=
p—<REGIONE

PUGLIA

Piano Regionale dei Trasporti
Piano Attuativo

2021 t 2030

Rapporto Ambientale
Novembre2023



==
=QREGIONE
PUGLIA

"E U %} ] > AYE}
ce se}E ] dE *%}ES] D} Jo]d ~}e3 v] ]o
}§8Xee vv D uE} v}l

JE $51E o0 ]% E3]u vs) D} Jo]s
AAX s]8} vs8}v]} vsiv ]

AJ1Iv IV(E *SEPSSHE % E o D} ]Jo]s
JE]IP v8 W /VPKE/]E v
&UVI]IYWE]E ZX &]Jo}u v 0o &}Po]

d/dWN WE} XEX0oX ~uv § E] s dXWXAX "XEX0X ~u Vv VS e
WE&}i $§sDv P& }JE Jv S}E S v] } <] vs](]}
IVPX ~"§ (v} JuEV 00]

IVPX E] }o DuE]V}

IVPX 'u] } &E v <} D E]v}
IVPX > 3}v E } ] WHU%}
IVvVPX &] W oo E ]
IVPX @&o} ] DulI]}

/IvPX [EPvuU Qo] ~ }vepo vS8 Z *%}ve ]oO 00 S Ne
E ZX u]Joo 0 e¢°]

IVPX '"lo } d}u e« §3]

}§8Xee &E Vv ¢ Z u 88§
IVPX '] }u} E}v]v}

"}oX s o ] v} &E v Z]
}88X & 1} D}vsS]P] v]

188X >}E vi} ] v]

IVPX &E v < } W}Pv v]v]
"}oX D & } 0 Z]



==
=QREGIONE
PUGLIA

Indice

1 INTRODUZIONE 5
2 QUADRO NORMATIVORIFERIMENTO 6
2.1 Normativa di riferimento per la valutazione ambientale strategica 6
2.2 Normativa di riferimento relativa al piano regionale dei trasporti (PRT) 9
3 CONTESTO AMBIENTALRIFERIMENTO 11
3.1 Aria 11
311 ~$ 8§} o000 <u 0]S oo[ E] 11
3.1.2 Emissioni 17
3.1.3 Parco circolante 19
3.2 ClimaEmissioni Climalteranti 21
3.3 Rumore 27
3.4 Paesaggio ed ecosistemi 33
3.4.1 Paesaggio 33
3.4.2 Naturae biodiversita 41
3.5 Suolo sottosuolo e acque 46
3.6 Sintesi dei fattori ambientali positivi e negativi (Analisi SWOT) 50
4 ILPIANO ATTUATIVO 202030 DEL PIANO REGKLE DEI TRASPORTI 55
4.1 |l processo di VAS 55
4.1.1 Consultazione preliminare 55
4.1.2 Consultazione VAS 58
4.2 1l monitoraggio ambientale del PA 201%019 58
4.3 Obiettivi e strategie del piano 61
4.3.1 Obiettivi specifici art. 6 L.R.16/2008 69
4.3.2 Coerenza tra gli indirizzi strategici del PA 20230 e gli obiettivi specifici art. 6 L.R.16/2008 69
4.3.3 Strategie per la mobilita delle persone LR 16/2008 art. 7 70
4.3.4 Verifiche di coerenza tra gli indirizzi strategici e operativi del PA-203Q e le Strategie per la mobilita
delle persone LR16/2008 70
4.3.5 Strategie per la mobilita delle merci LR 16/2008 art.8 73
4.3.6 Verifiche di coerenza trgli indirizzi strategici e operativi del PA 262130 e le Strategie per la mobilita
delle merci LR 16/2008 73
4.3.7 RegolamentqUE) 2021/1060 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 24 giugno 2021 76
4.3.8 Verifiche di assolvimento della condizioakilitante 3.1 tra gli indirizzi strategici e operativi del PA 2021
2030 e Criteri di adempimento di cui al Regolamento (UE) 2021/1060 77
4.3.9 Itre livelli del piano 79
5 GLI OBIETTIVI DI STESIIBILITA 83
6 VERIFICA DI COERENZA 87
6.1 Verifica di coerenza interna 88

6.2 Verifica di coerenza esterna: il rapporto con la pianificazione nazionale, locale e con la programmazione
europea 93

6.2.1 Livello Comunitario 94



==
=QREGIONE
PUGLIA

6.2.2 Livello Nazionale 98
6.2.3 Livello Regionale 104
6.2.4 Obiettivi di sostenibilita 113
7 VALUTAZIONE DEGLEER d/ >>[ "'"/KENTMDEL PIANO ATTUATIVO 120
71 >[ v o]*] Po] (( 85] o0 ]S u oo u} ]o]s 120
7.1.1 Mobilita e trasporti 121
7.1.2 Aria 125
7.1.3 Emissiontlimalteranti 131
7.2 Interferenze con sistemi di tutela/vincoli/femergenze 135

7.3 D SE] Po] (( 8] u ] vs o] oo[ PP]}EvV uvs} o W] v} 33p 5133

7.4 Integrazione ambientale del Piano Attuativo 2021030 del PRT: elenco dei criteri di sostenibilita ambientale

144

7.5 Integrazione dei criteri ambientali con le azioni di piano 147
7.6 Misure di mitigazione 152
8 MONITORAGGIO DEL R 154
8.1 Indicatori di contesto 155
8.2 Indicatori di processo 156
8.3 La governance del monitoraggio 159
ALLEGATO 1 VALUTAHEO [/E | E- 162



==
=QREGIONE
PUGLIA

1 INTRODUZIONE

Il rapportoambientaledella Valutazione Ambientale Strategica (VAS) costituisce parte integrante e
(}v u vs o 0 % E }E+} % E Eare %idE}ivoddl} Piano ®Regionale dei
Trasporti 20212030 Tale piano costituisce aggiornamento del precedente, pertanto il rapporto
ambientale ha analizzato le modiche apportate dal PA8@1utilizzando la stessa metodologia di
valutazione del precedente piano.

La VASintrodotta e definita dalla Direttiva 42/Q01/CE e dal D.Lgs. 152/06 ulteriormente
recepita nella normativa regionale con la L.R. 44/20ddhsiste in un articolato processo, che
compenetra l'attivita di formazione e approvazione del piano, nel quale l'autorita preposta alla
valutazione ambiergtle strategica e gli altri soggetti che svolgono specifiche competenze in campo
ambientale assicurano la propria collaborazione per elevare la qualita ambientale dello strumento
in formazione.

Per la sua natura di strumento di arricchimento dei conterauttonsiderazioni ambientali del

%] VIU ]Jo % @E&} ¢} ] s N v }u% Pv o[]vS B} % E }E-} ]
pianificazione a partire dalle fasi di definizione degli obiettivi, fino alla valutazione finale degli
effetti del Piano, nonché alla plementazione del monitoraggio durante la sua attuazione.

E oo[ u ]$}IVASdunquepv % ES (}v u vsS o }eS]15u]S oo[]v ]A]
degli effetti ambientali significativi, potenzialmente conseguentio [ $ 3 p ddllevscelte/azioi

di piano, consentendo, di conseguenza, di selezionare, tra le possibili alternative, le soluzioni
migliori e/o le eventuali misure mitigative/compensative, al fine di garantire la coerenza con gl
obiettivi di sostenibilith ambientale del Piano stessted piani sovraordinati.
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2 QUADRO NORMATIVO DI RIFERIMENTO

2.1 Normativa di riferimento per la valutazione ambientale strategica

Il principale riferimento normativo e costituito dall®irettiva Europea 2001/42/CE (detta
direttiva VAS)o «<u o Z o[} ] §8]A} ~ ] P & v3]E pv o A 3} o]A oo} ]
di contribuire all'integrazione di considerazioni ambientali all'atto dell'elaborazione e
dell'adozione di piani e programmi al fine di promuovere lo sviluppo sostendmsicurando che
venga effettuata la valutazione ambientale di determinati piani e programmi che possono avere

(( 38] «]PVv](] 8&]A] spoo—u ] vs _~ /£ ESX iX

La direttiva VAS risponde alle indicazioni della Convenzione internazionale firmata ad Aarhu
1998, fondata sui tre pilastri:

9 diritto alla informazione,
9 diritto alla partecipazione alle decisioni
9 accesso alla giustizia

La Direttiva 2001/42/CE (art. 3) individua specificatamente una serie di piani e programmi che
devono essere sottoposti a VASie esclude altri.

In particolare, devono essere sistematicamente sottoposti a VAS i piani e programmi che:

9 siano elaborati nei settori agricolo, forestale, della pesca, energetico, industriale, dei
trasporti, della gestione dei rifiuti e delle acque,lldetelecomunicazioni, turistico, della
pianificazione territoriale o della destinazione dei suoli e che definiscano il quadro di
riferimento per l'autorizzazione dei progetti elencati negli allegati | e Il della direttiva
85/337/CEE (direttiva concernenka Valutazione di Impatto Ambientale)

9 ] %] V] % E}PE uu] "% & ] <p o]JU Jv }ve] E I1]}v ] %o}
v ¢ E] pv A opd i]}v ] e+ ve] Po] &3] }0] 06 6 o0 JE

]E 33]A ~Z 13 8 -«
La Diettiva definisce inoltre ch@on devono essere sottopost VAS:

9 ] %] V] % E}PE uu] ~ 3]v 8] <+ ope]A u vs e }%] 1 1( -
]Alo _V

] %] vl % E}PE uu] ~(]v vi] E] ] Jo v ]}_

piani e i programmi che determinano l'usopiccole aree a livello locale;

9 modifiche minori dei piani e dei programmi che devono essere sistematicamente
sottoposti a VAS;

9 piani e i programmi diversi da quelli che devono essere sistematicamente sottoposti a VAS
che definiscono il quadro di riferimémper l'autorizzazione dei progetti;

o ©

Per i Piani e Programmi non rientranti nelle tipologie indicate dalla Direttiva € necessario
%0 E } E U « }v} E]sS E] (Jv]8] oo ESX TU % EX TU 0o A
verifica di assoggatbilita alla Valutazione Ambientale Strategica.

Il Piano Attuativadel Piano Regionale dei Trasporti € quindi assoggettato alla procedura di VAS.

Il Decreto Legislativo n. 152 del 3 aprile 208f6&grma che la VAS costituisce parte integrante del
procedimento di adozione dei piani e dei programmi per cui € prevista, in qguanto preordinata a

I 5
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P E VvS]E Z Po] ((88]U @E]JA v3] oo 88u I]}v ] %0] V] 8 oo
durante la loro elaborazione e prima della loro approvazione.

LaVAS deve essere effettuata durante la fase preparatoria del piano o del programma, comunque
%0 E | u 00 s %% E}A 1]1}v U Jv§ PE 8§ 00 %E} uHUE }E ]
piani e dei programmi.

La realizzazione della VAS e concretizzath Repporto Ambientale, che costituisce parte
integrante della documentazione del piano o programma da approvare. Per la stesura dello stesso
] %op~ ( E E&]J( E&Ju v8} oo[ oo P 8}/ o X>PeX ifAAfl[ioU Z & %o
da inserire v 0 E %% }ES}X d o] Jv(}Eu 1]1}v] A}v} lupvep oo E
competente e le altre autoritd che, per specifiche competenze ambientali, possono essere
Jvd E ¢« & Po] (( 83] o P 8] oo 33u I]}v 0 %od iIMQrmazieni}dd ] %o
inserire che per il loro livello di dettaglio. Aspetti importanti da non tralasciare nel rapporto
ambientale sono quindi:

X | contenuti ed i principali obiettivi del piano o del programma, ed il rapporto con altri piani
0 programmi pertinefi;

X 0} 8 8} 3d3p o oo[ u] vs 0 U %}ee] Jo  Al}opul]}v =« vi
programma;

x le caratteristiche ambientali delle aree che potrebbero essere interessate in modo
*]Pv](] 3]A} oo 83p I]}v 0 %] V} } % E}PE uu V

X 1 problemi anbientali esistenti e pertinenti al piano o programma, compresi quelli relativi
ad aree di particolare rilevanza ambientale, a zone di protezione speciale e di interesse per
la flora e la fauna;

x gli obiettivi di protezione ambientale stabiliti a livello conitario o nazionale pertinenti al
piano o programma;

X ] %}ee] Jo] (( 838] «]JPv](] 8]A] epoo[ u] v3 U }u%E ] <p 00
essi a breve o lungo termine, permanenti o temporanei, positivi 0 negativi;

X le misure previste per ridurré¢ }u% ve G Po] (( $3] v P §]A] Jv }38§] C
piano o programma;

x la sintesi delle ragioni che motivano la scelta delle alternative e la descrizione dei criteri di
valutazione, delle difficolta incontrate nella raccolta dei dati;

X le misure peviste per il monitoraggio ed il controllo degli effetti ambientali significativi,

E]A v3] oo 85u 1]}v 0 %] V} } % E}PE uu V
X una sintesi non tecnica del documento.

Il rapporto ambientale, prima della sua adozione o approvazione, deve essere messo a
disposizione delle autorita, che esercitano funzioni amministrative correlate agli effetti
epoo[ u ] vd }Apu3] oo 83u I1]}v 0 %] V}'} 0 %E}IPE uu 3§ e}
di pubblicita previste dalla normativa vigente, per la presemtaidi eventuali osservazioni.

hv A}od ¢ us8] ] 8 Gulv] % E 0 % E  vs I]}v 00 }eo EA I]
competente si pronunci con un giudizio di compatibilita ambientale: il parere positivo, anche se
subordinato alla presentazione dnodifiche o integrazioni da valutarsi, € necessario per |l
proseguo del procedimento di approvazione del piano o programma.
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>[ %o % E}A 1]}v 0 %] vV} } % E}PE uu 8] v }v8} o0 % E &
pubblicata sul BUR accompagnata da umatesi che illustra come sono state integrate le
considerazioni ambientali nel piano o programma stesso e come € stato tenuto in considerazione il
rapporto ambientale nel processo autorizzativo, i risultati delle consultazioni e le motivazioni della
sceltadi quella adottata tra le alternative possibili, infine, le misure di monitoraggio.

/o }v8E}oo} epPo] (( 33] u ] vs o] «]PVv](] 8]AlU E]A v§] 00|
Al v  (( 83u 8} o0o0[ U3}E]S Ju% 3 v3 %oEheosi s\aamisidtEna o !
della Agenzie ambientali.

NU%E Vv o X >PeX iATI[i0 +XuX IXU o %} /// ] o PP}v} o ~
. E P]}vo } %E}IAIv] o X /v <g o8 «1]}v ] *% ](] a Z -«}v
stabilire, con proprie leggi e regolamenti, le procedure per la valutazione ambientale strategica dei
piani e dei programmi; qualora non vengano specificate altrimenti, le procedure da seguire sono
guelle statali.

La regione Puglia ha recepito quantalstito dal quadro normativo europeo e nazionale e in linea
con questo la VAS é disciplinata dalla L.R. 44/2012

] ¢ ve] oo[ ESXO oo o PP Z P]}vo ]Jo %E&}%}v v } o[ us}t&E
rapporto preliminare di orientamento, volto alldefinizione della portata e del livello di dettaglio
delle informazioni da includere nel rapporto ambientale e comprendente:

X ] % @E&]v ]% o] }vs vusd] ~} ] 88]AJU ES3] }o I]}v U u]pE lv
influenza del piano o programma un quadro sintetico della pianificazione e
programmazione ambientale, territorialesscioeconomicaigente nel predetto ambito;

X o[ *%0] 13 1]}v ] }u o s ~ «] ]vs P Gprocgduralg ci f@rmaziamgr] }
approvazione del piano o prograna, tenendo conto delle forme di coordinamento delle
procedure, con particolare riferimento alle attivita di deposito, pubblicazione e
consultazione;

X una descrizione preliminare dei principali fattori ambientali nel contesto territoriale
interessato dal[ $3p 1]}v 0 %] vV} } % E}PE uu V

X 0[Ju%e}e3 1]}v 0 E % %}ES} u] vs o oo u 38} }o}P] 1A

X una preliminare individuazione dei possibili impatti ambientali significativi derivanti
oo[ 83 1]}v 0 %] vV} } % E}PE uu V

o[ o v } gtk EPmpetenti in materia ambientale e degli enti territoriali interessati da

consultare e le modalita di consultazione e di partecipazione pubblica previste.

>[ uS1E]S % E} v AA] 0 %E} HUE ] s %E e v3 v} o00]
corredata della seguente documentazione su supporto informatico:

X

a) il rapporto preliminare di orientamento

e }%o] oo[ 88} wuu]v]e3E $]1A} ] (}Eu o]il 1]1}v 00 %o E} %o}
comprensiva del rapporto preliminare di orientamento;

c) elenco dei soggetti competenti in materia ambientale e degli enti territoriali interessati da
consultare;

d) eventuali elaborati del piano o programma utili alla valutazione;
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e) i contributi, i pareri e le osservazioni pertinenti al piano o programeventualmente gia
espressi dai soggetti competenti in materia ambientale e dagli enti territoriali interessati, nonché
gli esiti di qualsiasi altra forma di consultazione e partecipazione pubblica gia effettuata.

}Jv8 «3pu ou v$ 00 % E * v& V]}v o[ UBG[E]S % E} v§ AA]l
consultazione preliminare con i soggetti competenti in materia ambientale

La consultazione, salvo quanto diversamente concordato tra autoritd competente e procedente, si
conclude entro novanta giornidalladat | % E * vS |]}v 00[]*S vl

2.2 Normativa di riferimento relativa al piano regionale dei trasporti (PRT)

Il piano regionale dei trasporti (PRT) costituisce il principale strumento di pianificazione dei
trasporti della RegioneEsso éenormato dalla legge rP]}v o v Xid o Ti }s$8} & 1iiiU
uv] } spoo ] ]% 0]V 0 SCE *%}ES} %ou 0] } o} o U }er }lu u}

Sulla scorta di tali indicazioni, la legge regionale n.16 del 23 giugno 2008 approva il Piano
Regionale dei Trasport- W Zd ¢ oo Z P]}v WuPoO] ] K] 0 8 e« o0 PP
pv] }X d o W] v} ldoSumgntqupmgrammatico generale oo Z P]}v E]A}o:
realizzare, sul proprio territorio, un sistema equilibrato del trasporto delle pers® delle merci,
ecologicamente sostenibile, connesso ai piani di assetto territoriale e di sviluppeesmriomico,

in armonia con gli obiettivi del Piano Generale dei Trasporti e della logistica (PGTL).

In particolare (Art.2 $3p 1]}v o WWvleU" o }E } }v ]o %] v} P v G o
JIvs } }ju %] v} ]E SS}CE 0 % @E} ¢} ] %] v](] 1]}v. & P]}v o
SEA®T %BV] §1LIA Z IVEVRVIUKE] « v u} BOJSEBHEWL+ & ] SRP

(J&upo S % ES]|E } ] SS]AJU «SE § P] o]v ] Jvs EA vS§}

Il Piano regionale dei trasporti si attua attraverso

{ il Piano Attuativodel Piano Regionale dei Traspodie per legge ha durata quinquennale
e di cui con Delibera dellGiunta Regionale n.551 del 2021 sono state approvate le linee di
Jv ]JE]IT} % E o[ AA]} oo E 1]}v20300 vu}A} %] v} Tifi

{ il Piano Triennale dei Servizi (PT8) oggi rimane in vigore il PTS 2@AA9, approvato
con DGR n. 598 del 26.04.2016

{ Piano Regionale delle Merci e della Logist@dottato con D.G.R. n. 177 del 17 febbraio
2021, unitamente al Rapporto Ambientale, alla Sintesi non Tecnica ed alla Valutazione
d'Incidenza.

Loschemasegtente illustra la struttura del processo di pianificaze regionale dei trasporti

Piano Regionale dei Trasporti
[Piano Direttore]

|
' v +

Piano Regionale delle ) . ) Programma Triennale
Merci e della Logistica Piano Attuativo per il trasporto stradale, dei Servizi (PTS)
PML ferroviario, marittimo e aereo

mercie trasporto
logistica ferroviario

trasporto
marittimo

v ] v

h : h . h v ¥
| SdF | SdF | | SdF | SdF ” SdF l SdF || SdF | SdF | SdF | SdF

I ©
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A questi si aggiunge W] v} Z P]}v o oo D} ]ostiguito Foa l.e§phe Regionale n. 1
del 2013 adottato con D.G.R. n. 177 del 17 febbraio 2020, unitamente al Rapporto Ambientale,
alla Sintesi non Tecnica atla Valutazione d'Incidenza.

L[ &S XOL.R.ad8del 20@, cosi come modificato dalla L.R. 32/208f@bilisce come iPiano
Generale deiTrasporti sia articolato per modalita del trasporto, tra loro integrate, e debba
definire:

a) l'assetto dekistema regionale dei trasporti con le rilevate criticita, nonché le prospettive di
evoluzione di tale sistema in relazione al contesto nazionale e sovranazionale dei trasporti;

b) gli obiettivi e le strategie del sistema multimodale dei trasporti raccoragtii strumenti di
pianificazione territoriale generale e settoriale;

c) le linee di intervento che includono i riferimenti alla riorganizzazione dei servizi e alla
gerarchia delle reti infrastrutturali, nonché i criteri di selezione delle priorita di intdéose
relative a:

1) trasporto stradale;

2) trasporto ferroviario;

3) trasporto marittimo;

4) trasporto aereo;

5) intermodalita dei passeggeri;

6) intermodalita delle merci;

7) servizi minimi di cui al d.lgs. n. 422/1997.

In basea quanto stabilitodoo ¢}% & ]5 § o PP & P]J}v o vXio o 17 PJuPv
piani attuativi costituiscono il riferimento per la programmazione dei trasporti di livello comunale
relativamente ai temi di interesse regionale sviluppati in seno ai piani urbamiod u} Jo]S§ ~WhD

] u] oo ES] }o} i1 00 OXEX i6liTU ] %] v] *SCE S P]] ] &
~Whdes_ X
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3 CONTESTO AMBIENTALE DI RIFERIMENTO

YU S} % ]5}0} ul]E (JvlE o v 111} v] 00} e&rdtoriale di vs o
riferimento, a prescindere dalle azioni e degli obiettivi che il piano in valutazione potrebbe
uss E Jv Uu%}X > (Jvo]S ] <«<pu *S[ v o]e] }ve]leS v oo[] vS](]
esistenti e strettamente connesseRiano Atuativo del PRT.

In questo capitolo si intende descrivere in modo schematico quali sono gli effetti ambientali
positivi e negativi attualmente prodotti dal sistema dei trasporti. Questa valutazione del contesto
ambientale intende soprattutto evidenziare problemi e gli aspetti favorevoli del sistema
ambientale che potra essere influenzato dal piano.

3.1 Aria

311 ~§ 8§} 00 <«pn 0]S8 oo[ ]

La zonizzazione 00 <u 0]S eo othtdE ¢seqguita sulla base delle caratteristiche

demografiche,meteoclimatichee orografiche regionali, della distribuzione dei carichi emissivi e
dalla valutazione del fattore predominante nella formazione dei livelli di inquinamento in aria
ambiente, individuando le seguenti quattro zone:

1. ZONA 111611: zona collinare;

2. ZONA 1116120na di pianura;

3. ZONA IT1613: zona industriale, costituita da Brindisi, Taranto e dai comuni che risentono
maggiormente delle emissioni industriali dei due poli produttivi;

4. ZONA IT1614: agglomerato di Bari.

Img.3.1.1- e}v]il 1]1}v «<p 0]8 oo[ E]
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La Rete Regionale di Monitoraggio della Qualita dell'Aria (RRQA) é stata approvata dalla Regione
Puglia con D.G.R. 2420/2013 ed e composta da 53 stazioni fisse (di cui 41 di propridtapubbl

12 private). La RRQA é composta da stazioni da traffico (urbana, suburbana), da fondo (urbana,
suburbana e rurale) e industriale (urbana, suburbana e rurale) ed e gestita da Arpa Puglia quale
soggetto gestore individuato della Regione stessa.

La figwa che segue riporta la collocazione delle 53 stazioni di monitoraggio della RRQA.

Img.3.1.2 - Rete Regionale di Monitoraggio della Qualita dell'Aria

La tabella che segue riporta il quad,gv}38] } oo ZZY U }v o[]v ] I]}v ] *15]
loro collocazione e degli inquinanti monitorati in ciascuno di essi.

Tab.3.1.1- Stazioni monitoraggio RRQA e inquinanti monitorati
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Nel 2020, come gia nel biennio 2018i6U o & § & P]}v o ] u}v]S}E& PP]} oo
non ha registrato superamenti dei limiti di legge per nessun inquinante.

&Jv} o 1ii6U o & S & P]J}vo ] u}v]S}E& PP]} o000 <«u 0]S oo f

] oJuld] ] <p 0]3 00[ E] % E A]*8] o0 X >PeX iffAlii % E ]/
periodo 20152017 era stato registrato il superam@ndel limite giornaliero del PM10 nella
stazione di Torchiarolo}v D]vi}v] ]o *u% E u v8} o0 o]Ju]sS vvu o 00[E
Cavour.

Per il PM10 la concentrazione annuale piu elevata (28 ug/m3) € stata registrata nel sito
TorchiaroleDon Mireoni (BR). Il valore medio registrato di PM10 sul territorio regionale é stato di
21 ug/ma3.
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Nel 2020 in nessuna dellstazioni di monitoraggio sono stati registrati sforamenti del limite
consentito dalla normativa UE per il PM10 (50 microgrammi al metro cubo, per piu di 35 giorni
o[ vv}eX /o v alio@ }uperpfnenti (33) € stato registrato nella stazione di Torgcluddon
Minzoni (BR)

Img.3.14- *p% E u v3] oJul]d PJ]}EvV o] E} WDii vv} 1iti ~E& o I]}v
2020)

Per ilPM2.5 nel 2020 il limite di concentrazione annuale di 25 ug/m8 @ostato superato in
nessun sito. Il valore piu elevato (18 ug/m3) € stato registrato nel sito di TorchRooldvinzoni
(BR), mentre la media regionale é stata di 13 ug/ma3.
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Img.3.1.5- Medi WDTURA vv} Tili ~& o I]}v <p 0]8 oo[ E] WuPo] T1i

W @O2 Ja concentrazione annua piu alta (29 ug/m3) € stata registrata nella stazione di Bari
Cavour. La media regionale e stata di 14 ug/m3.

Img.3.16- D ] EKi? vv} Tifi ~& o I]}v «<p 0]8 oo[ &] WupPo] Tilie

W @3ibValore obiettivo a lungo termine & stato superato in tutte le centraline, fatta eccezione
per le stazioni di Tarant8an Vito e Maglie (LE), anéerma del fatto che la Puglia, per la propria
collocazione geografica, € soggetta ad elevati valori di questo inquinante.



==
=QREGIONE
PUGLIA

Img.3.1.7- u e*Ju} u ] 6Z Ki vv} 7ili ~E o I]}v wupli@3@0) oo[ E] W

Per il benzene, in nessun sito di monitoraggio € stata registrata una concentrazione superiore al
limite annuale di 5 ug/m3. La media delle concentrazioni € stata di 0,7 ug/m3. La concentrazione
piu alta (1,7 ug/m3) é stata registrata nebsiarante via Machiavelli.

Img.3.1.8- D ] vi v vv} 1Titi ~E& o I]}v <un 0]8 oo[ E] WupPo] 11
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Durante il periodo del lockdown, per NO2, la cui concentrazione e notoriamente letata a
emissioni da traffico veicolare, si € osservato un netto decremento dei valori medi del 2020
rispetto a quelli del triennio 2022019. Ad aprile € stata raggiunta la diminuzione massima del
51%. Nei mesi successivi i dati del 2020 hanno continuatosadre inferiori alle medie del
triennio 20172019, verosimilmente a causa del perdurare di misure restrittive sulla circolazione
(seppur meno stringenti rispetto a quelle di mammaggio 2020) ma anche imputabili ad una
diminuzione della circolazione inrfaone della promozione di forme di lavoro agile, didattica
digitale a distanza per gli studenti e in generale al cambiamento degli stili di vita dei cittadini.

Per PM10 e PM2.5 il calo di concentrazione dovuto alle misure restrittive non € altrettanto
eA] v8 E]*% 353} <t V8} }ee EA 3} % E O[EKTX YU 8] ]Jvcp]v
influenzati dal traffico, dipendono da molteplici variabili quali le condizioni meteoclimatiche, le
reazioni tra precursori, le avvezioni di polveri desertiche, etc.

3.1.2 Enissioni

Si riportano di seguito i dati relativi alla stima delle emissioni inquinanti desunteedablerazioni
oo[/VA v§ E]} & P]}v o 00 ulJee]}v] ]Jv Su}e( E AHBXEESY Z ~/\
considera tre diverse tipologie di sorgeathissive:

x sorgenti puntuali (camini industriali)
x sorgenti lineari (strade, etcc.)
x sorgenti diffuse o areali (riscaldamento, traffico urbano, attivita agricole, sorgeiurali,
ecc.)
>[posS]u  E] ] Sfh rifprithgntg gl 2P13. Si riportandi seguito le emissiorper
comparti (tra i quali si evidenzia quello del trasporto su strada) in confronto con i datii@010
forma sia grafica che tabellare.
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Tab.3.1.2- Emissioni per settore e panquinante- INEMAR 2013

Img.3.1.9- Emissioni per settore e per inquinantéNEMAR 2013

Di seguito si riporta un grafo delle emissioni in Regione Elaborato da ARPA neh@@1010 -
Grafo emissioni 2010 Regione Puglia
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3.1.3 Parco circolante

Infine, in merito al parco veicolare regionalgonte ACI 2020%i evidenziache le autovetture
circolanti in Regione Puglia sono piu inquinanti della media nazionale, in quanto la percentuale di
veicoli a gasolio € maggiore della media nazionale e ha una eta media maggiore, come desumibile
dai grafici seguenti.

Tab.3.1.3 -Confronto composizione parco autovetture Puglia e Nazionaldimentazione

: : . Media Alimentazione

Alimentaziong Puglia .
Nazionale

Gasolio 53,37% |43,77% Media Nazionale _ |
Benzina 37,25% | 45,50%
Gpl 6.01% |6.74% o |
Metano 2,80% |2,46% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
|b d EGASOLIO mBENZINA GPL ® Metano Mibrido-elettrico

rido- 0,57% |1,50%
Elettrico

Tab.3.1.4 -Confronto composizione parco autovetture Puglia e Nazional€lassi Euro

Classe Puglia isele Classe
Nazionale
Euro 0 10,8% |9,1% o
Euro 1 2’8% 2,3% Media Nazionale -
Euro 2 98% |7,7%
Euro 3 15,1% |11,4% o [
Euro 4 29,6% |25,8%
Euro 5 15 5% 17 4% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
Euro 6 16’3% 26,2% MEuro0 WEurol ®Euro2 mEuro3 Euro 4 Euro 5 Euro 6




Img.3.111- Caratteristiche autovetture- Puglia

autovetture circolanti- Regione Puglia
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Img.3.1.12- Caratteristiche autovetture- Italia
autovetture circolanti - media nazionale
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3.2 ClimaEmissioni Climalteranti

In assenza di valutazioni specifiche alla scala regionale relative ai cambiamenti climatici, la
valutazione della componente nello scenario attualeirfequello futuro prevedibile) & stata

(( SSp S8 epoo . 00 v o]*] ] H] -SOOEHNFIFICOd ANALISE DELLA
CONDIZIONE CLIMATICA ATTUALE E FUTURA del Piano Nazionale di Adattamento ai Cambiame
Climatici (PNACC) del 2017, redatto@ahtro Euro Mediterraneo sui cambiamenti climatici.
>[ v o]J*] o o]Ju 383p o (LSPUE} % ES]S 00 E 338 E]Il I]}v
territorio nazionale nel periodo di riferimento 19€010. La caratterizzazione si € basata ssein

] 6 Jv] 8}YE] oJud]] co0ol]}v s SE «<uoo] %E « v3 3] v oo
rappresentano i principali impatti meteimdotti, a scala europea, su ambiente naturale, costruito,
patrimonio culturale, sfera sociale ed economica.

hv[ v iddiecluster, a partire dal set di indicatori selezionati, ha permesso di individuare le
seguenti 6 macroregioni climatiche omogenee del territorio nazionale:

Prealpi e Appennino Settentrionale

W] VUE % Vv U 03} A E- v§ E ] &jiajcentr@neridipnale E oo/
Appennino centremeridionale

Aree alpine

Italia centresettentrionale

X Aree insulari ed estremo sud lItalia

X X X X X

La macroregione denominata Italia cenettentrionale ha una distribuzione geografica piu
variegata ma di fatto identificke aree geografiche notoriamente piu piovose.

La regione Puglia & suddivisa tra due macroregioni:

1. Macroregione 2- W] vuE W v U 038} A E- v$§ E] 3]} E
centro-meridionale. La macroregione € caratterizzata dal maggior numespgetto a tutte
le altre zone, di giorni, in media, al di sopra della soglia selezionata per classificare i
summer days (29,2°C) e al contempo da temperature medie elevate; anche il numero
massimo di giorni consecutivi senza pioggia risulta essere el¢€aiD) in confronto alle

0SE 1}v o0[/S 0] VSE} « SS VSE]}v oV Jo & PJu %0y,
stagionali (WP ed SP) ed estremi (R20 e R95p) mostra invece caratteristiche intermedie.
Interessa il territorio pugliese a meno della peésSalentina,

2. D EG}E& P]}v oW & Jvepo &E] 0 [ QueGia mpacrqregione @[ gselta]
mediamente piu calda e secca, contraddistinta dalla temperatura media piu alta (16 °C) e
dal piu alto numero di giorni annui consecutivi senza piogdlag(@rni/anno); inoltre, tale
macroregione é caratterizzata dalle precipitazioni estive mediamente piu basse (21 mm) e
in generale da eventi estremi di precipitazione ridotti per frequenza e magnitudo.

>[ v o]] 00 % E}] 1]}v] o]u §]db e(lusgodperidso & sthva effettuata
utilizzando il modello COSMO>D epoo[/$S 0] oo E]J]e}lopil}v 1 1JE 6 lu }v
RCP4.5 e RCP8.5. Tali analisi evidenziano un generale aumento delle temperature per entrambi gli
scenari, piu marcat v oo[Z W6 XAU }v puv Jv € u v3} (]v}2050. Per gquastdo E]}
stesso periodo, per quanto riguarda la precipitazione, invece, lo scenario RCP4.5 proietta una
generale riduzione in primavera ed un calo piu accentuato in estate, soprattattsud Italia e in

ANE Pv ~(]v} o 0i9¢X >[]vA EvVv}U JvA U E 338 E]JIl §} HV
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che interessa le Alpi e il sud Italia ed un leggero aumento in Sardegna e nella Pianura Padana.
Infine in autunno si osserva un generdileve aumento delle precipitazioni, ad eccezione della
Puglia. Lo scenario RCP8.5, invece, proietta un aumento delle precipitazioni invernali ed autunnali
sul nord lItalia e una lieve riduzione al sud. Le precipitazioni primaverili presentano una
diminuziov epo ep /3 0] U u v3E of 3 § E 33 E]Il & HV
precipitazioni in Puglia (oltre il 60%) ed una riduzione altrove.

La zonazione delle anomalie climatiche sul medio periodo (208D), rispetto al periodo di
riferimento pe gli indicatori selezionati ha permesso di individuare 5 cluster di anomalia climatica.
Dalla sovrapposizione tra le 6 macroregioni climatiche omogenee (definite sul periodo di
riferimento) e i 5 cluster delle anomalie sono quindi state individuate lee actkmatiche
omogenee, rispettivamente per lo scenario RCP4.5 e RCP8.5.

Le immagini e le tabelle successive evidenziano in modo sintetico quanto rilevato per la Regione
Puglia.

Tab.3.25 - Descrizionedelle aree climatiche omogenee per macroregione (COSMO RCP4.5).

Macroregioni climatich¢ Descrizione delle aree climatiche omogenee principali che rical
omogenee nelle macroregioni/anomalie

Aree climatiche omogenee 2A, 2C,
Anomalie principali: il versante tirrenico e la maggior ps
della Pianura Padana sono interessati da un aumento
precipitazioni invernali e da una riduzione di quelle est
Invece, per la parte ovest della pianura Padana e il vers
adriatico, $osserva una riduzione sia delle precipitazioni es
che di quelle invernali. In generale si ha un aume
*]Pv](] 8]A} ] epuu E Ce+ % E 0[]V

Aree climatiche omogenee: 6C, €

Viu 0] % E]Vv % O]W % E o[]vSs E u
e secca rispetto al periodo di riferimento, si osserva
6 complessiva riduzione delle precipitazioni estive ed
aumento moderato dei summer days. Inoltre la Sardegr,
parte della Sicilissono caratterizzate da un aumento de
precipitazioni invernali.

Scenario RCP4.5
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Img.3.21- Zonazione climatica delle anomalie (202D50 vs 1982010, scenario RCP4.5) per
ciascuna delle sei macroregioni.

Tab.3.2.6 - Descrizione delle aree climatiche omogenee per macroregione (COSMO RCP8.5).

Macroregioni climatiché
omogenee

Descrizione delle aree climatiche omogenee principali che ricadono

macroregioni/anomalie

Aree climatiche omogenee: 2C, 2D,
Anomalie principali: per quanto riguarda la pianura Padana si assiste ¢
riduzione delle precipitazioni estive e ad un aumento rilevante di qu
invernali; le restanti aree della macroregione 2 sono caratterizzate d
aumento complessivo dei fenome di precipitazione anche estremi.
generale si ha un aumento significativo dei summer days, come p
scenario RCP4.5.

Aree climatiche omogenee: 6C, @
Anomalie principali: si osserva un aumento significativo degli eventi es
e in generale delle precipitazioni estive, in opposizione a quanto 0sse
per lo scenario RCP4.5.

Scenario RCP8.5
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Img.3.22- Zonazione climatica delle anomalie (202D50 vs 1982010, scenario RCP8 pgr
ciascuna delle sei macroregioni.

Macroregioni | 10 R20 ) SU9sp wp | sp | ReSp i)
|5 % | o) | (giomifanno) | (giomifanno) | (glomi/annc) | {mm) | (mm) | (mm) | (giomi/annc)
4
3

5 21 112 8 EFNEA D 2
2 6 16 ) 35 179 | 21 19 70

{,.J,;,_} CLUSTER Tmean  R20 FD SUSSp WP 5P sC Evap  R9Sp
- = (*C) (giomilanno) (giomilanno) (giomilanno) (mm) (mm) (giornilanno) (mmianno) (mm)

% (% (%) (%)
A 15 1 28 1 17 M 20 2 $
B 16 0 2B 8 P B / -8 1 6
D 15 0 10 " 4 U 4 B 6

Tra i principali responsabili dei cambiamenti climatici vi sono evidentemente le emissioni
climalteranti associate ai consumi energetici. Per avere un quadro parziale relativamente
aggiornato, rispetto ad essi oceerfar riferimento alle statistiche nazionali elaborate dal GSE

v oo[ u ]38} o u}v]3}E PP]} Po]} ] 88]A] & P]}v o]l ] }% ESuE
o)J&] ] v E&P] ~D uUuE & +Z E]JvPe 0 Z %%}ES} vogao epo
ENEA (ultima edizione dicembre 2020).

Rispetto al rimo punto il monitoraggio regionale del GSE evidenzia come nel 2018 la quota dei
consumi complessivi di energia coperta da fonti rinnovabili & pari al 16,5%; il dato € superiore sia

alla previsione deDM 15 marzo 2012 per lo stesso 2018 (11,9%) sia all'obiettivo da raggiungere al
2020 (14,2%).
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Img.3.23- Monitoraggio obiettivi regionali sulle fonti rinnovablii fissati dal DM 15 marzo
2012 "Burden sharing" (da GSE)
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riduzione dei consumi energetici pari al 16,4% tra il 2012 ed il 2018, che ad un incremento
v oo[ v EP] % E} }S$S ata, parial 13w%u u

Mantenendosi i consumi di prodotti petroliferi pressoché costante nel periodo e bilanciandosi la
E] pll}v ] <p oo] o 88CE] ] }v <p oo] EJA vd] oo[ps]o]ll} 1 P
vede come il miglioramento sia putabile alla forte riduzione dei consumi finali di carbone e di
prodotti derivati £€52,3%).

Nonostante questo deciso decremento, Il largo uso (soprattutto in siderurgia) di fonti energetiche
derivanti dal carbone (circa la meta di quanto consumato aldivehzionale) rende il mix di
combustibili utilizzati in Puglia meno efficiente a livello di emissioni di CO2 rispetto a quelli
utilizzati a livello nazionale: il settore industriale pugliese, infatti, sebbene rappresenti solo il 5,9%
dei consumi energetimazionali del comparto, € responsabile del 6,7% delle emissioni di tutto il
settore industriale italiano.
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Tab.3.2.7 - Monitoraggio obiettivi regionali sulle fonti rinnovablifissati dal DM 15 marzo 2012

"Burden sharing" (da GSE)

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Energia elettricprodotta da fonti rinnovabili (settore Elettrico) 677

Consumi finali di energia da FER (settore Termico) 364 345 308 369 333 370 339

Calore derivato prodotto da fonti rinnovabili (settore Termico) 5

5 5 5 9 8 13
345 308 369 333 370 339

Consumi finali di energia da FER (settore termico) 364

Consumi finali lordi di calore derivato 164 126 181 261 255 199 129
Consumi finaliordi di energia elettrica 1.892 1.758 1.756 1.732 1.712 1.710 1.650
Consumi finali della frazione non biodegradabile dei rifiuti 8 9 8 10 13 2 9
Consumi finali di prodotti petroliferi 2.398 2.282 2.347 2544 2.458 2.296 2.368
Consumifinali di carbone e prodotti derivati 2430 1.759 1.856 1.354 1.546 1.105 1.160
Consumi finali di gas 1.329 1.274 1249 1.289 1.392 1571 1.533

Quota dei Consumi Finali Lordi di energia coperta da fonti rinnovabili (%)

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

In particolare- « }v } ] §] 00} *Spu ]} Z v EP] Ju% 3]3]A18 Jv WP
di Milano e dello spinoff del Politecnico di Bari Ingenium, presentato a gennaio 2021 emerge che:

X

v Z o0o0[]vs GEGv} 00 Z P]l}v \Waspodi(34,6% dsicdasumi finali)
si conferma il settore piu «energivoro» ed € caratterizzato da un largo utilizzo di
combustibili liquidit questi coprono il 93,9% dei consumi del settore;
il settore industriale pugliese si rivela piu «energivoro» alefhedia nazionale
determinando il 25,7% dei consumi finali regionali. A differenza del contesto nazionale,
emerge un notevole ricorso a combustibili solidi (i.e. carbone) che sono responsabili del
25,5% dei consumi del settore;
il settore residenziale, gede al clima piu mite che caratterizza il territorio pugliese
evidenza minori consumi termici legati al riscaldamento se paragonati al contesto
nazionale. Il settore domestico € comunque responsabile con circa 1,1 MTEP il 20% dei
consumi finali regionali;
Jv(lvuU } Ev3uvsd }v ]Jo <p E} vI]}voU o[pod]u} =« &
energetico € quello del Terziario e della Pubblica Amministrazione che determina, con
0,85 MTEP il 15,2% dei consumi finali regionali.
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3.3 Rumore

La normativa nazionalémpone la redazione delle Mappe Acustiche Strategiche e dei Piani
[ 1]}Jv ~W « % E 35us33] Po] PPo}u & 3] }v %}%}o []Bari, cpu% G
Taranto, Foggia e Andria.

Bari

>[ PPo}lu & S} ] EJU Jv JA] p 8} (} Eu laattvaverso teDeteZmirdione W p P
del Dirigente Settore Ecologia n. 298 del 18 giugno 2007 e riconfermato com.DI3R2 del 3
luglio 2012, coincide col territorio comunale della citta di Bari, cosi cdaienitato dai suoi
confini amministrativi.

IIterrié}CE]} OO[ PPO}U E §} 0] e v %0 E ]CE iio lui ]V§ E oo |

/| 8] @& 88 E]+*3]] o0 JA Ee +}EP v3] *}V}E v myppaE ] (
strategica sono:

668 km di infrastrutture stradali;

83 km di infrastrtture ferroviarie;

285 ettari di bacino portuale;

15 ettari di infrastruttura aeroportuale;

7 insediamenti industriali sottoposti ad A.l.A.

] « Puls}t ¢] E]%}ES pv <]vS ¢] ] E]J*u0S S] 00 U %% SPUE H
Bari

X X X X X

Tab.3.3.8 t Bari: Popolazione, edifici e superficie esposti ai livelli di Lden e Lnight generato dalle
infrastrutture principali.
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Tab.3.3.9 tBari: Popolazione, edifici e superficie esposti ai livelli di Lden e Lnight generato dalle
strade.

Img.3.31M %o % SuCE pHeS] SE S P] X &}vs W D™ oo PPo}u & §]

Taranto

>[ PPo}lu & §} ] d @ v3}U ]v JA] p 8} (}EuU ou vs 00 Z P11}
Deliberazione della Giunta Regionale n. 1332 del 3 luglio 2012, coincide col territorio comunale
della citta di Taranto, cosi come delimitato dai suoi confini amministrati

/lo § EE]S}E]} oo[ PPo}u (E 8§} ¢] S v % E& JE& TAT Tul ~ }u%eo!
interessa 201.100 abitanti.

/| 8] @& 88 E]+*3]] o0 JA Ee }EP v3] *}V}IE volll E 1 (
strategica sono:

{ 730km di infrastrutture stradali;

{ 36,5 km di infrastrutture ferroviarie;

{ 340 ettari di bacino portuale;

{ insediamenti industriali sottoposti ad A.I.A.
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Taranto.

Tab.3.3.10 t Taranto: Popolazione, edifici e superficie esposti ai livelli di Lden e Lnight generato
dalle infrastrutture principali.

Tab.3.3.11 t Taranto: Popolazione, edifici e superficie esposti ai livelli di Lden e Lnight generato
dalle strade.

Img.3.32M %0 %0 S HCE HeS] SCE S P] X &}vs W D ™ oo PPo}u & §]
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Foggia

>[ PPo}u & 8} ] &}PP] U Jv ]JA]l u 8} (}JEuU ou v3§ oo Z P]}v WuP
della Giunta Regionale n. 1332 del 3 luglio 2012, coincide col territorio comunale della citta di
Foggiacosi come delimitato dai suoi confini amrsinativi.

/lo § EE]S}E]} oo PPolu E 8} ¢] ¢S v % CE JE& dii lut ]Jvs &

/| 8] €& 853 E]*8]] o000 JA E+ <}EP v3] *}VvV}E v olll E ] (
strategica sono:

{ 720 km di infrastrutture stradali;

{ 107 km di infrastrutture ferroviarie;

{ 7 ettari di infrastrutture aeroportuali;

{ 7 insediamenti industriali sottoposti ad A.l.A.

Tab.3.3.12 t Foggia: Popolazione, edifici e superficie esposti ai livelli di Lden e Lnight generato
dalle infrastrutture principali.

Tab.3.3.13 t Foggia: Popolazione, edifici e superficie esposti @glli di Lden e Lnight generato
dalle strade.
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Andria

>[ PPoju & 8} ] v &l U ]Jv JA] n 8} (}EuU ou Vvs oo Z P]l}v WuP
della Giunta Regionale n. 1332 del 3 luglio 2012, coincide col territorio comunale della citta di
Andrig cosi come delimitato dai suoi confini amministrativi

Tab.3.3.14 t Andria: Popolazione, edifici e superficie esposti ai livelli di Lden e Lnight generato
dalle infrastrutture principali.
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Tab.3.3.15 t Andria: Popolazione, edifici e superficie esposti ai livelli di Lden e Lnight generato
dalle infrastrutture principali.
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strategica sono:

{ 660 km di infrastrutture stradali;

{ 12,5 km di infrastrutture ferroviarie;
{ 1 insediamento industriale sottoposti ad A.l.A.
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3.4 Paesaggi®d ecosistemi

3.4.1 Paesaggio

Nelle analisi svolte nel presente capitolo si e fatto riferimento, oltre che al PPTR, approvato con
DGR n. 176 del 16 febbraio 2015, al RA del Piano regionale della mobilita ciclistica di recente
approvazione, ed a quello del Piand P]}v o 00 <«<u 0]S oo[ &] U v ] <u o]
guadro aggiornato dello stato della componente di interesse.

In particolare, I'aggiornamento dell'analisi di contesto prende a riferimento dati ed informazioni
contenuti allinterno del RapportoAmbientale del PPTR elaborato in fase di Valutazione

Ambientale Strategica: in particolare, si fa riferimento all'analisi di contesto svolta relativamente
alla componente "Paesaggio”.

> [ I1}v. %19 u} Ev o W « PP]} ( E]( GEinatwral} esdhe aoquelle} u %o } v
antropiche, al patrimonio naturale e al patrimonio culturale, che insieme correlate definiscono
o[*"] v§]§ _ o §$ EE]S}E]} <p o E]epos 8§} 00 Ju% o0 e @& o0 1]
«3}E] oo[}EP v]lihativh} yproduttiva e infrastrutturale. La descrizione di questa

Ju%}v v8 Z pupslo]ll 8} Ju E]J( EJu v8} % E]Jv [% o Po] Jv] S8}

o W] v} W ¢ PP]eS]} o000 Z P]J}v WpuPo] U GLV/INRICER)PER E o]
IL PAESAGGHOndicazioni per la redazione delle Valutazione Ambientali Strategiche del piani e
Programmi, documento che fornisce indicazioni specifiche per la redazione delle VAS dei Plani
Urbanistici Generali, con particolare attenzione alla &ica del paesaggio.

Gli indicatori proposti sono stati costruiti "alla luce dei criteri di pertinenza rispetto ai caratteri del
paesaggio pugliese; capacita di monitorare dinamiche evidenziate come rilevanti; disponibilita dei
dati; sostenibilita delle @borazioni richieste; popolabilita futura". Essi mirano sostanzialmente a
descrivere lo stato di salute del paesaggio pugliese attraverso dati quantitativi (e quindi per
guanto possibile oggettivi); in termini di contenuti e metodo l'impostazione propeéstandata
anche su esperienze consolidate in altri contesti nazionali o internazionali (Gran Bretagna,
Catalogna e Svizzera, Agenzia ambientale europea (EEA), elaborazioni ISPRA (ex APAT).

Gli indicatori di contesto elaborati dai documenti citati per l&scrizione del contesto
paesaggistico regionali sono:

9 Diversita del mosaico agropaesistico (Misura la diversita del mosaico agropaesistico, elemento
gualificante il paesaggio dal punto di vista percettivo, stedotiurale ed ecologico,
calcolando per cscun ambito il cosiddetto Indice di Shannon, la forma e la dimensione media
delle aree.)

9 Frammentazione del paesaggio (La frammentazione del paesaggio produce disturbo alla
biodiversita, isolamento degli habitat, e rappresenta un detrattore alla percépibiei
% * PPJU Jv % &S] }o E u} } ] <p oo] v SpuCE o] EPE o]X >]]
dimensione delle aree non interrotte da infrastrutture con capacita di traffico rilevanti)

9 Proliferazione di edifici in aree exttabane (Negli anni pirecenti il fenomeno della diffusione

1 111 viv (pvi]}v o] oo $5]A]S8 PE] o vo § EE]SIE]}
EJo A v3J]U Z & %% E » v3 v} pv ul]v ] o000 E]% E} pl]}v
misura il numero di edifiagh aree extraurbane, e il rapporto tra questi e il numero complessivo
di edifici)
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9 Consumo di suolo a opera di nuove urbanizzazioni (La misura totale e la dinamica delle
superfici urbanizzate e considerata un elemento essenziale per tenere sotto contollo |
sostenibilita ambientale ma anche i costi di servizio e manutenzione dei diversi paesaggi.
>[Jv] S}E ulsp& of[]v] vi 00 sp% E(] ] HE v]il & epo &}
tempo)

9 Dinamiche negli usi del suolo agroforestale (Questo indreatmisurando le dinamiche dei

JA Ee] pe] o0 eplo}U E %% E * V8 0 % E *+]}v] spoo[ PE}uU
principali transizioni avvenute negli ultimi decenni.

X Esperienza del paesaggio rurale (Misura la possibilitd di percezione del paesagde
rispetto ai principali detrattori visuali e del rumore, articolati in classi di disturbo)

X Artificializzazione del paesaggio rurale (Misura la presenza di elementi artificiali nelle aree
agricole. | dati disponibili hanno consentito per ora diwvdee soltanto le serre e dli
aerogeneratori.)

x Densita di beni storicoulturali puntuali o areali in aree extraurbane (La densita dei beni, con
particolare riguardo ai territori extraurbani, viene ritenuto un elemento di ricchezza dei beni e
delle conoscere, ma anche di esigenze di attenzione specifica a questo patrimonio.)

Le valutazioni che seguono sono riferite agli 11 ambiti di paesaggio definiti dal PPTR di seguito
rappresentati cartograficamente.

Img.3.4.1- Ambiti e figure di Paesaggio definiti dal PPTR. Fonte: PPTR.
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La principale minaccia alla qualita ecologica e percettiva del paesaggio € rappresentata dai
fenomeni diurbanizzazione dei contesti agric@lealizzazione dnirastrutture e di insediamenti
diffusi e decontestualizzati), causa di consumo di suolo, della riduzione delle dimensioni delle
patches e della frammentazione delle connessioni ecologiche presenti.

Gli indicatori Frammentazione del paesaggio, Proliferazidi insediamenti in aree extraurbane.
Consumo di suolo ad opera di nuove urbanizzazioni, misurano l'entita dei fenomeni di
urbanizzazione dei contesti agricoli nel territorio regionale.

Per quanto riguarda I&rammentazione del paesagdisuperficie delle patches non interrotta da
infrastrutture con capacita di traffico rilevanti), i dati raccolti rappresentano nel complesso uno
stato relativamente soddisfacente. La dimensione media delle patch per l'intera Regione Puglia
pari a 353,86ettari, ancorché con differenze anche rilevanti da un ambito all'altro: Gargano,
Subappenino Dauno e Alta Murgia hanno valori alti in funzione delle grandi dimensioni delle patch
di bosco/pascolo, ma anche come probabile esito delle tutele ambientaliighsistono. Il valore

della patch media del Tavoliere e condizionato dalla grande estensione dei seminativi. Le parti
centro meridionali della regione hanno valori bassi per la densita del reticolo infrastrutturale che
produce "paesaggi a maglia fitta"nehe le patch localizzate nelle aree costiere si presentano
maggiormente frammentate di quelle dei rispettivi ambiti.

Img.3.4.2- Superficie media delle patch non interrotta da infrastrutture (hajonte: Rapporto
Ambientale del PPTR.
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Img.3.43- Indice di frammentazione (mesh size) al 2016 (ISPRA).
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Maggiormente preoccupanti risultano i dati raccolti sulla "Proliferazione di insesiainn aree
extraurbane": il numero di edifici sparsi, insediamenti discontinui e aree produttive inferiori a 2 ha,
come desunto da elaborazioni su CTR 2006 e pari a 1.618.741, differisce notevolmente rispetto ai
dati dell'ultimo censimento ISTAT (200the individuava un numero complessivo di edifici {centri
abitati+nuclei+case sparse) nell'intero territorio regionale pari a 1.006.653.

L'incremento dal 1945 al 2006 dei soli edifici sparsi in aree extraurbane é pari a +416%, (con picchi
assai superiori g il Salento, I'Arco Jonico tarantino, e la Puglia centrale) e pari a + 915 % con
riferimento al numero complessivo di edifici sparsi, insediamenti discontinui e aree produttive
inferiori a 2 ha.
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Img.3.44- Numero di edifici in aree extraurbane. Fonte: Rapporto Ambientale del PPTR.
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Gli ambiti paesaggistici maggiormente interessati da modelli insediativi "diffusi” sono la Murgia dei
Trulli e il Salento. Ulteriori elaborazioni dei dati (rappont edifici in ambiti extraurbani/n® edifici
totali) rilevano che i modelli insediativi contemporanei, caratterizzati da una proliferazione a bassa
densita, investano anche il paesaggio extraurbano di ambiti tradizionalmente caratterizzati da
insediamenticompatti, quale la Puglia Centrale. Inoltre, con riferimento alla densita degli edifici in
aree extraurbane, emerge che il maggior numero di edifici/ettaro & detenuto dal Salento anziché
dalla Valle d'ltria.

Gli ambiti paesaggistici settentrionali (Subapnino dauno, Gargano, Tavoliere) e I'Alta Murgia
presentano invece una minore diffusione edilizia.

Anche i dati relativi aconsumo di suol@videnziano, confrontando gli attuali con i dati storici
relativi alle superfici urbanizzate (192906), una pogressione crescente e rilevante: si passa
infatti dai 24.980 ha del 1959 ai 105.261 ha del 2006, a fronte di un modesto (se non nullo o
negativo) incremento demografico. La Puglia presenta una superficie urbanizzatagi® pari a

259 mqg/ab che, pur e2ndo in termini assoluti ancora relativamente contenuta rispetto ad altre
regioni italiane, presenta comunque un notevole incremento negli ultimi 50 anni (+400%). Gli
ambiti paesaggistici maggiormente interessati dal fenomeno sono il Salento e I'Ar@o joni
tarantino, che presenta anche il maggior incremento nel periodo 1988, pari al 704%.
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Img.3.45- % Superfici artificializzate/superficie totale territoriale. Fonte: Rapporto
Ambientale delPPTR.
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Img.3.4.6- Incremento percentuale delle superfici urbanizzate 19%999. Fonte: Rapporto
Ambientale del PPTR.
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L'indicatore Dinamiche negli usi del suolo agroforestatésura la stabilita negli usi del suolo
agricolo e forestale, affrontando un altro aspetto del tema del paesaggio, ovvero i processi di
trasformazione dovuti alle politiche agricole: nel complesso, i dati riportati all'interno del RA del
PPTR rilevano umecremento di superficie dei prabascoli, dei vigneti, delle coltivazioni
promiscue e dei frutteti e un incremento dei seminativi e dell'oliveto.

| dati analizzati per ambito paesaggistico rilevano le principali persistenze del paesaggio agricolo.
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Rispetto ai valori medi registrati a livello regionale per la superficie ad "usi del suolo persistenti”,
alcuni ambiti, fra cui I'Arco ionico Tarantino e il Tavoliere Salentino presentano valori dell'indice
sensibilmente bassi, a sottolineare cambiamenti irsiemel paesaggio agrario: solo una superficie

tra il 20 e il 30% mantiene la stessa copertura tra gli anni Cinquanta e la fine degli anni Novanta.
Da una maggiore stabilita sarebbero viceversa interessate vaste aree della provincia di Foggia
(Tavoliere &subappennino), I'ambito dell'Ofanto e quello dell'Alta Murgia.

Gli indicatoriEsperienza del paesaggio rura@drtificializzazione del paesaggio ruraluppano
invece gli aspetti piu propriamente "percettivi" del paesaggio.

Il primo prende a riferimeto le esperienze britanniche di caratterizzazione e giudizio del concetto
di "Tranquillity", che rappresenta una situazione a basso livello di ambiente costruito, di traffico, di
rumore, di illuminazione: le mappe elaborate dal PPTR individuano le areelagielle quali &
possibile l'esperienza di quiete, sulla base della distanza dai centri abitati e dalle principali
infrastrutture.

Il secondo indicatore misura il grado di artificializzazidek paesaggio rurale, quantificando la
presenza di elementi strutture e materiak che sostituiscono/mascherano, permanentemente
ostagionalmente, la copertura del suolo agricolo.

| dati disponibili hanno permesso di analizzare, quali elementi dicatiff, esclusivamente le

serre e gli impianti eolici. Le criticita emerse dall'analisi effettuata riguardano la Puglia centrale, il
Tavoliere Salentino e il Salento per l'artificializzazione del paesaggio agrario connessa con le serre;
per quanto riguard gli impianti eolici, sebbene i dati siano parziali, si rileva che il fenomeno non é
trascurabile, atteso I'impatto ambientale causato, il carattere permanente dell'installazione e la
superficie impegnata (circa 1'1,1S% della superficie rurale di tutiegiane). Con riferimento agli
impianti autorizzati tra il 2002 e il 2009, le aree maggiormente interessate dal fenomeno sono
localizzati in provincia di Foggia (Tavoliere: 6.362,21 ha; Subappennino dauno: 3.905,27 ha;
Ofanto: 2.662,35 ha) e in Alta Muagi

Img.3.47- Superficie aree artificializzate (serre). Fonte: Rapporto Ambientale del PPTR.
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Img.3.48- Numero di impianti eolici atorizzati dal 2002 al 2009. Fonte: Rapporto
Ambientale del PPTR.
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Infine, l'indicatoreDensita di beni storicoulturali puntuali o areali in aree extraurbamieva il
numero di beni storiceculturali (edifici rurali, chiese, edicole, villaggi stogante monumental,
trame fondiarie oggetto di importanti interventi pubblici) presenti nelle aree extraurbane quali
importanti elementi qualificanti il paesaggio agrario e spesso trascurati nei progetti di sviluppo
edilizio e infrastrutturale. La Carta ideeni culturali, che ha censito oltre 8000 beni sul territorio
regionale, € la base presa a riferimento per il popolamento dell'indicatore: i dati raccolti per
ambito evidenziano una presenza di beni numericamente piu significativa nel Tavoliere, nella
Puglia centrale e nella Murgia dei Trulli.

Img.3.49- Numero di beni storiceculturali in aree extraurbane. Fonte: Rapporto Ambientale
del PPTR.
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In conclusione, dall'analisi del contesto paessiigh pugliese si evince una qualita ecologica del
paesaggio abbastanza buona, come emerge dai dati sulla diffusione di patches paesaggistiche
ampie ed eterogenee, diversificate, irregolari in forma e distribuzione: gli ambiti con maggiori
potenzialita soo localizzati in provincia di Foggia (Gargano, Subappenino Dauno, Tavoliere,
Ofanto) e nell'’Arco jonico tarantino.

Le zone del Gargano, Subappenino Dauno e Alta Murgia mostrano anche una minore
frammentazione del paesaggio, ovvero una superficie dellechg® non interrotta da
infrastrutture piu ampia; le parti centro meridionali della regione si configurano piu come
"paesaggi a maglia fitta", con un piu alto grado di frammentazione. Un quadro positivo emerge
anche dalla diffusione dei Beni StorCalturdi nelle aree extraurbane (edifici rurali, chiese,
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edicole, villaggi storici, piante monumentali, trame fondiarie oggetto di importanti interventi
pubblici), circa 8000 sull'intero territorio regionale, e dal lavoro di censimento svolta nell'ambito
della redazione della Carta dei Beni Culturali.

La Regione presenta invece profili di criticita con riferimento ai fenomeni di urbanizzazione dei
contesti agricoli; i dati sulla proliferazione edilizia a bassa densita, sul consumo di suolo e
pnoo[ E3]i(dng del phebaggio agrario evidenziano una progressione crescente e rilevante e
rappresentano la principale minaccia alla qualita ecologica e percettiva del paesaggio, soprattutto
nei territori salentini, nella Puglia Centrale e nell'Arco Jotacantino.

3.4.2 Natura e biodiversita

La Puglia, malgrado una elevata antropizzazione, registra elevati livelli di biodiversita, anche
rispetto a molte altre regioni d'ltalia.

L'indicatore Rete natura 2000elaborato ISPRA e ricavato dal documento "Dati Annuario 2020"
aggiornato a dicembre 201-%videnzia il numero e la superficie dei Siti d'Importanza Comunitaria
(SIC), delle Zone di Protezione Speciale (ZPS) nonché il numero e la superficie netta dei siti della
Rete Natura 2000 nel suo complesso.

Tab.3.416- /v ] 8}E /"WZ ~Z § v $uCE IiiTabel.l EniHar®]3028)

REgIECEER) | NUnEe el Si Superficie a terra Superficie a mare
autonoma (ZPS + SIC/zZSC

n. ha % ha %
Piemonte 151 404.001 15,91% - -
Valle d'Aosta 30 98.947 30,34% - -
Lombardia 245 373.534 15,65% - -
BolzaneBozen 44 150.047 20,28% - -
Trento 143 176.217 28,39% - -
Veneto 130 414.298 22,58% 3.849 1,10%
FriulrVenezia Giulig 66 153.037 19,33% 5.411 6,50%
Liguria 133 139.959 25,84% 9.133 1,67%
EmiliaRomagna 158 265.699 11,84% 3.714 1,71%
Toscana 154 320.794 13,96% 442.449 27,07%

! Siti della Rete Natura 2000 per ogni Regione/Provincia Autonoma: numero totale, estensione totale in ettari e perceettale a mare, al
netto delle eventuali sovrapposizioni fra i-Z&C e le ZPS (agg. aprile 2020)
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Umbria 102 130.094 15,38% - -
Marche 96 141.588 15,09% 1.241 0,32%
Lazio 200 398.086 23,14% 59.689 5,28%
Abruzzo 58 387.084 35,87% 3.410 1,36%
Molise 88 118.725 27,76% 0 0
Campania 123 373.031 27,45% 25.071 3,05%
Puglia 87 402.542 20,60% 80.276 5,22%
Basilicata 59 171.104 17,13% 35.002 5,93%
Calabria 185 289.805 19,22% 34.050 1,94%
Sicilia 245 470.666 18,31% 650.169 17,23%
Sardegna 128 454.533 18,86% 410.140 18,29%
ITALIA 2.625 5.833.794 | 19,35% 1.763.604 | 11,42%

Il dato relativo alla Regione Puglia e di seguito riportato.

Tab.3.417- s 0}E] % E o[MWJZ SYZES v SutHabeéllai2 (Annuario 2020)

REGIENGEMER | NUEE Sl Superficie a terra ZPS Superficie a mare ZPS
autonoma ZPS

n. ha % ha %
Puglia 7 100.869 5,16% 331 0,02%
REGIENGEMER | NUEE Sl Superficie a terr@PS Superficie a mare ZPS
autonoma ZPS

n. ha % ha %
Puglia 75 232.772 11,91% 70.804 4,61%
Regione/Provincia MUY & il
aut?)noma di tipo C (SIC Superficie a terra siti C Superficie a mare siti C

ZSC/ZPS)

n. ha % ha %
Puglia 5 160.837 8,23% 9.268 0,60%
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Dal Sito https://pugliacon.regione.puglia.it/web/sipugliapaesaqggio/aregprotette-in-puglia si
ricavano i dati principali per la presenza delle Aree naturali protette nella Regione.

Le aree protette terrestri comprendono parchi e riserve naturali nazionali, regionali e locali.
L'insieme delle aree terrestri protette, che comprende anche areequentemente classificate
come SIC e ZPS copre circa il 14 % del territorio regionale.

Nello specifico, il 13,8% del territorio regionale pugliese e interessato da aree naturali protette ed
in particolare e caratterizzato dalla presenza di:

1. 2 parchi nazioali

2. 3 aree marine protette

3. 16 riserve statali

4. 18 aree protette regionali

Questi numeri fanno della Puglia un territorio straordinario con una biodiversita pressoché unica e
IV MV %o}e]l]}v 13P }PE (] Z o Ev MV %}vsS eneuE o
Mediterraneo.

Sul totale delle quasi 6.000 specie vegetali note in Italia, ben 2.500 (oltre il 41%) sono presenti in
WpPo] U Z SE o[ 0SE} }e%]5 ] ] JA Ee % ] ] <p E X D
presenti, su un totale dei 142 cdtisn Europa.

PARCHI NAZIONALL:

5. Parco Nazionale del Gargano
6. Parco Nazionale dell'Alta Murgia

PARCHI E RISERVE NATURALI REGIONALI:

7. Bosco e Paludi di Rauccio

8. Bosco Incoronata

9. Costa Otrante S. Maria di Leuca e Bosco di Tricase
10.Dune costiere da Torre Cana€lorre S. Leonardo
11.Fiume Ofanto

12.1sola di S. AndredLitorale di Punta Pizzo
13.Lama Balice

14. Litorale di Ugentoit

15.Porto Selvaggio e Palude del Capitano

16. Saline di Punta della Contessa

17.Terra delle Gravine

| parchi naturali regionali sono costituiti da arderrestri, fluviali, lacuali, da tratti di mare
prospicienti la costa che costituiscono un sistema omogeneo individuato dagli assetti naturali dei
luoghi, dai valori paesagagistici e artistici, e dalle tradizioni culturali delle popolazioni locali.

Le rierve naturali regionali sono costituite da aree terrestri, fluviali, lacuali o marine che
contengono una o piu specie rilevanti della flora e della fauna e sono caratterizzate dalla presenza
di uno o piu ecosistemi importanti per la conservazione delldib@ysita e delle risorse genetiche.


https://pugliacon.regione.puglia.it/web/sit-puglia-paesaggio/aree-protette-in-puglia
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Una riserva naturale orientata € un tipo di area naturale protetta in cui sono consentiti interventi
colturali, agricoli e silvpastorali purché non in contrasto con la conservazione degli ambienti
naturali.

E una de# tipologie di riserva naturale ufficialmente definite in Italia, insiemaréderva naturale
speciale e alla riserva naturale integrale, in uso anche nei documenti ufficiali del Ministero
dell'Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare.

RISERVEAYURALI REGIONALI ORIENTATE

18.Bosco delle Pianelle

19.Bosco di Cerano

20.Boschi di S. Teresa e dei Lucci

21.Laghi di Conversano e Gravina di Monsignore

22.Palude del Conte e Duna Costieforto Cesareo

23.Palude La Vela

24.Riserva naturale regionale orientata del Literadarantino Orientale

RISERVE NATURALI STATALI

Le riserve naturali statali sono costituite da aree terrestri, fluviali, lacustri o marine dove sono
presenti una o piu specie rilevanti della fauna e della flora, e sono caratterizzate dalla presenza di
uno o piu ecosistemi importanti per la conservazione della biodiversita e delle risorse genetiche.

Le riserve naturali statali italiane sono attualmente 146 delle quali 16 sono presenti in Puglia:

25.Riserva naturale Falascone
26.Riserva naturale statale Torre Gutxe
27.Riserva naturale Stornara
28.Riserva naturale Sfilzi

29.Riserva naturale San Cataldo
30.Riserva naturale Salina di Margherita di Savoia
31.Riserva naturale Palude di Frattarolo
32.Riserva naturale Murge Orientali
33.Riserva naturale Monte Barone
34.Riserva naturale Masser@ombattenti
35.Riserva naturale Le Cesine
36.Riserva naturale Lago di Lesina
37.Riserva naturale Isola di Varano
38.Riserva naturale Ischitella e Carpino
39.Riserva naturale Il Monte
40.Riserva naturale Foresta Umbra

Dal sito http://webapps.sit.puglia.it/freewebapps/PaiiétieeProtette/index.html (SIT Regione
Puglia) e possibile ricavare l'informazione relativa alle aree SIC, ZPS e Aree Protette distribuite sul
territorio regionale pugliese.
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Img.3.4.10- Aree natumli protette in Puglia
(http://webapps.sit.puglia.it/freewebapps/ParchiAreeProtette/index.html)
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2010). Tale valutazione € stata condotta a partire dalla Carta Nazionale del Consumo di Suolo
prodotta da ISPRSANPA sulaborazioni ISPRA per gli anni 2016, 2017, 2018 e 2019, restituita con
riferimento al totale nazionale e alle 20 regioni amministrative.
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2019 a livello nazicale e pari a 58.390 ettari totali (1,9% del territorio). Il consumo di suolo
avvenuto tra il 2018 e il 2019 e di 61,55 ettari, piu della meta concentrato in tre regioni: Lazio,
Abruzzo e Sicilia con valori rispettivamente di 14,7, 10,3 e 8,5 ettari. Dit®digdato regionale
della Puglia.

Tab.3.4.18- Tabella 1: Consumo di suolo in aree protette (2018nhnuario 2020)

Suolo Percentuale | Suolo Percentuale | Suolo Percentuale | Suolo Percentuale Sl Sl
. : . . consumato | consumato
consumato | di suolo| consumato | di suolo| consumato | di suolo| consumato | di suolo in areel in aree
Regione | in aree| consumato |in aree| consumato |in aree| consumato | in aree| consumato EUAP EUAP
EUAP in aree EUAP EUAP in aree EUAR EUAP in aree EUAR EUAP in aree EUAR (differenze | (differenze
(2016) (2016) (2017) (2017) (2018) (2018) (2019) (2019) 20182019) | 20162019)
ha % ha % ha % ha % ha ha
Puglia 6.615,82 2,46 6.623,09 2,46 6.633,48 2,47 6.641,44 2,47 7,96 25,62

Nella figura seguente e possibile osservare la sintesi a scala comunale delle percentuali di suolo
}vepu 8} o 1ii6 v oo <¢]JvP}o E& % E}S 8§88 ]5 o] v W oo[]vS @
che si registrano i maggiori cambiamenti, con 23,4 ettariuovo consumo di suolo. Tra questi Si



==
=QREGIONE
PUGLIA

]*S]vPu}v} <p oo] o "G v N e} D}v8§] o0 > P ~=0U1T 85 E] v
Vallo di Diano (+5) e del Gargano (+4,6).
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Img.3.4.11- Consumo di suolo in aree protette (2019\nnuario 2020)

3.5 Suolo sottosuolo e acque
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desumibile dalla Carta idrogeomorfologica della Regione Puglia, nella quale sono contenute le

conoscenze sugli elementi fisici del territorio che concorrond &lSpu o }v(]PUE 1]}v 0 (
terrestre pugliese, con particolare riferimento agli assetti morfologici ed idrografici, delineandone i
E SS CE] ulE(GIPE (] 1 Uul}E(}u sE] | ]JvS E% E S v }v o[}CE

geomorfici, naturaliov }$§8] oo[p}ulU Z o] Z vv} P v E §]X
Nel territorio in esame si distinguono gli ambienti montani e-symo]v &] oo[ CE 00[ %o
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Sono poi presenti estese pianure fluviali del Tavoliere, nelle quali i massicci interventi di
*]*$ u l]}v ] & po] 1 IvI(] ] % E]v ]% o] }@adsatd, quali SsSu

arginature, correzioni di sponda, nuovi inalveamenti, hanno fortemente alterato gli originari
assetti idraulici e morfologici, contribuendo solo parzialmente alla riduzione del rischio idraulico
connesso ai fenomeni di esondazione.
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Img.3.51- Carta Idrogeomorfologica della Puglia (fonte: SIT Regione Puglia)

A questi ambienti si aggiungono i territori i cui caratteri morfologici e le dinamiche morfogenetiche
sono condizionate dapeculiare processo carsico, la cui limitata conoscenza ha, nel recente
passato, portato a pratiche di occupazione e, in alcuni casi, addirittura di cancellazione delle stesse
mediante interventi edilizi e di trasformazione del territorio, compromettendo rulolo

v oo[ <p]o] &1} ] E}P }o}P] } <A}os} (}Eu E&+] Z <«<u o] PE
naturali.

Per la pericolosita e il rischio di natura geomorfologica e idraulica il principale riferimento é il

Piano di Assetto Idrogeologico (PAI). Il@&jS}E&]} €& P]J}v o E&] vSE ]Jv U *¢]Ju %o
}u % (E v e} E ]JAutoata [diABacino della Puglia, salvo alcune limitate porzioni che ricadono,
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fiumi Trigno, Biferno e Minori, Saccione e Fortore, ex Autorita di Bacino fiur@drigliano e
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Le caratteristiche di copertura e di uskel territorio, con particolare riguardo alle esigenze di

tutela ambientale, sono monitorate dal 1990 con l'attuazione del progetto europeo Corine Land
Cover (CLC), cofinanziato dagli Stati membri e dalla Commissione Europea. Sul SIT della Regione
Pugliasono disponibili i dati relativi alle rilevazioni del 2006 e del 2011. Le mappe mostrano come
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il territorio pugliese sia fortemente caratterizzato dall'utilizzo agricolo del suolo, destinato
maggiormente a seminativi, vigneti, uliveti e sistemi colturanpanenti; spicca la presenza di
frutteti nell'area a nord della costa occidentale. Si evidenzia la presenza di boschi di conifere lungo
il litorale occidentale e di boschi di latifoglie ai piedi dell'entroterra murgiano.

Per quanto riguarda la componengéenbientale delle acque, il Piano di Tutela delle Acque adottato
con DGR 1333 del 16/07/2019 ha aggiornato il precedente piano inclodemabrtanti contributi
innovativi in termini di conoscenza e pianificazione: delinea il sistema dei corpi idrici an#err
(acquiferi) e superficiali (fiumi, invasi, mare) e riferisce i risultati dei monitoraggi effettuati, anche
in relazione alle attivita umane che vi incidono; descrive la dotazione regionale degli impianti di
depurazione e individua le necessita di ag@gmgento, conseguenti all'evoluzione del tessuto secio
economico regionale e alla tutela dei corpi idrici interessati dagli scarichi; analizza lo stato attuale
del riuso delle acque reflue e le prospettive di ampliamento a braedio termine di tale virtusa
pratica, fortemente sostenuta dall’Amministrazione regionale quale strategia di risparmio idrico.

Il PTA individua i corpi idrici superficiali significativi della regione Puglia, suddivisi in fiumi,
laghi/invasi, acque marino costiere e acque di transiez. Sulla base delle informazioni acquisite ai
sensi della normativa pregressa, compresi i dati esistenti sul monitoraggio ambientale, e sulla base
dell'analisi delle pressioni, & stata completata I'attivita di caratterizzazione dei corpi idrici tipizzat
associando a ciascuno di essi una delle seguenti classi (a rischio/non a rischio) di rischio di non
raggiungimento degli obiettivi di qualita. Cio anche al fine di individuare un criterio di priorita
attraverso il quale orientare i programmi di monitoig. La classificazione dei corpi idrici,

}v }88 epoo0 . ] §] E]A vi] o u}v]sS}®&® PP]} u]vso
antropiche significative, ha portato all'individuazione di: 77 corpi idrici a rischio, 1 corpo idrico
probabilmentea rischio e 18 corpi idrici non a rischio. Per ciascun corpo idrico, il Piano individua le
pressioni significative responsabili del mancato conseguimento degli obiettivi ambientali, le misure
volte alla tutela dei corpi idrici da attuare per la riduzionegll impatti esercitati dalle stesse
pressioni e, quindi, per il raggiungimento degli obiettivi fissati.
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Img.3.52- Corpi idrici superficiali: Classi di Rischio (fonte: PTA, 2019)

Per quanto oncerne le acque sotterranee, con il Piano di Tutela (2009) la Regione Puglia ha
individuato i corpi idrici sotterranei significativi della regione Puglia effettuandone una prima

E 3§83 E]Il I]}v epoo . oo[ v o]*] ] $§]e fimo ad allcsd Euxe ]} u ]
Sulla base di tale caratterizzazione il PTA 2009 ha, quindi, definito gli obiettivi di qualita per ogni
corpo idrico sotterraneo significativo. Al fine di dare attuazione ai nuovi disposti normativi, la

Regione Puglia ha realiz3ate3pu ] (]Jv o]ll 8] oo[]v ]JA] p I]}v 00 E 353
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caratterizzazione dei corpi idrici sotterranei della Puglia ai sensi d&# O 1617110 _ % E} }3S}

CNRIRSA; "Attivita complementari ed integrative della caratterizzazione dei corpi idrici
*}SS EE v |_ % E}HRSA} o EZ
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caratterizzazioneidrogeologica contenuti nello stesso Piano di Tutela del 2009, che hanno
permesso una prima suddivisione degli acquiferi pugliesi in relazione al tipo di permeabilita,
riconoscendo acquiferi permeabili per fessurazione e/o carsismo e acquiferi permeabili p

%} E}e]S X >[ <p]e]i]}v ] 083E] *Sp ] E P]}v 0] % E PE ] Z }v
JVEE]ve Po] «<«p]( €] ~ }v(}Eu u vd Po] ]Jv ]E]II] oo[ oo P
152/06); di analizzare le pressioni gravantigngoli corpi idrici individuati e degli impatti da esse
generate; di attribuire, per ciascun corpo idrico sotterraneo, la classe di rischio di non
raggiungimento degli obiettivi ambientali fissati dalla Direttiva 2015.
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Img.3.53- Corpi idrici sotterranei: Classi di Rischio (fonte: PTA, 2019)

3.6 Sintesi dei fattori ambientali positivi e negativi (Analisi SWOT)

Le informazioni sono organizzate in modo schematico attraverso l'analisi SWOTgl&tren
Weaknesses, Opportunities e Threats), cioé un procedimento mutuato dall'analisi economica,

%o ] Iv HEE %}0]3] Z U o]v ] 1vd EA v§} 11}v] ] %] v}
riferimento. La bonta dell'analisi SWOT é funzione della ¢erepza della analisi di contesto; cioe
I'efficacia di questa metodologia SWOT dipende dalla capacita di effettuare una lettura incrociata
dei fattori ambientali. In pratica con l'analisi SWOT si distinguono fattori endogeni (su cui il
pianificatore puo itervenire) ed esogeni (che non é possibile modificare attraverso il piano, ma
per cui e possibile pianificare una qualche forma di adattamento). Nella terminologia consueta si
indicano i fattori endogeni come fattori di forza o fattori di debolezza e gastigeni si indicano
come opportunita o rischi. Questo tipo di valutazione in sostanza serve ad inquadrare gli aspetti
ambientali strategici per il piano. Attraverso le scelte di piano sarebbe opportuno puntare sui
fattori di forza e le opportunita, oppercercare di reagire ai rischi ed ai fattori di debolezza. Sulle
opportunita ed i rischi non e possibile intervenire direttamente, ma attraverso il programma in
guestione e possibile predisporre modalita di controllo e di adattamento. E' necessario fare
assegnamento sui fattori di forza, attenuare i fattori di debolezza, cogliere le opportunita e
prevenire i rischi.
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individuate nonché le normative di riferento del PRT si sono ritenustgrategiche per ipiano gli
aspetti ambientali legati alla circolazione dei mezzi di trasporto:

9
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9 cambiamenti climatici,
9 rumore

Tab.3.6.19- AnalisiSWOT componenti strategiche e pertinenti al piano

Fattori di forza / opportunita

Fattori di debolezza /rischi

Qualita
oo[ E]

In generale si osserva una generale diminuzione d
concentrazioni degli inquinanti.

0 11i6U % €& EKT viv [ 8 8§} v ey

v Z % (& of[E-R(l87kiiosserva una generq
diminuzione delle concentrazioni, con un valore medig
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Dal 2015 i limiti del PM10 non sono mai stati stgti.
Come per gli altri inquinanti, per il PM10 dal 2010
registra una  tendenziale  diminuzione  del
concentrazioni di questo inquinante in regione, con
Ao}E u Jv} ]S8SEvVv ] WDii]v
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(produzione di CO, COV, NOXx, polveri sottili e totali, ¢
derivano dai trasporti su strada.
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Fino al 2017, la rete regionale di monitoraggio della qug
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In tutti gli anni il valore obiettivo a lungo termine di ozond
stato superato in tutte le province del territorio regionale
conferma del fatto che la Puglia, per la propria collocazi
geografica, & soggetta a elevati valori di questo inquinante
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superato in tate le centraline del capoluogo, fatta eccezio
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Il parco veicolare della Puglia & piu inquinante della me
nazionale

Emissioni
climalteranti

A livello nazionale e regionale risultano raggiunti ttbie
fissati al 2020 e declinati a livello regionale tramite il [
MISE 15 marzo 2012 Burder Sharing ad ecceziong
settore trasporti (che € allineato con il target previsto
2016). | consumi energetici nel settore trasporti so
scesi tra 2005 e 2014 livello nazionale del 12% (fon
GSE). Nuovi strumenti strategici a livello nazion
(Strategia energetica Nazionale SEN approvata novern
fiioU W] v} E1]}vo % E o[v EP
20192020 approvato in via definitiva a gennaio 207
Piaro Nazionale Adattamento ai Cambiamenti Clima
PNACC 2018 in fase di approvazione) fissano n
obiettivi da raggiungere al 2030 e al 2050 e delineg
strategie da perseguire che hanno anche effetti lo
(transizione verso mobilitd sostenibile, coped al
consumi settore trasporti mediante FER).

Il peso dei trasporti rispetto ai consumi totali si mantiene
livello regionale alta (30% al 2018), coperti per il 90%
combustibili fossili, ma in linea con il dato nazionale. Il tre
nel periodo 2009t 118 ] €] pil}v v Z
anno riportato nel DPP del 2018 vi € una crescita rispett
2014 di oltre il 10%.

> & PJ]}v WuPo] USE o & P]}v]
convergenza, quella caratterizzata da una maggi
vulnerabilita climatica. La regione Puglia e caratterizzata
notevoli emissioni climalteranti legate in particolare a|
presenza di centrali di produzione di energia da fg
tradizionali e dal largo impiego nel settore industriale
combustibili fossili (carbone arz v oo[]v p*SE]
vZ voo[l PP]}EvV uvs} o W zZ ]
1424/2018 il settore trasporti € trattato in modo marging
E]*% S35} Po] 0SE]  SS}E] oof v
di energia. Questo nonostante sia stato yisto
o[ oo EP u vs} o0 '"Eu% %} ] > A}E
piano a favore della Sezione Trasporto Pubblico Local
Grandi Progetti e della Sezione Mobilita Sostenibile
Vigilanza del Trasporto Pubblico Locale.
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Rumore

Negli agglomerati la popolazioresposta a livelli elevaf
per il contributo delle infrastrutture principali non
significativa

Non sono disponibili le mappe acustiche delle princif
infrastrutture di trasporto

Paesaggio

La qualita ecologica del paesaggio € abbastanza bu
come emerge dai dati sulla diffusione di patch
paesaggistiche ampie ed eterogenee, diversificg
irregolari in forma e distribuzione (in particolare
Gargano, Subappennino Dauno e Alta Murgia, han
come probabile esito delle tutele ambientali che
insistono).

E presente un patrimonio di beni storico culturali (bg
culturali, archeologici e paesaggistici) di inestimal
valore e di enorme eterogeneita, spesso dislocato n
aree extraurbane @iu significativa nel Tavoliere, nel
Puglia centrale e nella Murgia dei Trulli9.

La principale minaccia alla qualita ecologica e percettiva
paesaggio € rappresentata dai fenomeni di urbanizzaziong
contesti agricoli (proliferazione edilizia a basslensita;
realizzazione di infrastrutture e di insediamenti diffusi
decontestualizzati), causa di consumo di suolo, della riduz
delle dimensioni delle patches e della frammentazione d
connessioni ecologiche presenti ed artificializzazione

paesaggio agrario (soprattutto nei territori salentini, ne
Puglia Centrale e nell'Arco Joni@mantino).

Natura e
biodiversita

Si registrano elevati livelli di biodiversita; il numero ¢
superficie dei Siti d'Importanza Comunitaria (SIC), d
Zonedi Protezione Speciale (ZPS) nonché il numero
superficie netta dei siti della Rete Natura 2000 nel s

Ju% 0 e} 0 A3} Ele% 355} 05
vale anche per le Aree Protette (parchi e riserve natu
nazionali, regionali e locgli

Al Al VIl pv
suolo agricolo e forestale.
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Si rilevano diffusi fenomeni di urbanizzazione dei cont
agricoli con conseguenze consumo di suolo; inoltre, n
ultimi anni € aumentato iConsumo di suolo iAree Protette.

Nelle aree agricole si assiste ad una semplificazione
colture con riduzione del valore ecologico e della biodiver
(decremento di superficie dei prapiascoli, dei vigneti, dellg
coltivazioni promiscue e dei frutteti e un incremendei
seminativi e dell'oliveto).

Suolo,
sottosuolo e
acque

Presenza di rocce lapidee e depositi granu
presumibilmente caratterizzati da buone caratteristic
di portanza.

La maggior parte del territorio presenta una pericolos
sismica bassamulla.

Privilegiare soluzioni progettuali su infrastruttu
esistenti che riducano al minimo il consumo di suolo.

Riutilizzo delle terre e rocce da scavo prodotte pe
realizzazione delle opere e degli interventi in virtu

principio di favorire il ritilizzo limitandone lo
smaltimento in discarica.

WE]A]Jo P] E o[]Ju%] P} 1 PPo}u
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Possibili  risoluzioni di compromissioni
riguardanti la componente acque superficiali.

in  essq

Presenza dilepositi alluvionali presumibilmente caratterizza
da suscettibili a cedimenti.

Pericolosita geomorfologica legata alla presenza di zon
dissesto e cavita sotterranee.

Consumo di suolo dei nuovi interventi.

Necessita di approvvigionamento di materiginpe e di
produzione di terre e rocce da scavo e/o rifiuti da destinar
recupero e/o smaltimento.

Presenza di un certo grado di pericolosita idraulica legat
E 5] }o} *u% E(]] o 00 1}v }e3]
interventi potrebbero causarein aumento del dilavamentg
superficiale con possibile incremento della pressione s
acque superficiali e marincostiere.

Possibili impatti sulla componente acque sotterranee in f
di cantiere per lo stoccaggio di materiali e lo scavg
movimentazionedei terreni.
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trattazione di dettaglio del sistema della mobilita.

Vantaggi e Opportunita
Punti di Forza

Numerosi progetti finanziati da fondi nazionali ed europei

Rischi e Pericoli

Fattori
interni

Monitoraggio ambientale deéiano Attuativa/20152019 del PRT

unitamente alla verifica dello stato di attuazione degli interventi sul pig

finanziario, procedurale e operativo
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Vantaggi e Opportunita Rischi e Pericoli
Punti di Forza

Parte della rete stradale e ferroviaria della regione Puglia &€ compresa
rete TENT Core (corridoio Scandinaiediterraneo), Extended Core
(corridoio BalticeAdriatico) e comprehensive. Bari e Taranto sono no
Core, Foggia (incoronata)Begindisi sono nodi Comprehensive, mentre
Andria € considerato un nodo urbano

Allo stato attuale la direttrice ferroviaria adriatica present
caratteristiche disomogenee

Forti squilibri territoriali relativamente all'accessibilita allg
rete TENT

Sdo uno dei sei comuni capoluogo (Foggia) € dotato di ce
intermodale ferregomma

Il sistema aeroportuale pugliese & costituito da una rete di aeroport|
specializzati con ruoli ben precisi

Aumento del +7% di traffico passeggeri negli aeropoiati e Brindisi

Presenza delle Autorita di Sistema Portuale con ruolo strategico di indif Calo nella movimentazione del traffico di merci nel porto
programmagzione e coordinamento del sistema dei porti Taranto tra il 2011 ed il 2019

Presenza di nodi logistici importanti nelle zone retroportuali servite d

ferrovia

Incremento del traffico passeggeri sui servizi ferroviari di Trenitalia n

2019

Nella tratta BarlettaBari S.Spirito si ricontra la presenza di
Sostanziale concentrazione dei servizi ferroviari lungo la direttrice Adri| fasce orarie a "capacita limitata" e fino a due ore consecu
"sature” in un senso di marcia
Circa la meta della rete ferroviaria interna alla Puglia & gestita da oper| Disomogeneita della rete ferroviaria e carenze di
diversi da Ret&erroviaria ltaliana interoperabilita
Circa il 30% della rete ferroviaria interna alla Puglia &
costituita da linee non elettrificate

La maggior parte delle merci movimetate su gomma sono destirgte n
regioni del Sud Italia (esclusa la Puglia), ma la seconda mcroregiong
scambi con la Puglia risulta essere il NBsd

Le strade con pit numero di incidenti sono quelle lungo
costa o in corrispondenza dei comuni capoluoghi. Le strg
dovesi registra il maggior numero di incidenti nel 2019 so
la SS16, la SS7, la SS172, la A14, la SS100 e la SS1
L'indice di Gravita (rapporto tra il numero di decessi e |
Numero di incidenti tendenzialmente in diminuzione dal 2016 al 201 somma di decssi e feriti) € aumentato rispetto al 2018
dall'l,4 all'l,8

La domanda di trasporto in Puglia & prevalentemente monomodale e
una netta prevalenza dell'auto privata rispetto alle altre modalita

- - — ; -
Dei 257 comuni della Regione Puglia, 102 hanno alraewiato il percorso ”.78A) _deII_a domanfja di mObl."ta (nell ora (.j' punta d.EI
) . mattino) si sviluppa all'interno dei Comuni e di questa, il 9

di redazione del PUMS

viene soddisfatta su auto privata

Dei 2'600'000 spostamenti intercomunali ed interni aéigione (in un
giorno tipo), effettuati con l'auto privata, il 45% e di medmrto raggio (tra] Scarsa integrazione tra la modalita di trasporto ferroviarig
] it ] 1A lueU u vSE JE OBTi[iil *}v} *%}e*$S automobilistica (sia per quanto riguarda il trasporto di

almeno un Comune Capoluogo e di questi il 62% sono spostamenti persone che di merci).
comuni con una staziorferroviaria.

/v uv P]}EvV} ( E] 0 JvA Ev 0 3§]%}
i1 A ] }o] o PP zHjuquell @e viaggiano sull
SS16 e la SS100
00 o0 }E I]}v] }v }88 epoo} <su ]
ANTO 00[ idU E]e% 33]A u vd v ]
Barletta e Bari e tra Canosa e Bari, si evidenzia che il nur
di spostamentintercomunali che avvengono in un giorno
feriale invernale si concentra soprattutto sulla strada statg
(solo il 15% del totale dei veicoli leggeri ed il 35% del tot
dei mezzi pesanti sceglie I'Autostrada rispetto alla statal

"]+8}v} oo JNWI}PVIE oo ju v ep ps} 9 c’trat}tc\: ((ﬁasztia:/dz}tra B]ari( 2 #’a:r.a]nto]si ?igéorftsa{ u};1 *9
spostamenti intercomunali di corto raggio (<10km) tali da suggerire .
% % E}(}v Ju v8] § v]] E o S§]A u v& o0 % comportamento analogo al precedente con concentrazio|
o 70 o
intercomunali sul modello della PratoFirenze che rappresenta il primo maggron s_uIIa_straoda statale (SOIO. 7% _deI totalfe dei e
caso del genere in ltalia leggeri ed il 10% del totale dei mezzi pesanti sceglie
) I'Autostrada rispetto alla statale).
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Vantaggi e Opportunita Rischi e Pericoli

Il tratto della Tangenziale di Bari, che si estende tra lo
*Alv }o} }vo[id JoE }E} }vo
f16[011 *%0}*3 u vS] VS UE J8UY G ]A 3
spostamenti su mezzi pesanti in un giorno feriale inverng
>[]JvP v§ Alouu ] 3E ((]} Z o}
prevalentemente costituito da spostamenti intercomunali
corto raggio, in quanto dalle composizioni di flusstesu
principali direttrici di marcia (ambo le direzioni) di medio
lunga percorrenza (SS16 Ner8S16 Sud; SS16 Nord/Sud
SS100, SS 9B5S16 Sud, A14SS16 Sud, SP 236516 Sud)
evidenzia un numero di spostamenti di veicoli motorizza|
(leggeriepe vS]e % E] {i[0T6 ~069

*]*3}v} 00 "%}o GE]Il 1]}vl_ o0 }uv

spostamenti intercomunali di corto raggio (<10km) che presentano fiy

significativi

Opportunita Minacce

Regione prevalentementgianeggiante dal clima mite Superficie lasciata alla natura tra le piu basse d'ltalia

Presenza di due parchi nazionali da valorizzare (parco nazionale d
Gargano e parco nazionale dell'Alta Murgia)

Evidente fenomeno di spopolamento ed invecchiamento d
popolazione soprattutto nelle zone dove l'altitudine &
maggiore di 500 m.s.l.m.

Finanziamenti progetto SNAI per le aree interne del Gargano, dei M(

Dauni, dell'Alta Murgia e Sud Salento La metadei comuni pugliesi sono considerati Aree Intern

Nella Citta Metropolitana di Bari € concentrato un terzo dg
addetti e delle mita locali del lavoro di tutta la Regione
(polarizzazione della domanda di traffico baricentrica)
Tasso di disoccupazione regionale in aumento ma cor
andamento discontinuo

Nella Citta Metropolitana di Bari & concentrato un terzo degli addetti
delle unita locali del lavoro di tutta la Regione

| flussi turistici che interessano la regione sono per un terzo costituiti
stranieri sia per arrivi che per presenze
Le principali mete turistiche si confermano i comuni litorali del Gargan | flussi turistici rimangono un fenomeno concentrato tra
Costa tra Brindisi e Bari, ed il Salento. giugno e settembre
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4 |IL PIANGATTUATIVO 2022030 DEL PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI

4.1 |l processo di VAS

4.1.1 Consultazione preliminare

La Regione ha avviato la consultazione preliminare sul Rapporto ambientale preliminare, ai fini
della procedura di VAS del PRT, ai sensi DiligslioU % & o * u O } pu vSs}
consultazione dei soggetti competenti in materia ambientale, al fine di definire la portata ed |l

livello di dettaglio delle informazioni da includere nel Rapporto ambientale (art. 13, comma 1,

D.Lgs. 152/06).

Lemodalita di recepimento dei contributi relativi alla VAS sono evidenziate nella tabella seguente.

Contributo Recepimento
quanto emerso nella precedente procedura di VAS: come si € te| In merito alle osservazioni del pare
conto delle osservazioni pervenute e come sono state recepit| motivato sul rapporto ambientale del P
prescrizioni del parere motivato reso, i contenuti e gli event|{ 20152019 si sono integrat gli aspetti
impegni  presi nella Dichiarazione di Sintesi approy pertinenti al rapprto ambientale del
contestualmente al vigente piano, nonché il recepimento dg nuovo piang inserendo
A vip 0] % @E « E]I]}V] E » v oo s ops 1]}y

X coerenza esterna con la pianificaziorn

X scenario futuro di riferimento (senz
analisi swot sulla mobilita e i traspor]
e una valutazione quantitativa deg
effetti del sistema della mobilita ¢
delle emissioni

X @ftuazione del PRT) per sistema de
mobilita e componenti legate allg
circolazione dei mezziin quanto
direttamente influenzate dal PR
Come evidente dalla valutazione
effetti  sulle altre componenti
ambientali del piano sono trascurabil

In riferimento alla motivazione dellg
scelte € stato illustratd iprocesso di
piano, dagli obiettivi sovraordinati ag
indirizzi strategici ederativi.

Regione Puglia VAS
x

X verificadi coerenza comli obiettivi di
sostenibilith e integrazione nel
monitoraggio della verifica

oo[ §3pu 11}v] ] E]8
nella progettazione e realizzazior

delle opere
X esiti del monitoraggio del PA 201
2019
esiti del monitoraggio VAS del piano vigente: mostrando i risultati Si € riportata una sintesi del monitoragg
UIV]S}IE PPJU ] E %}ES % E} }SS]U o del PA20152017, sulla base del report d¢
adottate, le eventuali difficoltd incontrate nella raccolta/elaborazio| primo monitoraggio del PA 201%17, al
dei dati, ecc.; quae si rimanda per il dettaglio dell

misure di mitigazione propostnella precedente procedura di VAl analisi

indicando gli esiti della loro attuazione, nonché le eventuali diffic{ In merito alle misure di mitigazione non
riscontrate; sono informazioni, né sono state messe
atto misure correttive

modifiche che costituiscono la proposta di aggiornamento (in terr] Tali temi sono trattati nel paragrafo
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Contributo

Recepimento

di nuovi obiettivi/strategie azioni/interventi) e in che modo le stesg
si pongono, 0 meno, in continuita con la valutazione ambien
precedentemente effettuata, tenendo conto delle considerazi
ambientali emerse e specificando se le stesse:
X }e813ule }v} UV[]vE PE I]}v lpv
revisione del precedente piano;
X scaturiscano da una nuova considerazioni di nat
economica, politica, sociale, ambientale (es. perseguime
di nuovi obiettivi);

relativo agli obiettivi delPiano Attuativo
del PRT capitolo 4e piu compiutamente
nel documento di piano

Si specifica che i nuovi obiettivi e strateg
discendono dalla nuova pianificazione
programmazione Europea e Nazionale.

modifiche medio termine irervenute nel contesto di riferimentd
~A E] 1]}v 00} 8 8} oo[u]vs } o0 9
nuovi obiettivi di sostenibilita)

Tali elementi sono riportati netapitolo 3

oo[ v o]*] o, néhparagidfo 4.2 ¢
6.2 per la pianifiazionee nel capitolo 5 per
gli obiettivi di sostenibilita

AN o[ PP]J}YEV u v8} ] %] v} lv }PP 85} }ves§
X in eventuali nuovi obiettivi/strategie o azioni/interventi:
contenuti minimi del RA da integrare dovrebbe
riguardare, in particolare, la verifica di coerenza delle nu
11}v]U o[ v 0o]*] Po] Ju% 3$3%] 00 Vv
quelli precedenterante considerati, la sintesi delle ragio
della scelta delle nuove azioni sulla base di alterna
individuate e loro valutazione, le eventuali nuove misurg
mitigazione e/o i nuovi indicatori di monitoraggio per
controllo degli probabili nuovi imgt, ecc. (lettere a), h) &
b)t% E 0o % ES €& o 3]A oo[ Alop
o[ 88u 1]}v oo[ PP]}Ev u v§}U
eventualmente anche g) e i);

x deriva dalla variazione del contesto di riferimento (stg
oo[ u]vsS } 00 % ES]v VS %] V]
minimi del RA da integrare dovrebbero riguardare
particolare la sua influenza sul piano vigente/nug
proposta e la verifica di nugv %0 }+<] Jo] Ju%. $3]
non considerati e di conseguenza le eventuali nuove mig

di mitigazione e/o nuovi indicatori di monitoraggio per
controllo dei nuovi probabili impatti ambientali (lettere a

b), ¢), d), f) ed eventualmente anche g);e

X introduce nuove strategie ambientalinedio tempore
intervenute o non considerate nelle precedente procedt
di VAS: i contenuti minimi del RA da integrare dovrebb
riguardare, in particolare, i nuovi obiettivi di protezior
ambientale stabiliti aivello internazionale, comunitario
degli Stati membri, pertinenti al piano e come que
possano influire sulla pianificazione, nonché come la ste
pianificazione ne tiene conto o ne potra tener cont
modificando di conseguenza le precedenti analiga
effettuate (lettere e) ed h), eventualmente anche lettere

), i);

x modifiche derivanti da considerazioni emerse (
monitoraggio VAS del precedente Piano: i contenuti min
del RA da integrare dovrebbero riguardare la presenz
problemi ambienali non valutati nella precedente VAS,
riassetto degli obiettivi/azioni prefissate, la verifi

oo ((1 1 00 %o E vS8] u]-nE
controllo degli impatti e la proposta di eventuali nuo
misure, la rivisitazione del piano diomitoraggio in quanto
inefficace/difficoltoso nella verifica (lettere a, d, f, g 0 i):

o0 del perseguimento degli obiettivi di sostenibili

Integrato nei capitolé descrittivo dePiano
Attuativo, 5 per i nuovi obiettivi d
sostenibilita e targetp relativo alla verifica
della coerenza? per la valutazione delle
nuove azioni e degli effetti anche
cumulativi sul sistema della mobilita €
emissionj e capitolo 8 per il monitoraggio
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Contributo Recepimento
selezionati,
o del controllo degli impatti conseguenti le azioni
piano,
o del non aggravio delle criticita rilevate oo[ v
00} *8 8} oo[ u ] vs E]A v
del Piano.
Stato attuale ambiente. Integrare: Premesso che al Capitolo 3 del R
X estensione sup impermeabile infrastrutture nel territor| paragrafo 3.4 e 3.5 sono state valutd
regionale e nelle aree protette anche le componenti Suolo, Paesagg
X aria: trend inquinanti, emissioni altri trasporti INEMAR Natura e Biodiversita e Acqua, risulta
confronti emissioni rispetto ai dati nazionali. esisterepv  §} psJo lve E]
x  Fonte dati e anno parco circolante. del contesto in riferimento alle superfig
delle infrastrutture di trasporto.
Il capitolo 3.1.2 riporta le ultime tabelle
INEMAR disponibili (2013) cziderando
tutti macrosettori
g Il parco veicolare utilizzato & quello A
< 2020 per la regione Puglia
A"SE § P] 0 %] v} (]v o]ll & oo[]ve E] Sono stati considerati gli obiettivi g
ambientale delle infrastrutture di trasporto. Integrare obiettivi | sostenibilitd del Rapporto ambientale d
sostenibilita e indicatori dvalutazione per suolo paesaggio Naturg Piano attuativi vigente
biodiversita e acque
Indlcaton.valutazmne. L . o . Al paragrafo 7.2 € stata elaborata
X incremento superficie impermeabile nel territorio regiona . ; . . .
e nelle aree protette matrice degll effem amblentall per .tutte [:
« indice di frammentazione componenti am_blentfajlche ha consideratg
. . . ) le eventuali interferenze delle
X interferenza nuove infrastrutture lineari con aree naturg .
. . . ) ~ 7 infrastrutture.
con elementi del reticolo idrografico e della rete ecologica
Gli indicatorisono stati inseritnel piano di
monitoraggio
° rd dK ddh > >>[ D/ Ed W
)f; Riferirsi allo &to attuale delle acque definito dal PTA adottato c| Vedasi analisi del contesparagrafo 3.5
) DGR 1333 del 16/07/2019
Y Si concorda con quanto scritto e |
) APPROCCIO METODOLOGICO: valutazioni, come richiesto non hann
—_ In relazione ai singoli interventi infrastrutturali previsti dal Piang valutato tali elementi che sono propri dell
analisi riferite alle componenti suolo/sottosuolo/acque non p| fase progettualeX E oo[ v 0]¢]
= limitarsi ad ndagini bibliografiche, specie quando dovra ess| del paragrafo 7.2 € stata fatta analizzan
— attestata la stabilita dei versanti. Non sembra che un Piano dg le eventuali interferenze con i vincoli
giungere a tale livello di dettaglio.
. Peraltro,una prima condizione di fattibilita di qualunque interven| Il piano d monitoraggio riprende quello de
puo essere desunta dalla viristica sovraordinata esistente (pag.-8| vigente piano
85 del Rapporto Preliminare).
23
Ei IS INDICATORI DI MONITORAGGIO:
0 2 Suolo: superficie recuperata ai dissesti (kmq)
= § Acque: volumi correttamente incanalati e trattati (mc)
SABAP | Inviato il parere endoprocedimentale al Segretario Regionale Se ne prende atto
BA
Comune| Si esprime parere positivo Se ne prende atto
di
Nardo
Comune| Varie richieste in merito aihdicatori Essendo un aggiornamento di un piar
di }u Z] 8} v Z oq
Canosa competente alla valutazione, si partiti
dallametodologia del rapporto ambientalg
del PA 2012019
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4.1.2 Consultazione VAS

A seguito della pubblicazione del Piano sono pervehitgeguenti osservazioni/contributper le
<p 0] o u} 0]S ] E %]u vS} e}v} daltelatiwsallegaig]vs E v}

OSSERVAZIONE 01: CONFSAL Confederazione Generale Sindacati Autonomi Lavoratori
OSSERVAZIONE 02: AdB Distrettuale dell’AppeMendionale

OSSERVAZIONE 03: Provincia BAEttore |l Servizio Gestione provvisoria Parco naturale
Regionale "Fiume Ofanto”

OSSERVAZIONE 04: ASSET OSSERVAZIONE 05: Comune di Bari

OSSERVAZIONE 06: Comune di Gravina e Comune di Altamura

OSSERVAZIONE Onorevole Angela Masi

OSSERVAZIONE 08: Consigliere Regionale Ventola Frafcassb d'ltalia
OSSERVAZIONE 09: Comune di Poggidggimune capofila Area Interna Alta Murgia
OSSERVAZIONE 10: Comune di Canosa

OSSERVAZIONE 11: ARPA

KAN Zs o/KE iTW » «/KE /E&Z "dZhddhz W Z > DK />/d |
OSSERVAZIONE 13: Consigliere Regionale Vito De Palma

4.2 1l monitoraggio ambientale del PA 2013019

Dal primo monitoraggio integrato del PA 202919 é risultato che al 2019 sono previsti 513
interventi, dei quali il 20% di tipo stradale, 31% di tipo ferroviario, il 22% di tipo aeroportuale, il
17% di tipo portuale e il 10% di tipo ciclabile. Gli interventi considerati conclusi sono in totale 41,
%0 E | ]E o[ 06Nellosp&dficoal 46,51%edli interventi del trasporto stradale previsti
entro il 2021 é stato realizzato/completato o € attualmente in corso di realizzazione
(aggiornamento a maggio 2020); esattamente la stessa percentuale riguarda il trasporto
ferroviario mentre € pari al 20,93per il trasporto aereo e al 18,61% per il settore portuale.

Nel monitoraggio ambientale é stata effettuata anche una stima della riduzione delle emissioni di
gas climalteranti dei trasporti, attraverso un indicatore dato dal numero dei veicoli circofanti
stato cosi possibile constatare un aumento contenuto del numero dei veicoli nelle varie classi; ad
esempio, il numero delle autovetture circolanti € passato da 2213948 nel 2008 a 2369601 nel
2018, con un aumento del 7% in 10 arfi] v ] ] w3dre]dél trasporto ferroviario mostra

HV 8 Vv VI %}*]3]A U %o e+ v } 0o 0Xd89 o 1116 o AX09 o Tiié
ANvS ve]lS SpuE]eS] U Z u}eSE pv Jv }E PP] vS pu vS} ] <p o]
Appare opportuno, dunque, che futuri Piani e normenche sovraregionali stimolino

V[ o EI]}v voo & o]ll I]}v Po] Jvd EA v3] % @& A]e3] puv|
o[pe} 0 SE *%}ES} %pu o] } o} o } ] ]*5 u] Jvv}A 8]A] <pu o] ]Jo
elettrici, iv u} } Z Po] } ] 85]A] ] <p o]8 oo[ u] vsS ] %}ee v} &
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sembra comunque indispensabile per affrontare e, si spesalvere i problemi ambientali

Alcune matrici ambientali sono risultate di difficile monitoraggio, inoltre non & stata monitorata

O[ %o% 0] 1]}V ] €&]S5 &] ] *}*S v]]ol]S8 u]lvsoU ] S8 o]
monitoraggio del PAG21-2030
La tabella riporta i risultati del monitoraggio ambientale.
MACRO . . . . Fonte del dato monitoraggio o
CATEGORIA Indicatore di monitoraggio considerato Udm ni PA PRT| % PA PRT
Progetti infrastrutturali che PAI- Reticolo
ACQUA interferiscono |d_r99r_af|_co % 0,55 6,38 8.60%
con il reticolo idrografico superficial AT d|_d!stretto
App. Meridionale
14,75 170,94 8,60%
9,11 106,21 8,60%
0,34 3,96 8,60%
4,91 32,55 15,10%
0,18 1,21 15,10%
0,73 32,18 2,30%
0,03 1,2 2,30%
m 1664323 | 25332866 6,60%
percentualerispetto o
SUOLO Impermeabilizzazione del suolo all'intera superficie 0,01 0.13 6,60%
percentuale rispetto al 6.57
piano ’
PPTR Regione Puglig km infrasttura lineare 11,99 280,18 4,30%
. . . . % rispetto alla lunghezz
Progetti infrastrutturali realizzati | BP_142_GBP_142_4 complessiva degli 045 10,46 4.30%
oo[]vs CEv} Jv E (} BP_142_F . . .
: . interventi del piano
elevato grado di naturalita :
% di completamento
. ; 4,28
rispetto al piano
PPTR Regione Puglii km infrasttura lineare 78,03 1420,82 5,50%
Progetti infrastrutturali realizzati % rispetto alla lunghezz
entro la distanza di 1 km da aree BP—142—GBP—1_42—4 complessiva degli 2,91 53,03 5,50%
. : BP_142_F; . - ;
forestali o con elevato grado di - = interventi del piano
) T
naturalita con BUFEER DI 1 KN % Filcompletarnento 549
rispetto al piano
PPTR Regione Pugliy km infrasttura lineare 19,57 411,23 4,80%
, . . . . % rispetto alla lunghezz
BIODIVERSITA'| Progetti |nf[astrunurall realizzati BP 142 F: complessiva degli 073 15,35 4.80%
oo[]vSs Ev} ] pv[ E . . .
: interventi del piano
(terrestre o marina). - .
UCP_rilevanza % di completamento
o . . 4,76
naturalistica rispetto al piano
PPTR Regione Puglig . . o
BP 142 F. kminfrasttura lineare 28,63 547,95 5,20%
Progetti infrastrutturali realizzati UCP rilevanza % rispetto alla lunghezz
VEE} o Jes vl 17 lu naturalistica complessiva degli 1,07 20,45 5,20%
protetta (terrestre o marina) interventi del piano
AT
con BUFFER DI L KN 70 i completamento 5,23
rispetto al piano
Siti Natura2000 interessati da UCP_Rilevanza
progetti infrastrutturali e Siti naturalistica a cui song N 3 45 6,70%)
Natura2000 con habitat prioritari eliminati

E]%]
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cgﬂﬁé:gc())m A Indicatore di monitoraggio Fgg;iizzlrgg[ 0 Udm monltn(?rlagglo PA PRT| % PA PRT
interessati da progetti i siti di cui all'elenco de
infrastrutturali. DGR 218 del % 0,68 11,25 6,10%
25.02.2020
UCP_Rilevanza
naturalistica a cui song km/Knrf 0 0,06 6,30%
Variazione della densita eliminati
infrastrutturale in Siti Natura2000 | i siti di cui all'elenco de
DGR 218 del % 0 0,06 4,00%
25.02.2020
UCP_Rilevanza
naturalistica a cui sonq km infrastruttura lineare 18,34 301,51 6,10%
Progettiinfrastrutturali realizzati [——=—: ellr_mnatl :
oo[]vE Ev} ] AJ&] E i siti di cui all'elenco dg % rispetto allg Iungh(_ezz
(terrestre o marina) DGR 218 del _ comples_swa d_egll 0,68 11,25 6,10%)
’ 25.02.2020 interventi del piano
% di completamento
- . 6,08
rispetto al piano
UCP_Rilevanza
naturalistica a cui sonq km infrastruttura lineare 23,6 487,73 4,80%
P {inf li reali . eliminati
entrrooglz tt(lj:gt;szt;u;tiulralt(lnﬁaalﬁatslm i siti di cui all'elenco del % rispetto aII_a Iungh_ezz
Natura2000 (terrestre o marina) DGR 218 del _comples_swa d_egll 0,88 18,2 4,80%
25.02.2020 interventi del piano
% (_11 completamento 484
rispetto alpiano
SIT PUGLIA Knf 0 0,2 2,20%
Perdita e frammentazione di habitg Dzilj;-ﬂrztzlgel ml di barriera 1083 17422.72 6,20%
PPTR Regione Pugli Ha 50,1 722,98 6,90%
Progetti realizzati in prossimita % rispetto alla superficig
(distanza <1 Km) da un bene tutelq Sl territoriale di riferimento 0,01 0.16 6,90%
dal D. Lgs42/2004 (ex L. 1497/39 con BUFFER DI 1 KN % gh completgmento 6,93
rispetto al piano
PPTR Regione Pugli
BP_142 A _300m; )
WE}P §8] & o]iil §] | BP 142 B 300m; Ha 13047 | 179251 7,30%
prossimita (distanza <1 Km) da BP_142_C_150m;
pv[f € SusS o § 0 X| BP_142 _G; BP_142 | % rispetto alla superficig
(ex L. 431/85) BP_142_HBP_142_M| territoriale di riferimento 0,01 0.12 7,30%
con BUFFER DI 1 KN 0 di completamento 7,28
rispetto al piano
PPTR Regione Pugli Ha 42,28 829,02 5,10%
< x oo BP_142 F;
DR o8l @5 eIl & UCP_riIev;nza % rispetto alla superficig
prossimita (distanza <1 Km) di are — o C o 0 0,09 5,10%
PAESAGGIO E BE protette TR S te;lt(érililoer:;gg:lnrzﬁgo
(1]
CULTURALI con BUFFERDITKN i etto al piano 5.1
PPTR Regione Pugli
UCP_coni visuali;
- UCPD%“F? ng‘gsi"data Ha 12158 | 1820,64 6,70%
WE}P 8§8] & o]ll §] e
prossimita(distanza 1 Km) di aree panorarmict, ucp_;tr;_ade
. T valenza paesaggistica
pregio paesistico individuate nel - —]
PPTR UCIID_.area rispetto siti % rispetto alla superficig
storici; UCP_paesagg L Lo 0,01 0,13 6,70%
- territoriale di riferimento
rurali
con BUFFER DI 1 KN 70 i completamento 6,68
rispetto al piano
WE}P 38] & o]ll §] Ha 105,47 1568,03 6,70%
prossimita (distanza 1 Km) di aree| PPTR Regione Puglia % rispetto allsuperficie 001 011 6.70%
pregio paesistico individuate nel UCP Struttura territoriale di riferimento ' ' '
PPTR per la struttura idrogeomorfologica % di completamento 673
idrogeomorfologica 6.1 rispetto al piano '
WE}P 38] & o]ll §] PPTR Regione Puglia Ha 101,95 1503,57 6,80%




—

REGIONE
PUGLIA

infrastrutturareoportuali

C/';\A'I"AECC?OORI A Indicatore di monitoraggio Fgg;esigzlrgf; 0 Udm mom:]cfrlagglo PA PRT| % PA PRT
prossimita (distanza 1 Km) di aree UCP Struttura % rispetto alla superficig
. T . ) o C o 0,01 0,16 6,80%)
pregio paesistico individuate nel ecosistemica territoriale di riferimento
PPTR per la struttura ecosistemic| ambientale % di completamento 6.78
ambientale 6.2 rispetto al piano '
WE}IP 38] & o]ll 3] Ha 130,06 1997,08 6,50%
prossimita (distanza 1 Km) di aree| PPTR Regione Puglial % rispetto alla superficig 001 013 6.50%
pregio paesistico individuate nel | UCP Struttura antropic| territoriale di riferimento ' ’ '
PPTR per la struttura antropica a e storiceculturale % di completamento 651
estoricoculturale 6.3 rispetto al piano '
4,29 303,39 1,40%)
1,89
AUTOVETTURE ISTAT N. 2369601
AUTOBUS E FILOBUS ISTAT N. 7414
AUTOCARRI ISTAT N. 270936
MOTRICI ISTAT N. 11246
RIMORCHI ISTAT N. 22485
MOTOCICLI ISTAT N. 301610
MOTOCARRI ISTAT N. 33792
ALTRI VEICOLI ISTAT N. 1
V_alute_1re Ies_tensmne aelnmEE Sezione Infrastrutture | Km di rete ciclabile 544,75
ciclabile regionale.
Tram e autobus ISTAT n pass/anno 495000
Treno ISTAT n pass/anno 939000
Pullman ISTAT n pass/anno 612000
9 STRADALI
18 FERROVIA
4 PORTUALI
9
ENERGIA
© Interventirealizzati PRT 2012019 n e km AEROPORTUA
1 CICLISTICO
Totale n.41
interventi-
Totale 156,88
km
Percorrenza totale utenti ferrovia; | ISTAT % 5,6
Mlg_llor_amento accessibilita ISTAT minuti 59,03
territoriale.
. - Pass/anno 90268
Potenziamento di infrastrutture Janno 31935
Potenziamento di infrastrutture pass/anno 2396938
portuali - Incremento dei flussi di
merci e passeggeri in entrata alle ton/anno 211

4.3 Obiettivi e strategiedel piano

Il Piano Attuativo, oltre a basarsi sulla Legge 16/20@8,tenuto conto delle rilevanti novita

occorse negli ultimi 3 anni a livello Europeo e Nazionale, nonché dei riflessi che ha avuto

o[ *% E] vi %0 A9 su] modtedi/di mobilita e diasporto delle merci.

(0N¢}

A questo scopo la Giunta Regionale, con la delibeagprBe 2021, n. 551 ha inteso fornire un
indirizzo politico alla redazione dBiano Attuativoche contempla 6 obiettivi strategici ritenuti di
vitale importanza per lo sviluppo dsistema regionale della mobilitd delpersone e delle merci

nel rispetto dei principi dello sviluppo sostenibile e degli obiettivi fissati dal Green Deal Europeo,

dalle politiche di Coesione per il periodo 262030e dal PNRR.
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A partire dalquadro di rferimento europeo, nazionale e regionale, dalle risultanze del Piano di

Monitoraggio del PA del precedente quinquennio, nonché dal confronto con i soggetti attuatori

degli interventi regionali, la Delibera della Giunta Regionale del 6 Aprile 2021 n. Sefifito le

Linee di indirizzo per la costruzione dello scenario progettuald®@elo Attuativoper i prossimi

anni.

1. Connettere la Puglia alla rete europea e nazionale per accrescere lo sviluppo economico della
regione;

2. Promuovere una mobilita orientatalla sostenibilita e alla tutela dell'ambiente e del territorio;

3. Migliorare la coesione sociale promuovendo la competitivita del sistema economico produttivo

e turistico, a partire dalle aree piu svantaggiate;

Accrescere la sicurezza delle infrastrutterdei servizi di trasporto;

N"teS v GE 0 Jvv §5]A]S &E P]}v o 00 d/ ~d Vv}o}P] 0

Comunicazione);

6. Migliorare lagovernancealegli investimenti infrastrutturali.

o s

Connettere la Puglia alla rete europea e nazionale per accrestéersviluppo economico della
regione

>[ e+ §8} SSp o oa (BES vdow[/3 0] % v]vepo G U « EA]S pv]
ScandinaviatMediterraneo, lascia scoperte tre tratte del sistema infrastrutturale multimodale
adriatico t jonico (Anconat Foggia, Barit Lecce e Paold Taranto) la cui valenza, strategica e di
rango sistemico, € attestata dai numerosi investimenti in corso da partgaledrno italiano e

delle Regioni interessat&uesti interventispaziano dal potenziamento della rete feviaria, a

guello dei porti, delle rispettive connessioni con la rete festadale e dei relativi impianti
intermodali.

/lo W] v} JvsS v % E}s PuJ]E Vv oo ]E 1]}v olJv. § v oo[ u ]8}
sviluppo del Corridoio Adriatico,géato il 24 ottobre 2020, dai Presidenti delle Regioni Marche,

Euil} Dlo]e WHPoO] U Z % E A o[]Jve EJu v8} v oo }E E
AnconaPescaraBari, completando cosi la rete centrale TEN }v pv A E} %0 E } %0 E ]}
mancavs _ U v} A]S MV *]*S u uposS]Ju} o ]Jvs Eu} o % &E ]Jo
merci, attrezzato secondo i massimi standard funzionali e tecnologici Europei.

Il Piano, pertanto,si prefigge di migliorare la qualita delle connessioni alle reti-TeCore e
Comprehensive, prevedendo, in particolare, una progressiva estensione della copertura della rete
Core in ambito Regionale fino a ricomprendere tutti i capoluoghi di provincia. Con riferimento al
trasporto passeggeri, questa copertura dovra essg@arantita, in primo luogo, creando le
condizioni per una estensione e un potenziamento dei servizi di AV/AC verso Taranto e verso
Lecce e, progressivamente, potenziando la rete fstradale secondo i rispettivi standard piu
performanti anche in relazie oo[ vS§]S 00 ]*83E] pi]}v &8 EE]S}E] o (
(- }u%o § E o Jvv ee]lv] *3E o] I} ( EE}A] E] ] “pnos]u} u
migliorare la competitivita delle diverse forme di intermodalitacompletare entro 12030
HV[]JV(E «SEUSSPE ( EE}A] E] }S § ] uesJu] v E ] "™ P}lu
grado di garantire la circolazione di treni di modulo continentale senza limitazioni di composizione

e carico per il collegamento tra i porti di Gioth pE}U d & vS}U EJU E]Jv ]J*]U o

« S VSE]}v o ]Jo & ¢S} [ WE}% X
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Promuovere una mobilita orientata alla sostenibilita e alla tutela dell'ambiente e del territorio

Il Piano mira ad elaborare un percorso di graduale avvicinameéeksistema dei trasporti agli
obiettivi del Green New Deal Europeo; questo percorso dovra prevedere, in analogia con la tabella

di marcia delineata a livello europeo, il raggiungimento di risultati intermedi che contribuiranno a
costruire una cornice mo 1]1}v 0 % E ]o % @Ee PuJu v3} oo[} ] 83]A} (]v
posto da questa grande sfida che traguarda il 2050.

In linea quindi con la strategia recentemente delineata a livello europeo per il passaggio a
Mv[ }viu] JE& }o GE %otpre Ji Calmbidenghti ciEhakcis per mettere fine alla perdita
di biodiversita e ridurreo [Jv<p]v u vS8}U Jo W] v} }v( Bu Jo % E}% E]} Ju%o F

In questo solco si inserisce il processo di disseminazione dei principi della mobilita sostgaibile
attuato dalla Regione Puglia attraverso la redazione di Linee Guida regionali e i finanziamenti
concessi ai Comuni per la redazione dei PUMS.

Si prevede quindi di promuovere ulteriori politiche e strumenti orientati da un lato a rispondere
alleesiged ] u} ]Jo]3 ] % E-e}v UE ] *%E e o0 S EE]S}IE]} E |
Hv} Ao %o %o} 0 "e]*S u u} Jo]sS _ C&u}v] }U ¢]v EP] } ]Jvs PCE
paesaggistiche.

Il Piano inoltre intende procedere alla progressikecarbonizzazione del sistema della mobilita e

del trasporto delle merci attraverso azioni incentivanti ad ampio spettro per la sostituzione dei

mezzi alimentati da combustibili fossili con mezzi alimentati da fonti di energia ecosotenibili. A tal

proposis}U Jv } & vI }v Po] ]Jv JE]II] 0 % @E  E]I]}V] u ee 1
E p& vs] PE vU ]Jo W] v} ] % E (]JPP v Z o[}] 833]1A} ] %G

§ EEJS}IE]} E P]}v o U o[ %% 0] 1]}v oo VU}A § v}o}P] ] E

Migliorare la coesione sociale promuovendo la competitivita del sistema economico produttivo
e turistico, a partire dalle aree piu svantaggiate

Ladistribuzione demografica della regione restituisce una geografia prevalentemente costituita da

comuni di p| }o u ] Ju vel}lv }v. VSE S] *}% & SSusSsS} v oo }el

cosi come definite dalla Strategia Nazionale per le Aree Interne ed individuate con Delibere di

Giunta Regionale n. 870/2015 (Monti Dauni) e n.2186/2016 (Sud Salento, Mui@&rgano).

Yu «8] VvSE] uE v]U v Z e 00 ]*3 vi ] %3}0] 1 }(( ES
00[]*SEni]}v U 00 * OMS 00 u} Jo]s U Z vv} ep ~S}

marginalizzazione, tradottosi in declino demografeceocioeconomicoNonostante cio, tali aree,

fortemente diversificate al proprio interno, detengono un elevato potenziale di attrazione di flussi

in quanto ricche di risorse naturali e paesaggistiche, culturali e del saper fare locale.

Il Piano pertanto is v %}3 viI] E o u} ]o]s & P]}vo ]v u}} P &
universale comodale e intermodale verso e tra i poli attrattoniasigo sovracomunale puntando,

in particolare, a ridurre le criticita che gravano sui cittadini e gli operatemeaici delle zone piu
svantaggiate (tra cui in primis le Aree interne della SNAI) e valutando, caso per caso, le soluzioni
complessivamente piu sostenibili sotto il profilo ambientale, economico e sociale.
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La crescita esponenziale della domanda turistica in Puglia, inoltre, conferma da un lato le
%}5 vi] 0]8 SuE]-3] Z oo Z P]}v oo[ 08E} 0o Vv ]38 ] F

mobilita turistica. Fondamentale a tal proposito € quindi la tcazione di reti integrate di

trasporto atte a garantire una migliore accessibilita e una maggiore fruibilita della rete grazie
oo[ud]o]il} oo Vvp}A 8§ Vv}o}P] X /v 8 0 }v3 *3} 0} *AJoHu%o %o}

aeroportuale, e la connesone di stazioni, porti e aeroporti con il tessuto regionatmo elementi

Ju%e E « Jv ] ]0] % E ¢}e8 v E 0 }Ju% 3]5]A]8 ]Jvd Ev I]}v o oo

Accrescere la sicurezza delle infrastrutture e dei servizi di trasporto;

Ridurre | numero delle vittime da incidente stradale e mettere in sicurezza la rete stradale del
territorio pugliese sono alcuni importanti obiettivi che la Regione Puglia si e prefissata aderendo
alla Carta Europea della Sicurezza Stradale. Per raggiungereotaiisip la Regione Puglia si €
dotata di un Centro Regionale di Monitoraggio per la Sicurezza Stradale (CReMSS), istituito con
legge regionale 18/2004che ha il compito di raccogliere, catalogare ed analizzare tutte le
Jv(}Eu 1]}v] epoo[]vafale.3La Regiong ®uglia con la LR n. 10/2009 ha demandato

oo[ " d ~ P vl] ZP]}vo "SE §P] % & o "AJop% %} }e}*3 v]
del Centro regionale di monitoraggio.

Il Pianointende proseguire in questa direzione prevedendi dotare le infrastrutture stradali di
sistemi ITS (Intelligent Transportation Systems) in grado di dialogare con i veicoli, e promuovendo
interventi atti a garantire le condizioni di sicurezza per la mobilita debole. Nello spirito
00[ %o %o (E Jegitd al P@nasgli interventi finalizzati alla sicurezza saranno oggetto di continuo
monitoraggio al fine di implementare azioni correttive e di promozione delle bywatche. Per
guanto attiene agli interventi statali si prevede di garantire un sistadhanterventi tra loro

Eu}lv]lil §] }PE Jv S]U }tu Jv] 8} o XDX vX ii6 o iTHAITIiT «
% E o0 P «3]}v 00 ] HE 11 00 JV(E *SEUSSUE *SE o] ]
ifiu EI} 11iiU vX dritementd c@a il Piano Nazionale Sicurezza Stradale (PNSS 2030).

NteS v E o] }vv 88]A]S &E P]}v o 00 d/ ~d Vv}o}P] 00
Comunicazione);

/v o]v }v o[} ] 858]A} ] %}o] C i oo W}o]§] ] }el8dv U Jo
o[ 83u 1]}v ] 1v]i] 81A JVA «3Ju v8] % E }ve VE]E ]Jo %o

§ V}O}P] U % ] % &E o] oo} % E 3§ oo[pud vl ] « EA]I] %o}
il Piano prevede di:

t & o]ll & o[/vd PE 11pw[ & EY( @]*]¥v8 u E P]}vo ] SE *%
ferroviario ed automobilistico provvedendo al potenziamento e alla velocizzazione dei
servizi mediante la combinazione piu efficiente di interventi non solo infrastrutturali ma
anche tecnologici. Si evede pertanto di sviluppare le iniziative del biglietto unico per il
trasporto pubblico, interoperabile tra le aziende del trasporto sia su gomma che su
ferrovia, anche in sinergia con i servizi della mobilita turistica.

T realizzare una rete di trasporto oltettivo e di servizi di mobilita condivisa
% E}PE <«]A u vd }E] vs § (E % E %]E Po] ps v3d] o
(approccio MaaS Mobility as a Service) contribuendo ad affrancare il Trasporto Pubblico
dalla concezione di servizio rigidd) % E <p *3}U viv }u% 3]3]A} }v o[ ps}
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0o E E Oo[]vSE} uil}v oo ]P]8 o]ll 1]}v v o u%} oo

$5E A E-+} o[Ju%o u v3 I]}v ] ]vs A v3] **u ES Z} _ u
migliorare la sicurezza, gre ed orientare la domanda ad un uso coerente della rete
stradale evitando, in particolare, la competizione tra viabilita autostradale e viabilita
ordinaria.

% E}UuU}A E o[us]o]il} 1 vulA § Vv}olP] ju *u%%}ES} v o
fine di gestire le flotte dei veicoli commerciali, fronteggiare in maniera efficiente le criticita
sulla rete in tempo reale, ottimizzare le operazioni ai nodi e permettere la sinergica
interazione fra nodi medesimi, stabilire nuove forme di connessione tiati p le aree
retroportuali.

Migliorare lagovernancedegli investimenti infrastrutturali.

Il Piano si propone di ridefinire la policy di gestione complessiva della mobilita regionale,
ricercando le forme di governance piu efficienti per il suo sviluppi@l proposito il Piano intende:

1

1

definire gli interventi infrastrutturali necessari al completamento del progetto di piena
accessibilita di tutto il territorio regionale;

adottare un approccio sistemico nella definizione dello scenario progettuale aiteoc

ogni possibile sinergia tra gli interventi gia programmati ed in fase di realizzazione e quelli
di nuova previsione, in una logica intermodale encodale alle diverse scale territoriali;

] WUE E 0 "% E}PE ++]A]S ] Edriene Melld scendEd Ali P&ho o0o0]
attraverso la sua capacita di far evolvere il sistema mobilita per configurazioni intermedie
funzionalifunzionanti;

P & v3]E o }v8]vul]s v oo 83u I]}v Po] Jvd EA v3] 3CE
lungo periodo seza che cio costituisca un vincolo al raggiungimento di obiettivi di medio
termine;

prevedere la definizione di nuovi strumenti di supporto alle decisioni per elevare la qualita
ed il contenuto di informazione nei processi, sia per i decisori che petagél®lders, i

138 vl o P vi] []v(}E&u I]}v V
nella logica di pianot processo, definire un sistema di monitoraggio del Piano che dia

}v8} ool ((1 1 00 1]}Vv]I+3E § P] Iv]Z] % €]} ] u vs
nella vigenza dediano.

>[ %% E}A 1]}v oo o]v ] Jv JE]I} Z % Eu <} ] ]v ]JA] p E <«
indirizzi «operativi», che rappresentano la declinazione piu dettagliata delle linee di indirizzo
approvate con DGR n. 551 del 2021 e defiguendi «strategiche».
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Tab.4.3.1 -Sintesi diettivi strategie PA 20212030
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Il processo di validazione degli indirizzi strategici e degli indirizzi operativi del PR2RR2Ei e
sviluppato in tre procedure:

T Laverifica della coerenza tra gli indirizzi strategici del PA 2@8B0 con gliobiettivi
generali e specificiiportati nella legge regionalev Xi0 o 17 P]JuPv} 17116 oo[ ES]
La verifica della coerenza tmadirizzi straegici e gli indirizzi operativi del PA 202D30

1

con:
(0]

(0]

le Strategie per la mobilita delle persone o v § oo[ (ES] }o} O 00
Regionale n. 16 del 23 Giugno 2008;

le Strategie per il trasporto delle mercio v 8§ oo[ ES] }o} 6 o000 > PP
n. 16 del 23 Giugno 2008.

La verifica di assolvimento tra ghidirizzi strategici e gli indirizzi operativi del PA 2021
2030 e le 9 condizioni abilitanti tematiche applicabili al FESR ed al Fondo di coesione
relativamente alla Pianificazione completa ¢i@sporti al livello appropriato riportate nel
Regolamento (UE) 2021/1060 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 24 giugno 2021
al punto 3.1,

Nelle pagine seguenti vengono proposte le matrici di sintesi della procedura di verifica della
coerenzadegli Indirizzi della DGR 551/21 con la LR16/2€0& verifica di assolvimento della
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condizione abilitante 3.1 rispetto ai 9 Criteri di adempimento, cosi come individuati nel REG CE
1060/2021

Verifiche di coerenza tra gli indirizzi strategici del RR12030 e gli obiettivi generali art. 5
L.R.16/2008

Art. 5 (Obiettivi Generali)
a b

Indirizzi Strategici

sociale promuovenda
competitivita del sistg

turistico, a partire d
piu svantaggiate
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4.3.1 Obiettivi specifici art. 6 L.R.16/2008

1. Il PRT si propone i seguenti obiettivi specifici:

4.3.2 (oerenza tra gli indirizzi strategici del PA 202D30 e gli obiettivi specifici art. 6
L.R.16/2008
Art. 6 (Obiettivi Specifici)

Indirizzi Strategici

Migliorare la coesi
sociale promuovendd
competitivita del sisté
economico produttiv
turistico, a partire d
aree pilsvantaggiate
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4.3.3 Strategie per la mobilita delle persone LR 16/2008 art. 7

Legge Regionale n. 16 del 23 Giugno 2008, Art. 7 (Strategie per la mobilita delle persone)

1. Per raggiungere gli obiettivi di cui agli articoli 5 e 6 relativamente alla mobilita delle personinitividlia le seguenti strategie di intervento:

assicurare la continuita fisi€anzionale tra la rete delle infrastrutture e dei servizi di livello sovraregionale e quella regionale, con par
a E]( EJu vS} oo eel ] % E]v td¥passpgyeri [preenti Buls tariit@io regionale eliminando deficit infrastruttura
inefficienze funzionali;

migliorare la capacita intermodale dei principali nodi di trasporto passeggeri di valenza sovraregionale presenti ib tegitnale €

£ potenziarne le dotazioni infrastrutturali e funzionali;

c E o]ll & o[]vs PAEnzignale ddlie]réti di trasporto pubblico ferroviario e automobilistico in ambito regionale, promuoveri
co-modalita e la cooperazione tra operatori e assegiwalla ferrovia il ruolo di sistema portante;

d u]Po]}E& & o «u 0]3 o[ ((] 1]o]3 ] « @AJlI] ] dWZ> Jv u ]§} HE v} rogettudh gl

tecnologiche (tipologia dei mezzi, tipologia dei servizi) rispettiersi bacini di traffico;

e % E}uu}A E (}JEu ]Jvv}A §]A U (o0 *¢] Jo] +}*3 v] ]Jo] ] u} ]ol8 o3 Ev §]A oo[ pus} 9

f rafforzare la potenzialita e la competitivita del sistema aeroportuale pugliese attraverso la specializzazione e |la eotapéatra gli scali
%}3 vi] E o] e¢] J0]18 o0 +]*3 u E}%}ESH 0o Jv E o l]}v 00 <% ] odnatiigi} singol

9 aeroporti;

h E o]l & o[]lvd PE I]}v & E](( €] -p]spdE} Jo & &]H]E]}E]o@Fal®)d@Nh rete di trasporto pubblig

locale;

% E}up}A E o 1((pe]}v ] § v}o}P] ]vS 00]P vS8 SE Ve%}ES *Ce*3S ues ~/d”-etione déie|
JV(E «SEuSSuE |imdagrazitne @riffada, del efponitoraggio e del controllo del traffico;

% E}uu}A E o[}E] v8§ u v8} o000 Ju v $SE A E-} Jv v3]A] J*lv v&]A] « Helle
infrastrutture e dei servizi, pianificazionetdmpi e orari della citta;

E (JEI E of ((1 1 oo[ I]}Jv E P]}vo Jvusd E] ] ] uE Il <3E o wegidnag pe i
monitoraggio sulla sicurezza stradale (CReMSS), di attivita di osservazione, sudie]$}E PP]} (Jv o]ll 8§ oo[]v 1A]

k azioni innovative di prevenzione e gestione del rischio, il coordinamento di progetti di carattere infrastrutturale prdeesgi locali €
gestori delle infrastrutture, la cura costante dinapagne di sensibilizzazione, educazione e formazione degli utenti della strada a

preventivo;

promuovere il ricorso al trasporto elicotteristico per garantire la continuita territoriale con le isole Tremiti, realzaadezioni di
perequazione do o [ ee] Jo]8 ] ¢+ EA]JI] * V]S E] ] u EP VI U %}EE o }v ]I]}v] % Cree
particolarmente svantaggiate ai nodi principali del trasporto, ricorrere, nei casi previsti, alle risorse destinate andiv&lmle a
}(Qv vi]l u v8} % E o[ «<ule3} 1 u ll]X

4.3.4 Verifiche di coerenza tra gli indirizzi strategici e operativi del PA 2@PB0 e le Strategie
per la mobilita delle persone LRAZD08

LeggeRegionale n. 16 del 23 Giugno 2008, Art. 7 (Strate
Delibera della Giunta Regionale n,551 del 06 Aprile 2021 mobilita delle persone)
a b c d e | G |h | i k |

Migliorare la qualita delle conne
alle reti Tefi Core e Compreheng
prevedendo, in particolare,
S1.1 |progressiva estensione della cop
della rete Core in ambito Regiona
a ricomprendere tutti i capoluog
provincia.

Completare le connessioni stradg
IHUURYLDULH GL 3XO
succitati per migliorare la compe
delle diverse forme di intermodalitg
disseminazione dei principi della m
S2.1 [sostenibile gia attuato dalla Re X
Puglia attraverso la redazione di

X
X
X
X
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LeggeRegionale n. 16 del 23 Giugno 2008, Art. 7 (Strate
Delibera della Giunta Regionale n,551 del 06 Aprile 2021 mobilita delle persone)

a | d e G | i i k I
Guida regionali e i finanzia
concessi ai Comuni per la redazio
PUMS.

progressiva  decarbonizzazionge
sistema della mobilita e del trag
delle merci attraverso azioni incen
ad ampio spettro per la sostituzio
mezzi alimentati da combustibili
con mezzi alimentati da fonti di e
ecosostenibili.

*DUDQWLUH OfDFFH
comodale e intermodale verso e trg
attrattori di  rango sovracoai
puntando, in particolare, a riduf
criticita che gravano sui cittadini
operatori economici delle zoneX X X X
svantaggiate (tra cui in primis le

Migliorare

coesione socCi
promuovendo S3.1
competitivita '

S|stema' interne della SNAI) e valutando, ca
3 pEaneiee caso, le soluzioni complessivamer|

pro_dqttlvo sostenibilisotto il profilo ambien

(=0, economico e sociale.

partire dal

aree pi Costruzione di reti integrate di tra

svantaggiate atte a garantire una migliore acces
e una maggiore fruibilita della rete

DOOTXWLOL]IR GHOOH

S3.2

X
X
X
X
X
X

Dotare le infrastrutture stradali di g
ITS (Intelligent TransportaBgstem
in grado di dialogare con i veic
promuovendo interventi atti a gara
condizioni di sicurezza per la m
debole.

Garantire un sistema di interventi t
armonizzati e coordinati, come in
dal D.M. n. 137 del 02/05/2012 r¢
DOOH 3/LQHH JXLGD ¢
sicurezza delle infrastrutture stra X
VHQVL GHOOYDUW G
PDU]R Q " H FRY
il Piano Nazionale Sicurezza St
(PNSS 2030)

SHDOL]]DUH OT,QWH
QHOOYDPELWR GHO
trasporto  pubblico  ferroviario
automobilistico provvedendo
potenziamento e alla velocizzazio
servizi mediante la combinazion
efficiente di interventi non
infrastrutturali ma anche tecnolog
prevede pertanto di sviluppar
iniziative del biglietto unico p
trasporto pubbti, interoperabile tra
aziende del trasporto sia su gomn
su ferrovia, anche in sinergia
servizi della mobilita turistica.
Realizzare una rete di trasporto co
e di servizi di mobilita cond
progressivamente  orientata a
SHUFHSLUH DJOL XWH
VHUYL]LR™ DS SNoRiRtlF A X X KX X X
Service) contribuendo ad affranc]
Trasporto Pubblicalld concezione
servizio rigido e, per questo,
FRPSHWLWLYR FRQ Of

X
X
X
X
X
X
X

DFFHOHUDUH ofLQ
digitalizzazione nel campo della m
e dei trasporti attravg X X

OfLPSOHPHQWD]LRQH
5RDG° VXOOD YLDEL
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migliorare la sicurezza, gestirg
orientare la domanda ad un uso co|
dela rete stradale evitando,
particolare, la competizione tra vi
autostradale e viabilita ordinaria.
SURPXRYHUH OfXWLOL
come supporto nella gestione
logistica al fine di gestire le floti
\veicoli commerciali, fronteggiar
maniera efficiente le criticita sulla
tempo reale, ottimizzare le operaz
nodi e perattere la sinerg
interazione fra nodi medesimi, st
nuove forme di connessione tra i
le aree retroportuali.

definire gli interventinfrastruttur
necessari al completamento del pn
di piena accessibilita di tutto il ter
regionale.

adottare un approccio sistemico
definizione dello scenario proge
ricercando ogni possitsileergia tra
interventi gia programmati ed in f X X
realizzazione e quelli di n
previsione, in una logica intermo
comodale alle diverse scale territo
DVVLFXUDUH OD 3SUR
GHULYDQWL GDOOTDW
Piano attraverso la sua capacita
evolvere il sistema mobilita
configurazioni intermedie funzi
funzionanti.
JDUDQWLUH OD FRQV
degli interventi strategici de
programmazione di lungo periodo
che cio costituisca un vincol
raggiungimento di obiettivi di
termine.

prevedere la definizione di
strumenti di supporto alle decisio
elevare la qualita ed il contenu
informazione nei processi, sia
decisori che per gli stakeholdg
FLWWDGLQL H OH DJH
nella logica di pianprocesso, defin
un sistema di monitoraggio del Pia
GLD FRQWR G HO O
azioni/strategie e indichi periodica
i correttivi da apportare nella vigen
piano.

X
X
X
X
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4.3.5 Strategie pera mobilita delle merci LR 16/2008 art.8

Legge Regionale n. 16 del 23 Giugno 2008, Art. 8 (Strategie per la mobilita delle merci)

1. Per raggiungere gli obiettivi di cui agli articoli 5 e 6 relativamente alla mobilita delle merci il PR§uiedivisiuatégie
intervento:

GHILQLUH OfDVVHWWR JHUDUFKLFR GL ULIHULPHQWR GHL FHQ ViodntJ
di coordinamento e complementarieta reciproca;

assicurare la continuita fiticzimale tra la rete delle infrastrutture e dei servizi di livello sovraregion
b UHJLRQDOH FRQ SDUWLFRODUH ULIHULPHQWR DOOYDFFHVVR DL
eliminando deficit infrastrutturali e ine#ifierzonali;

migliorare la capacita intermodale dei principali nodi e centri merci di valenza sovraregionale e poten
infrastrutturali e di servizi;

promuovere il coordinamento tra tutti gli attori a diverso titolo if@et@ssaiportuali e marittime, gestori
d logistici e di reti di trasporto, vettori, operatori economici e istituzionali) per lo sviluppo e la gestio
piattaforma logistica regionale;

promuovere lo sviluppo del trasporto combirederotaia coordinando le attivita dei centri di intersca
e PDVVLPL]]JDUH OfXVR GHOOD FDSDFLWj IHUURYLDULD H UHQGHUH -
strada;

promuovere lo sviluppo del trasporto combinddéenstra, incluse le autostrade del mare, enteeointegrand
rete e specializzando per funzioni i terminal portuali, le aree retroportuali, i poli logistici e +i sistemalprodi
promuovere la specializzazione degli scali del sisteptatuale pugliese verso specifici segmenti della dd

a

9 trasporto merci;

h sviluppare sinergie e accordi strutturali di collaborazione con poli logistici nazionali e internazionalietitie
di traffico;
promuover®d f{DJJUHJD]LRQH GHOOD GRPDQGD H OD TXDOLILFD]JLRQH G

i filiere presenti sul territorio regionale sia a soggetti economici esterni e operatori del settore poten
piattaforma puge, anche attraverso la realizzazione di sistemi di combinazione tra domanda e offerta;
promuovere in accordo con le previsioni dei piani urbani della mobilita e di specifici studi di fatonidindide

! realizzazione di centri di distidne urbana (CDU) (piattaforme logistiche prossime alle aree urbane

! accentrare il flusso in ingresso delle merci e di assicurarne la distribuzione attraverso un efficiente s
basso o nullo impatto ambientale) delle merdze k=i sistemi urbani rilevanti;

K promuovere la diffusione di tecnologie ITS a supporto di una piu efficiente e competitiva gestione de
informazioni, aperta alla cooperazione internazionale;

| istituire sistemi di controllo deEffito di mezzi pesanti finalizzati a evitare un uso improprio della retg
accessibilita regionale;

- promuovere la formazione specialistica nel campo della logistica degli attuali e futuri addetti del settore|
gestionali) @nti e imprese;
prevedere la redazione di un piano regionale per il trasporto delle merci pericolose, dei rifiuti e dei cahg

n GLVFLSOLQL H FRRUGLQL JOL LQWHUYHQWL WUD WXwWi delle MfRastruitu

WUDVSRUWR LQ FRQGL]JLRQL RUGLQDULH H GL HPHUJHQ]D LQ XQ
ferroviaria

4.3.6 Verifiche di coerenza tra gli indirizzi strategici e operativi del PA 2@PB0 e leStrategie
per la mobilita delle merci LR 18008

Legge Regionale n. 16 del 23 Giugno 2008, Art. 8 (Strategie per la n
Delibera della Giunta Regionale n,551 del 06 Apimerci)
a b c d e f G |h | j k | m n

Migliorare la qualita d
connessioni alle reti 3
T Core e Compreheng
prevedendo,
particolare, u
progressiva estensi
della copertura della
Core in ambitBegiona
fino a ricomprendere t
capoluoghi di provincig
Completare le connesg
stradali e/o ferroviarig
s1.2 [PXOWLPR PLJ X X |x X
succitati per migliorar
competitivita delle div
forme dintermodalita.

S1.1
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Legge Regionale n. 16 del 23 Giugno 2008, Art. 8 (Strategie per la n
Delibera della Giunta Regionale n,551 del 06 Apjmerci)
a b c d e f G h | j k | m n

disseminazione
principi  della mob
sostenibile gia attu
dalla Regione Pu
attraverso laedazione X
Linee Guida regionali
finanziamenti concessg
Comuni per la redaz
dei PUMS.
progressiva
decarbonizzazione de
sistema della mobilit
del trasporto delle m
attraverso azi
incentivanti ad am X
spettro per la sostituz
dei mezzi alimentati
combustibili  fossili
mezzi alimentati da f
di energia ecosostenib
*DUDQWLUH
universale comodale
intermodale verso e {
poli attrattori di ra
sovracomunale punta
in particolare, a ridurr|
criticita che gravano

Migliorare cittadini e gli opera
coesione soci economici delle zone
3.1 f | X
promuovendo svantaggiate (tra cui
competitivita primis le Aree inte
sistema della SNAI) e valutar
3  [economico caso per caso,
produttivo soluzioni
turistico, complessivamente
partire dal sosenibili sotto il pro
aree pi ambientale, economic
svantaggiate sociale.

Costruzione di
integrate di trasporto
a garantire una migl
S3.2 |accessibilita e 4 X X
maggiore fruibilita d
UHWH JUD]LH
delle nuoviecnologie.
Dotare le infrastrutt
stradali di sistemi
(Intelligent Transportg
Systems) in grado
S4.1 (dialogare con i veico X X X X
promuovendo intery|
atti a  garantire
condizioni di sicure
per la mobilita debole.
Garantire un sistemg
interventi tra Iq
armonizzati e coordir
come indicato dal D.M
137 del 02/05/2(
UHODWLYR DO
per la gestione d
S4.2 [sicurezza de
infrastrutture stradali
VHQVL GHOO
decreto legislativo

marzR Q
coerentemente  con
Piano Nazion

Sicurezza Stradale (P
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Legge Regionale n. 16 del 23 Giugno 2008, Art. 8 (Strategie per la n
Delibera della Giunta Regionale n,551 del 06 Apjmerci)
a b c d e f G h | j k | m n

2030).

5HDOL]]DUH (
tariffaria QHO O D H
sistema  regionale
trasporto pubbl
ferroviario [
automobilistico
provvedendo
potenziamento e
velocizzazione dei se
mediante la combinaz
piu efficiente di intery
non solo infrastrutty
ma anche tecnologici
prevede pertanto
sviluppare le iniziative
biglietto unico per
trasporto pubbli
interoperabile tra
aziende del trasporto
su gomma che su ferrg
anche in sinergia cq
servizi della  mobi
turistica.

Realizzare una rete
trasporto collettivo e
servizi di mobi
condivisa
progressivamente
orientata a far perce
DJOL XWHQW
FRPH XQ
(approccio MaaS {
Mobility as a Serv
contribuendo
affrancare il Trasp
Pubbico dalla concezi
di servizio rigido e,
questo, non competi
FRQ OTDXWR §
DFFHOHUDUH
della digitalizzazione
campo della mobilita €
trasporti attrave
OfLPSOHPHQW
LOQWHUYHQWL
sulla viabilita princig
per mlgllorarg X % X X X X
sicurezza, gestire
orientare la domandal
un uso coerente della
stradale evitando,
particolare,
competizione tra viab
autostradale e viab
ordinaria.
SURPXRYHUH
nuove tecnologie c
supporto nella gesti
della logistica al fing
gestire le flotte dei ve
commerciali, frontegg X X X X X X
in maniera efficiente
criticita sulla rete in te
reale, ottimizzare
operazioni ai nodi
pernettere la sinerg
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Legge Regionale n. 16 del 23 Giugno 2008, Art. 8 (Strategie per la n
Delibera della Giunta Regionale n,551 del 06 Apjmerci)

a b c d e f G h | j k | m n

interazione fra n

medesimi, stabilire ny

forme di connessione

porti e le ar

retroportuali.

definire  gli interved

infrastrutturali neces|

al completamento X X < Ix Ix X

progetto di pi¢
accessibilita di tutto
territorio regionale.
adottare un approd
sistemico nella definiz
dello scenario progett
ricercando ogni poss
sinergia tra gli intery
gia programmati ed X
fase di realizzaziong
quelli di nuova previsi
in una logica intermo
e comodale alle dive
scale territoriali.
assicurare
SSURJUHVVLYL
GHULYDQWL
dello scenario di Pi
attraverso la sua capg X
di far evolvere il sistg
mobilita per configuraz
intermedie funzion
funzionanti.

garantire la contin
QHOOYYDWWXD]
interventi strategici d
programmazione di Iy
periodo senza che
costituisca un vincold
raggiungimento di obie
di medio termine.
prevedere la definizion
nuovi strumenti
supporto alle decisioni
elevare la qualita ed
contenuto di informaz X
nei processi, sia pe
decisori che per
stakeholders, i cittadi
OH DJHQ]JLH G
nella logica di piane
processo, definire
sistema di monitora
del Piano che dia cd
GHOOSYHIILFDF X
azioni/strategie e ind
periodicamente i corre
da apportare nella vige
del piano.

4.3.7 Regolamento(UE) 2021/1060 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 24 giugno 2021

I Regolamento, approvato successivamente alla richiamata DGR 551/2021, individua nella
disponibilita di unaPianificazione completa dei trasporti al livello approprido condizione

]o]d v8 % E o] ee} ] (Jv vil uvs] Jv]JAl pv} 08E ~ 8 E]
suddetta condizione abilitante.
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Obiettivo Obiettivo Nome delf = . N
- i condizione Criteri di adempimento per la condialmihitante
strategico specifico -
abilitante
E in atto una mappatura multimodale delle infrastrutture esistenti ¢
programmatetranne a livello locatéino al 2030 che:
1. comprende una valutazione economica degli investimenti previsti
un'analisi della domanda e su madedhaffico che dovrebbero tenere
FESR e Fondo degli effetti previsti dell'apertura dei mercati dei servizi ferroviari:
v egli effetti previsti dell'apertura dei mercati dei se erroviari;
i) sviluppare uf 2. e coerente con gli elementi correlati ai trasporti contenuti nel pian
integrato per I'energia e il clima;
rete TENT g P 9
resiliente 3 3. comprendivestimenti nei corridoi della rete centraf&, TEKniti ng
cambiamenti regolamento CEF, in linea con i rispettivi piani di lavoro sui corrido|
climatici, centrale TEN;
intelligente,
sicura, sostenibi 4. garantisce la complementarita degli investimenti al di fuori dei cd
e intermodal rete centrale TEN, comprese le tratte transfrontaliere, fornendo
3. Un'Europa p isviluppare 31 urb?nel, ﬂé&leﬂ regioni e a(ljl_g comunita locali sufficiente connettivitg
connessa PP Pianificazione | c€Ntraie € al suoi nodr,
attraverso FELIBITZEE M completa de
P i mobilita  local t p i al livel 5. garantisce l'interoperabilita della rete ferroviaria ezase,delerisce
Lallorzarrgc_al[}\o regionale rasPorr: ? Vel merito all'implementazione dellERTMS a norma del regolamento di
ellamobiiita 1 - onale, S ERITEE (UE) 2017/6 della Commissjone
intelligente, - - — -
intermodale, 6. promuove il trasporto multimodale, individuando le esigenze deg
resiliente a3 multimodali o di trasbordo merci o passeggeri;
cambiamenti . . . L . .
dlimariist ; 7. comprende misure rilevanti per la pianificazione delle infrastrutt
sesiEnisie promuovere i combustibili alternativi, in linea con i pertinenti quad
migliorando nazionali;
[r?zcl\ﬁsso ealla r|: 8. presenta i risultati della valutazione dei rischi per la Stacd=eai
mobilita linea con le strategie nazionali per la sicurezza stradale, unitamg

transfrontaliera

mappatura delle strade e delle sezioni interessate e definisce la p
corrispondenti investimenti;

9. fornisce informazioni sulle risorse di finanaiacoenspondenti a
investimenti pianificati e necessari per coprire le spese di funziona
manutenzione delle infrastrutture esistenti e di quelle pianificate.

%Il Regolamento & stato pubblicato sulla GUCE del 24 giugno 2021.

4.3.8 Verifiche diassolvimento della condizione abilitante 3.fra gli indirizzi strategicie
operativi del PA 20222030 e Criteri di adempimentai cui al Regolamento (UE)
2021/1060

Delibera della Giunta Regionale n.551 del 06 Aprile 2021

OBIETTIVO STRATEGIQDS3) Un'Europa
connessa attraverso il rafforzamento della mo
OBIETTIVI SPECIFICI (i, ii)

CRITERI DI ADEMPIMENTO

Indirizzi Strategici |Indirizzi Operativi

1 P B 4 B 6 7 B I
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OBIETTIVO STRATEGIQOS83) Un'Europa
connessa attraverso il rafforzamento della mo

OBIETTIVI SPECIFICI (i, ii)

CRITERI DI ADEMPIMENTO

Indirizzi Strategici

Migliorare
coesione soci
promuovendo
competitivita (
sistema

Indirizzi Operativi

1

2

3

4

5

6

S1.1

Migliorare la qualita delle connessioni alle r|
Core e Comprehensive, prevedendo, in partico
progressiva estensione della copertura della r
in ambito Regionale fino a ricomprendere
capoluoghi di provincia.

S1.2

Completare le connessioni stradali e/o ferro
3XOWLPR PLJOLR” DL SRUWL
competitivita delle diverse forme di intermodalit

S2.1

disseminazione dei principi della mobilita so
gia attuato dalla Regione Puglia attraverso la r
di Linee Guida regionali e i finanziamenti con
Comuni pdra redazione dei PUMS.

S2.2

progressiva decarbonizzaziosel sistema de
mobilita e del trasporto delle merci attravers
incentivanti ad ampio spettro per la sostituzi
mezzi alimentati da combustibili fossili con
alimentati da fonti di energia ecosostenibili.

S3.1

*DUDQWLUH Of{DFFHVVLELOL
intermodale verso e tra i poli attrattori di
sovracomnale puntando, in particolare, a rid
criticita che gravano sui cittadini e gli o
economici delle zone piu svantaggiate (tra cui
le Aree interne della SNAI) e valutando, caso
le soluzioni complessivamente piu sosteattnli
profilo ambientale, economico e sociale.

svantaggiate

iIS3.2

Costruzione di reti integrate di trasporto
garantire una migliore accessibilita e una n
IUXLELOLWj] GHOOD UHWH J\
tecnologie.

S4.1

Dotare le infrastrutture stradali di sisten
(Intelligent Transportati®ystems) in grado
dialogare con i veicoli, e promuovendo interve
garantire le condizioni di sicurezza per la
debole.

S4.2

Garantire un sistema di interventi tra loro armo
coordinati, come indicato daM. n. 137 ¢

UHODWLYR DOOH 3/LQ
della sicurezza delle infrastrutture stradali g
GHOOfDUW GHO GHFUHWR O
e coerentemente con il Piano Nazionale Si
Stradale (PNSS 2030).

S5.1

5HDOL]]DUH OY,QWHJUD]LRQH
sistema regionale di trasporto pubblico ferrov
automobilisticprovvedendo al potenziamento

velocizzazione dei servizi mediante la comb
piu efficiente di interventi non solo infrastrutt
anche tecnologici. Si prevede pertanto di svilu
iniziative del biglietto unico per il trasportocq
interoperabile tra le aziende del trasporto
gomma che su ferrovia, anche in sinergia con
della mobilita turistica.

S5.2

Realizzare una rete di trasporto collettivo e di
mobilita condivisa progressivamente orientat|
SHUFHSLUH DJOL XWHQWL Of
(approccio MaaSMobility as a Service) contribd
ad affrancare il Trasporto Pubbéita doncezione
VHUYL]LR ULJLGR H SHU TXH
privata.

S5.3

DFFHOHUDUH OfTLQWURGX]LR
campo della mobilita e dei trasporti att
OTLPSOHPHQWD]LRQH GRDIGJV
\viabilita principale per migliorare la sicurezza
ed orientare la domanda ad un uso coerente d
stradale evitando, in particolare, la competiz

viabilita autostradale e viabilita ordinaria.
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OBIETTIVO STRATEGIC®S3) Un'Europa
connessa attraverso il rafforzamento della mo
OBIETTIVI SPECIFICI (i, ii)
CRITERI DI ADEMPIMENTO
Indirizzi Strategici |Indirizzi Operativi 1 2 3 4 5 6 7 3 9
SURPXRYHUH O9fYXWLOL]]JR Gl
supporto nella gestione della logistica al fine d
le flotte dei veicoli commerciali, fronteggiare in
efficiente le criticita sulla rete in tempo X
ottimizzare le operazioni ai nodi e eperm |
sinergica interazione fra nodi medesimi, stabili
forme di connessione tra i porti e le aree retrop
definire gli interventi infrastruttumabessari
S6.1 [completamento del progetto di piena access X X X
tutto il territorio regionale.
adottare un approccio sistemico nella definizig
scenario progettuale ricercando ogni possibile
S6.2 fra gli interventgia programmati ed in fas X X X
realizzazione e quelli di nuova previsione, in u
intermodale e g¢onodale alle diverse scale territo
DVVLFXUDUH OD 3SURJUHVVL
S6.3 GDOOTDWW XD]L RIiPHNG &t t@a@eRsoMa
Migliorare ’ capacita di far evolvere il sistema mobili
s |governance de configurazioni intermedie funzifuredionanti.
investimenti JDUDQWLUH OD FRQWLQXLW,j
infrastrutturali S6.4 strategici della programmazione di pergmo sen
’ che cid costituisca un vincolo al raggiungim
obiettivi di medio termine.
prevedere la definizione di nuovi strumenti di
alle decisioni per elevare la qualita ed il cont
informazione nei processi, sia per i decisori ch
VWDNHKROGHUV L FLWWDGLQ
nella logica di piarprocesso, definire un sister
PRQLWRUDJJLR GHO 3LDQR H X
delle azioni/strategie e indichi periodicam
correttivi da apportare nella vigenza del piano.

Delibera della Giunta Regionale n.551 del 06 Aprile 2021

X
X
x

3
3

S6.5

S6.6

4.3.9 |tre livelli del piano

>[]vE E% E 3§ 1]}v 0o <p E} }vie ]8]A}U o A ops I]}v] epvs
JE] v3 u v3] (JEV]S] o0 <p E} %] v](] S}E]} *}AE }E ]v §}U 1y
strategico 3 della Politica di Coesione 20212027, hhv|[ p&Egi%.connessa attraverso |l
rafforzamento della mobilitarhanno consentito dilefinire lo scenario di Piano.

>[ oo P 8§} /s 0 Z P}o uvs8} ~h « Titiliiol EJ]%}ES 0 %ouvS} 7.
S u §] E o §]A o00[K ] $§5]A} afa #e9 @iited di adem@sdntpoLa condizione
stabilisce cheo  %0] v](] 1]}v ] SE *%}ES] gardnficod [RO@AEPletnentaritaY ¢
degli investimenti al di fuori dei corridoi della rete centrale -TENomprese le tratte
transfrontaliere, fornendo alle reti urbane, alle regioni e alle comunita locali sufficiente
connettivita alla rete centrale TEN e ai suoi nod{Criterio di adempimento n.4).

Apuoo e+ }JES ] 30 }E] VS uv3} O] %% E} ]} o0 }eSEpI]}v
dungp o VvSE} ]oadceassibilita mfesa come universale, comodale e sostenibile

> [ e¢] ]J0]8 pvftAsaEeme diritto di mobilitd che deve essere garantito a tutte le
persone ed in particolar modo ai soggetti con ridotte capacita motdriggsto che ai residenti di
aree svantaggiate.
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> [ e¢] ]J0]8 Jw} O Pv] *}PP 38} A e E P & Vv3]3 0[}% %} E
u} ol]s ] SE *%}ES} %]T A v3 PP]}e % E (( 33U E 0} *%o}e3 1
modalita piuconveniente e offrendo adeguati standard di interscambio modale.

> ee] ]0]S <}S v] cohmme padificazione che pone al centro le persone come
soggetto singolo, come collettivita 0 anche come soggetto economico, con la finalita di ridurre le
esternalita negative che ricadono su questi soggetti, favorendo la diffusione di pratiche virtuose,
in v3]A v} o[u8]o]ll} ] u} o]8% ] 3 *%}ES} u v} Jveu]v vs]
decarbonizzazione.

>[ 83p 1]}v 00} * v E bhrdg&EanRtattEgverso:
T interventi materiali, riguardanti infrastrutture, materiale rotabile e tecnologie;
T servizi, nella cui sfera rientrano le reti dei servizi di trasporto collettivo, i servizi
informativi per la pianificazione e il monitoraggio del traffico di persone e merci;

1 politiche.
>[} ] §5]A} (]Jv o <p oo} ] v IEE E Rbr& traSdi@Eto alla } & &
mobilita, svilupposocioeconomico Sus o oo[ u] vs X

AHoo . 00[ %% CE} ]} u 8} }o}P] } %o% Vv e« (E]SS}U 0} ¢ Vv (
in 3 livelli:

Livello 1 europeo/nazionale La rete Core e i suoi poli prinmli di commutazione territoriale

Questo sistema sviluppa sulla dorsale del Corridoio Scandinkamliterraneo che attraversa |l

S EE]S}IE]} & P]}v o *HOO0 %o E}%}eS ] E Ale]}v oo & § }
siglato il 24 ottobre 2P0 tra le Regioni Puglia, Marche, Abruzzo e Molise. Tale sistema
infrastrutturale individua anche i sei poli multimodali principali di commutazione territoriale di
Foggia, Barletta, Bari, Taranto, Brindisi e Lecce.

> % E]}E]S [Jvd EA vEUS]AIN 0% )EIW Jo Ju%o 3 u v3} oo
oo E § ( EE}A] E] ]Jo %}3% vi] u vd} oo e¢] Jo]8 upos
E}%}ES]U v % ES] Jo E E]( EJu vE} oo[pos]u} u]Po]}X

IVIoSE o] e¢] ]O]S bre <Erajgavanti@ dil ricorso a sistemi ITC per ottimizzare

] o[p&]o]ll} }u v 8} ] Jv(E SEu3S3uE « EA]I] ] u} ]old }v
Con particolare riferimento ai porti, tale connettivita dovra estendersi anche alle paici
relazioni transfrontaliere a partire da quelle che costituiscono elementi feeder rispetto al corridoio
ScandinaveMediterraneo.

Livello 2 territoriale - La rete multimodale di interesse regional€Questo sistema € costituito
dalla rete multimodale diinfrastrutture e servizi di trasporto che garantiscono la mobilita
intercomunale e la continuita, in ambito urbano, dei collegamenti con i principali poli attrattori di
traffico di rango sovracomunale.

Una particolare valenza assumono, in questo contestahe gli interventi finalizzati a garantire

o[ *¢] ]o]S wuposS]u} o S EE]JS}E] ju v }o } o As§ &
supportare lo sviluppo sociale, economico ed ambientale di questi contesti territoriali. Inoltre le
analie] (( 384 8 v oo[ u ]38} o <p E} }v}e ]8]A} Z vv} Al vi]
*%}*3 U V3] ep u8} % EJA S Jv( EJ}E] ] 1A lu EJo A 3] v o0[}E
lettura di questo fenomeno suggerisce di individuare una serie di intéinehe contemplino
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modalita di spostamento sostenibili e compatibili con tali classi di distanza; pertanto le priorita di
intervento per questo livello sono:

X il potenziamento selettivo del trasporto pubblico extraurbano;

x la progettazione di adeguamentiratali in ambito extraurbano finalizzati ad ospitare sistemi
di preferenziazione per autobus;

x la realizzazione di Ciclovie Interurbane.

Livello 3 locale- Aree urbane e territori identitari Questo sistema include, da un lato, le aree
urbane con popolazion *pu% E]}E& ] iA[iil ]85 v8] Z U ] e« ve] 00 >Z i€
dE *%}ES} Wp o]} h& v} U oo[ oSCE}U & ME V Z  %oC
accessibilitd e organizzazione della mobilita interna. Relativamente a questo livdl@no
Attuativo *] % E}%}v ] J((E]JE pv « & ] «8E 8§ P] []Jvd EA v3} o (]
in tema di mobilita delle persone e logistica delle merci per contrastare una eventuale
frammentazione delle soluzioni adottate a livello locakan riferimento a tale set di strategie

[Jvd EA v§} E 33 @[ -]-Slulllbv] 00 % EIPE uu $ddv Jup
consentito solai Comuni dotati di PUMS o atti di pianificazione dedicati alla mobilita.

oo[]vs EV} 00 S gueosono Zporkati con una breve descrizionesingoli nuovi
interventi, non contenuti in altri Pianprevisti dal PA 202203.Per una descrizione piu dettagliata
delle singole fasi di intervento per la realizzazione delle opere si rimanda alla docamestai

Piano.
MODALITA'
DI C%?_ICE DENOMINAZIONE INTERVENTO

TRASPORT )

Stradale S1 Adeguamenti della sezione stradale

Stradale s164 | Taranto: Adeguamento e potenziamento del nodo complesso 8857100t SS 106

Stradale SS.N.16ADRIATICA Tratto BarLecce. Lavori di adeguamento con adozione della sezione strag

s167 | (D.M. 5/11/2001) + corsia dinamica, nel tratto compreso tra la variante di Mola di Bari allo sy

dell'abitato di Fasano (35 km). 1° stralcio

Stradale S169 Potenziamento e messa in sicurezza tangenziale di Brindisi e collegamento alla viabilita di aqg
porto e alla stazione ferroviaria

Stradale S172 Distribuzione retrocostiero Capo di Leuca: Adeguamento allo standard C1 e messa in sicure?
SS24 tra Alessano, Castrignano del Capo, Gagliano del Capo e Presicce.

Stradale S2 Interventi di adeguamento/completamento infrastrutture stradali

Stradale s162 | Collegamento tra la S.S n. 673 e la nuova fermata ferroviaria Foggia AV sulla linddaiaii

Ferroviario | F2 Interventi di Upgrade tecnologico

ferroviario f326* Potenziamento Tarant®rindisi

Adeguamento a modulo standard europeo a 750 m dei binari dei terminal allacciati alla nuova s
Bari t Smistamento

Ferroviario | F3 Interventi di rinnovo della trazione elettrica

Linea San SeverbPeschici Calenella. Velocizzazione (rinnovo armamento, TE ed eliminazione
adeguamento alle Specifiche Tecniche di Interoperabilita (STI) tdafta Sannicandro Garganico
Cagnano Varano con annessa realizzazione del nodo intermodale di Cagnano Varano e adegud
tutte le stazioni della linea alle esigenze di accessibilita universale.

ferroviario f333*

Ferroviario | f286*

ferroviario | F8 Interventi di realizzazione di nuovetazioni ferroviarie, terminal e opere annesse
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MODALITA'
DI C%?_ICE DENOMINAZIONE INTERVENTO
TRASPORT )

Ruvo- potenziamento nodo di interscambio su rete regionale per attestamento missioni interopg
a servizio dell'aeroporto

Stazione Bari Centrale Accessibilitaultimo miglio. Potenziamento del collegamento stradale e
parcheggi a servizio del secondo fronte di Stazione

A% 1]1}v. ~ E]vvBE o Accessibilita territoriale sullultimo miglio. Potenziamento
collegamento stradale e dparcheggi a servizio del secondo fronte di Stazione

Ferroviario | f335*

Ferroviario | f336a*

Ferroviario |f337a*

Ferroviario | F10 Interventi immateriali

Realizzazione della linea di BRT suburbano elettrico o a idrogeno costiero Mardgtgaitetta t Trani
t Molfetta (incluso materiale rotabile deposito) (50 Km)

Realizzazione della linea di BRT suburbano a idrogeno sul corridoio SanteBarieFase 1 Cassand
Ferroviario | f28% t Sannicandro Bari PoliclinicoBari Terminal Parco Due Giugno (incluso materiale rotabile e dep
(43 Km)

Realizzazione della linea di BRT suburbano elettrico o a idrogeno 4Sagg@iovanni Rotondo (inclu
materiale rotabile e deposito) (38 Km)

Realizzazione della linea di BRT suburbano elettrico ManduBava- San Giorgio Jonicé Nuovo
Ferroviario |f291* | Ospedale San CataldoStazione RFI Taranto Nasig?Polo Direzionale e Universitario Paolo VI (incl
materiale rotabile e deposito di Manduria) (43 Km)

Realizzazione della linea di BRT suburbano elettrico Ost@arovignot San Vito dei Normanni
Fearoviario f292* Mesagne t Cittadella della Ricerca Ospedale PerrinoStazione RFI di Brindisi (incluso Term
interscambio 2° fronte di stazione, matesalotabile e depositi) (42 Km)

Realizzazione della linea di BRT suburbano elettrico o a idrogeno (in combinazione con il f
Ferroviario |f293* |Idrogeno su retd-SE) Port@€esareot Leveranot Campus universitario EcoTekn®spedale Vito Faz
- 2°Fonte stazioneRFI di LeccéVernole t Melendugno, incluso materiale rotabile e depositi) (50 K
Nuova fermata AV FoggieCervaro. Accessibilita ultimo miglio. Collegamento di trasporto pubblicg
la stazione centrale di Foggiace] vv *¢} d CBu]v o Jvd BEu} o

Nodo di Bari: Bari NordVariante Santo Spiritd Palese- Collegamento della nuova fermata/stazio
AN E]Wo el E}%IES}. Yv o[ E}e3 I]}v oo[ E}%}ES} < &

Ferroviario | f288*

Ferroviario | f290*

Ferroviario | f334*

Ferroviario | f341*
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5 GLI OBIETVI DI SOSTENIBILITA

Finalita della valutazione ambientale strategica é la verifica della rispondenza dei Piani di sviluppo
e dei programmi operativi con gli obiettivi dello sviluppo sostenibile, verificandone il complessivo
impatto ambientale, ovverolade $S ]Jv ] vl epoo <u 0]S oo[ u]vs X

>[ e u 00 *]3pi]}v ulvdoU EvVv v} oPP]]o] 0 %E «]}v]
ambientale, le emergenze, ove esistenti, e le aree di criticita, puo utilmente indirizzare la
definizione di} ] $8]AJU (]v o]8 % E]}E]S 0 %opuvs} ] Al*s u ] vs o
*% 53] v oo[ u |8} o00 %] v](] 1]}v ] « 88}E X

[ <p]v ] v e E]} % E}%R}EE pv < E]
situazicme ambientale e nel grado di sostenibilita delle proposte.

1}188]A] E]( EJlu v§]
Tali obiettivi, riferiti alle componenti strategiche e pertinenti al piano, sono quindi il riferimento sia
per la valutazione ex ante sia per il monitoraggio del PRT.

Considerando che il piano € aggiornamento del precedenteiano Attuativasi sono utilizzati gli
stessi obiettivi di sostenibilita. Si € proceduto solo ad alcune modifiche per aggiornarli ai
documenti di riferimento piu recentin grassettonella tabella seguente).

Tah5.1- Obiettivi di sostenibilita
Comp. - _—— o
Amb. Obiettivo generale Obiettivo specifico

Minimizzare le emissioni e abbattere le concentrazionguinanti in
atmosfera (SNSS)
Garantire che le concentrazioni di N@O, benzene, $PM10 e @

Ridurre le emissioni dei principali
inquinanti e dei gas serra (GOLO,

< CH) v oo[ E] €] vSE]v} v ] olulS] (] 8] o D oi
= (Dir. 2000/69/CE, Dir. 99/30/CE, Dir. 2002/3/CE)
< Ridurre le emissioni dmaffico autoveicolare nelle aree urbane (PRQA)
Raggiungere livelli di qualita dell'aria | Incrementare la quota di trasporto pubblico (PRQA)
che non comportano impatti negativi
significativi per la salute umana e gli | Favorire e incentivarke politiche di mobilita sostenibile (PRQA)
ecosistemi
Tutelare e migliorare la qualita dei corpi idrici superficiali e sotterranei,
L particolare stabilizzando e riducendodencentrazioni di inquinanti pit
LB [© S0 itici do e limitando le immissioni di inquinanti
quali/quantitativo della risors&rica cr_|t|0| € prevenendo : : ng :
Ridurre le interferenze con la difesa, la sistemazione e la regolazione (¢
JE] [ g X ~W /e
Ridurre il rischio di contaminazione e degrado dei suoli (locale e/o diffu
(desertificazione, erosione, ecc.) (OS PO FESR)
e) Contrastare i fenomeni di degrado del | Limitare il consumo di suolo, anche attraverso il recupero/riuso di aree
o) suolo,responsabili dei processi di dismesse~% E} USS]A U +3E 33]A U A] E] » % G
8 desertificazione idonee
& A}E]E o[us]o]ll} ] «toulllv]l 8 vl Z Z o]
dei suoli
Ridurre il rischio idrogeologico e sismi{ Ridurre i livelli di rischio idraulico édrogeologico

Contrastare il consumo di suolo naturale e agricolo, soprattutto con
riferimento ad ambiti a potenziale alto valore ecologico.

Ridurre la pressione antropica sulle arf

Riportare la biodiversita in Europa sulla via della ripresa entro il 2030
(Strategia dell'UE sulla biodiversita per il 2030)

naturali causa di perdita di biodiversita

Mantenere e ripristinare gli habitat naturali e le specie selvatiche in mo
da permetterne uno stato di conservaziofavorevole nella Comunitdfr.
92/43)

4 Tutela: mantenimento e valorizzazione

lve EA E ] € §8 E] Z (Ivle }v} o]

vS§]s
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i?nn;p Obiettivo generale Obiettivo specifico
della qualita paesaggistica del territorio al fine di tutelare I@reesistenze significative ed i relativi
contesti (PPTR)
Non aumentare la frammentazione del paesaggio dovuta alla realizzaz
di reti stradali con capienze di traffico rilevanti, principalmente nelle arg
in cui le dimensioni medie delfmtchese inferiore alla media regionale (i
NovsS}U v oo[ E } :}v] } d & vS]v} v oo E
Limitare il consumo di suolo agricolo e naturale ad opera di nuovi
interventi infrastrutturali e edilizi
Perseguire il corretto inserimento paesaggistitlsgli interventi nel loro
contesto di riferimento, riducendanitigando le trasformazioni che
alterano o compromettono le relazioni visuali, in particolare nelle aree
alta visibilita e nel paesaggio rurale
Tutelare e valorizzare le infrastruttustoriche (strade, ferrovie, sentieri,
tratturi)
Valorizzare la fruizione "lenta" dei paesaggi, promuovendo la fruizione
Creazione di nuovi valori paesaggistici carrabile lenta, potenziando la rete ciclopedonale e favorendo le
interconnessioni tra le retente e tra queste e il sistema ferroviario
Prevenire e ridurre gli apporti di inquinanti in mare, ai fini del
8 Tutelarefrioristi .. | mantenimento delle caratteristichspecifiche per garantire che non vi
w IS GOSN GG o i tti o rischi significativi per gli ecosistemi, la salute umana o
= delle acque marine e di transizione stano impatti 0 ischi significativi per g ' o .
) usi legittimi del mare ed in particolare per le acque a specifica destinaz
2 funzionale
®) Proteggere le coste dai fenomeni
Z erosivi, anchattraverso:
E 9 larealizzazione di interventi di
= prevenzione dei dissesti
"|'_J ] &}P }o}P] ] ] 0}S 8| Ridurre il consumo del suolo, in particolare nelle aree piu sensibili e ne
E dei litorali; fascia costiera, da parte di attivita produttive, infrastrutture e attivita
e} 9 larigualificazione delle fasce edilizie (SAAI)
5 costiere degradate;
la rinaturalizzazione di arenili e falesie|
anche con rimozione di opere di
urbanizzazione esistenti
Z] plltv o0[Ju% 33} o (Jv A]S ] % &} }SS
pericolosita del rifiuto) attraverso:
9 losviluppo, la produzione e la commercializzazione di prodotti ada
Evitare la generazione dei rifiuti e oo[pue} uposd]%o} 3 v] u vd uUE A}o]
= aumentare l'eficienza nello 9 Jo E]ue} ]Jvo}l} Po]llv ES] U IA %%o0]
2 sfruttamento delle risorse naturali scavi minimi a basso impatto ambientale che garantiscano la ming
'E" 9 ragionando in termini di ciclo di vita produzione‘di inerti per metro di intewepto .
9 promuovendo il riutilizzo e il 9 of SSp I]}v oo V}Eu S]JA & o S]A E]ps
riciclaggio dei RAEE, degli imballaggi e dei rifiuti da imballaggio, dei veicoli fu
uso
Ridurre la produzione e la pericolosita dei rifiutparticolare attraverso
o[ }I]}v 0} *AJopu% %} ] 8 V}o}P] % puols
Evitare e ridurre il rumore ambientale laddove necessario e, in particol
allorché i livelli di esposizione possono avere effetti nocivi per la salute
o pu v U }Jve EA E o0 «pu 0]8 Hed] oo[ u ]
z . buona.
= = | Evitare, prevenire o ridurre gli effetti Ridurre la percentuale della popolazione esposta a livelli eccessivi di
% ‘3 nocividell'esposizione al rumore rumore SAA
) 2 ambientale Ridurrel'inquinamento acustico dovuto ai trasporti, sia all'origine sia
(Zy tramite misure di attenuazione, per garantire livelli globali di esposizion
= che non incidano sulla salute umana. (SSS)
WEIUpPIA E % E}PE uu] [Jvd EA v3} (]wattdll
acustico
- R|durrg & emissioni el ges Gl Ridurre le emissioni di gas climalteranti (PNIEC)
strategie di adattamento
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Comp.

Amb. Obiettivo generale Obiettivo specifico

Promuovere l'adozione di misure di adattamento in grado di increment

la resilienza delle opere, sulla base di appositi studi climatici finalizzati

Rendere piu resilienti le infrastrutture | analizzare la vulnerabilita dell'infrastruttura e del suo contesto di

del trasporto merci e di persone Jve EJu v8} o0o0[]u% ahdenti chimatici & i possibili rischi

(precipitazioni intense o siccita e conseguente aumento del rischio incg

innalzamento del livello del mare,ecc)

Aumentare lasicurezza: assicurare il continuo innalzamento degli

standard di sicurezza (PGT): Migliorare la sicurezza delle strade con

particolare attenzione ai bisogni di coloro che sono piu vulnerabili,

donne, bambini, persone con invalidita e anziani (SNSvS)

Zero vittime: ridurre il numero di decessi dovuti a incidenti stradali (PG
AA]l Jv E-] v3E} Jo 7ifii oo[} ] 83]1A} hl E} A

strada(LB 2011)

ZI WEE ] E]* Z]W Julvup]E of *%}e]l]}v 00

rischioambientale e antropico (SNSvS)

Aumentare la sicurezza: assicurare il continuo innalzamento degli

standard di sicurezza (PGT): Migliorare la sicurezza delle strade con

particolare attenzione ai bisogni di coloro che sono piu vulnerabili,

donne, bambini,persone con invalidita e anziani (SNSvS)

Ridurre i consumi energetici (PNIEC)

Predisposizione di programmi a livello locale finalizzati a favorire

o[]vd €+ u ]} (E u ll} %E]A 3} u 11} %pu o]
[Jvd B+ u ]} ]Jv]VP@E ¢} 00 35 U %E A v

tariffazione. Ampliamento delle aree cigi@donali, introduzione di

Ridurre i consumi specifici di energia ¢ sistemi di cassharing, caipooling e taxcollettivi. Introduzione della figura

I'utilizzo delle fonti energetiche fossili | del Mobility manager. (PEAR)

Miglioramento della rete e delle interconnessioni relative al servizio

ferroviario (PEAR)

Incremento della competitivita della rete ferroviaria rispetto al trasporto

sugommaanches oo[ u ]8§} o0 SE *%}ES} u E ] «E

domanda offerta di autotrasporto. (PEAR)

Tutelare la salute pubblica e assicurarg
la qualita della vita

POPOLAZIONE E SALUTE

ENERGIA

Z] HEE oO0[]Ju% 58} o0 SCE *%}E&S} *poo[ u] vsS pHE v} 0 * OuS %ou O

AMBIENTE
URBANO

D]Po]}E & o 33E 355]A]3 aoche tEisEds htEaMersh [P vdlorizzaklone delle risorse naturali,
culturali e paesaggistiche per uno sviluppo in chiave sostenibile (PO FESR)

e¢] Jo]S W u]Po]}E& E& o] e¢] JaAlee oo PAd

u $E}%}o]ls v U]lv v8]A v } o[us]o]ll} ] u} o]
Incentivare la mobilita ciclopedonale nelle aree urbane ed extraurbane
(Connettere I'ltalia 2016)
Modernita, connettivita e intermodalita: modernizzare i servizi di
trasporto pubblico di passeggeri al fine di assicurare una maggiore
efficienza e una migliore qualita del servizio offerto. (SS8)igliorare il
trasporto rapido di massa nelle aree urbane e metropolitane;
integrazione tra reti ferroviarie, metropolitaneautostazioni, terminal

pe % E Z PP] ] ]vsS B« u ]} ~ }vv 8§ E o]/
La ferrovia come spina dorsale: potenziare il sistema ferroviario
interregionale ed intraregionale (PO FESREntro il 2050 la maggior
parte del trasporto di passeggesulle medie distanze dovrebbe avvenirg
per ferrovia (LB 2011)
Porti sostenibili: potenziare i sistemi della portualita pugliese con speci
E]( EJu v8} 00 JV(E *SEPSSUE I]}v]U Po] ]
rafforzamento della retreportualita; (PO FESR)

Rispondere in maniera ecosostenibile

alle esigenze di mobilita di persone €
merci espresse dagrritorio regionale

per garantirne uno sviluppo armonico

sinergico e integrato con le risorse

ambientali e paesaggistiche, anche

fine di contrastare la marginalizzazion

delle aree interne.

MOBILITA'
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Comp.

Amb. Obiettivo generale Obiettivo specifico

Aeroporti sostenibili: potenziare i sistemi aeroportuali con riferimento a
miglioramento della qualita dei servizi ed alla maggiore integrazione ca
altri servizi ed infrastrutture di trasporto regionali puntando
essenzialmenteallo sviluppo della filiera aeroportuale ed alla sua
completa accessibilitd (PO FESR)

Logistica sostenibile: aumentare la mobilitd sostenibile di persone e
u EJUP & vS v} SusSsS]U vSE} Jo TiTiU of
trasporti sicuro, convenienteaccessibile e sostenibile, in particolar mod
potenziando i trasporti pubblici (SNSvS$ulle percorrenze superiori a
300 km il 30 % del trasporto di merci su strada dovrebbe essere trasfe
verso altri modi, quali la ferrovia o le vie navigabili, eotil 2030. Nel
2050 questa percentuale dovrebbe passare al 50 % grazie a corridoi n
efficienti ed ecologici (LB 2011)

Assenza di barriere: garantire accessibilita alle utenze deboli: migliorar
I'accessibilita per le persone con mobilita ridottagple persone a basso
reddito e per le persone anziane
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6 VERIFICA DI COERENZA

Alla VAS compete stabilire la coerenza generale del piano o programma e il raggiungimento degli
obiettivi di sostenibilita ambientale. La verifica della coerenza del piano avviene in primis
mediante la verifica dicoerenzainterna, ovvero tra obiettivi speifici e azioni del piano o
programma e in seconda istanza attravelsmalisi di coerenza esternaovvero con gli obiettivi e

i contenuti degli altri piani e programmi.

|l processo di valutazione per la verifica della coerenza interna sara condottd\at@e} o[us]o]ll}
matrici. >[ v 0]¢] oo us3SE]] «E Uu]E 3 Al vi] @ Po] *%o
% ES3] }o Eu v of 83 vi]}v o (]v ] Ev E ]Jo ]J* Pv} }u%o -«
}u% S] ]Jo }v o[ u] vs < U] wnt¢ sastdnibige. o u

Il livello di coerenza con gli strumenti di pianificazione e/o programmazione preesistenti, di pari o
di diverso livello, con le norme e i riferimenti anche internazionali in materia di pianificazione e di
sostenibilita € un criterio stragico che indirizza un piano verso la sostenibilita. Come gia
evidenziato, si verifichera la coerenza esterna del piano in cui si valuteranno le azioni del piano
rispetto agli obiettivi di sostenibilita ambientale selezionati.

L'analisi di coerenza interneonsente invece di verificare I'esistenza di eventuali contraddizioni
all'interno del piano. Essa esamina la corrispondenza tra base conoscitiva, obiettivi generali e
specifici e azioni di piano, individuando, per esempio, obiettivi non dichiarati, opfichéarati,

ma non perseguiti, oppure ancora obiettivi e azioni conflittuali.

Cio avverra anche in questo caso tramite una matrice di valutazione di confronto tra azioni e
obiettivi di piano. Le valutazioni si possono cosi riassumere:

La valutazione dioerenza esternai puo cosi riassumere:

- le possibili interazioni tra il piano e gli strumenti di panificazione latdine di valutare come
e quanto sono stati integrati gli obiettivi e le strategie pertinenti nel piano

La valutazione dioerenza interm si puo cosi riassumere:

X coerenza tra gli obiettivi del piane e necessario che il piano nelle sue scelte e nei suoi
}vS vus] ] } & vS8 % & o0}P] [Ju%o}ed 1]}v X W E pu] Jv «p
obiettivi del piano vengono confrontati per kaare se essi sono reciprocamente coerenti e se
IV} JVPE } ] %E} HEE <]v EP] %}*]3]A % E o[ u] vs V

X coerenza tra le politiche azioni del piano e gli obiettivi del piano stedsssa esamina la
corrispondenza tra base conoscitiva, obiettigenerali e specifici e azioni di piano,
individuando, per esempio, obiettivi non dichiarati, oppure dichiarati, ma non perseguiti,
oppure ancora obiettivi e azioni conflittuali;

X coerenza tra il contesto ambientale e gli obiettivi e azioni di piarkalutae la coerenza
ambientale del piano comporta un giudizio sulla capacita del piano di rispondere alle questioni
ambientali presenti nel territorio. In pratica si tratta di verificare se gli obiettivi e le azioni
scelte dal piano sono coerenti con la valutee del contesto ambientale precedente.

] « Pulsd} o] El%}ES v} o v o]e] ] } & vi 0 o [ FraRgd MEuativo vS}  F
La coerenza rispetto agli obiettivi del PRT é riportata nel capitolo
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6.1 Verifica di coerenza interna

Tab.6.1.1 -Coerenzandirizzi strategicie operativi

Indirizzi strategici

Indirizzi operativi

mobilita orientata all
sostenibilita e al

Connettere la PuglS.1.1|CORRIDOI: Migliorare la qualita delle conness,

alla rete europea alle reti TeAT Core e Comprehensive 1.1
nazionale P895.1.2|NODI: Completare le connessioni stradali
accrescere lo svilup ( EE}A] €] ] ~podJu} ulPo]}_ S.
leconomico dell 1.2
regione

Promuovere ungS.2.1Disseminazione dei principi della mob

sostenibile gia attuato dalla Regione P
attraverso la redazione di Linee Guida regionali

Sus o oo[ u
del territorio

S.2.2

Progressiva decarbonizzazione del sistema
mobilita e del trasporto delle merci

Migliorare la coesior|
sociale  promuovend
la competitivita dg

S.3.1

"E vE]E o] ee] Jo]8 pv]A
intermodale verso e tra i poli attrattori di ran
sovracomunale

sistema economig
produttivo e turistico,
partire dalle aree p
svantaggiate

S.3.2

Costruzione di reti integrateli trasporto atte
garantire una migliore accessibilita e fruibilita d
E S PEI] oo[uS]o]ll} o000 v

Accrescere lasicurezz
delle infrastrutture

S.4.1

Dotare le infrastrutture stradali di sistemi ITS ca
di dialogare con i veicoli promuovendo interven
tutela della sicurezza della mobilita debole.

dei servizi di trasporto

S.4.2

Garantire un sistema di interventi tra |
armonizzati e coordinati

S.5.1

Z o]ll @ o[/vs PE I]}v § E](
sistema regionale di trasportpubblico ferroviari
ed automobilistico, sviluppare un biglietto unico
il trasporto pubblico

Sostenere

connettivita regional

S.5.2

Mobilita come un servizio: Affrancare il Trasp
Pubblicodalla concezione di servizio rigido e,

alle TIC (Tecnolo < +S}U viv }ud% S]S]JA} }v o[ U
oo[]v(}Eu 1])5:5.3 o E E Oo[lvSE} pll}v. 0(
della comunicazione) SSE A &} o[]Ju%o u vs IJ}v
Z} U A]SE o lu% 3]i]}
autostradale e viabilita ordinaria
S54WEJuplA € o[pdjo]ll} ] VulA

supporto nella gestione della logistica

S.6.1

Definire gli interventi infrastrutturali necessari
completamento del progetto di piena accessibilit
tutto il territorio regionale.

S.6.2

/Adottare un approccio sistemico nella definizi
dello scenario progettuale in una logica intermo
e comodale alle diverse scaterritoriali.

S.6.3| *e] WE E 0 "% EIPE ++]A]S
oo[ 33pu I]}v oo} « v E&]} ]
Mialiorare | per configurazioni intermedie funzionali
o?/ernance de I( funzionanti.
9 ) . Yse4l & v§]E o] }vslvpuls Vv 00
investimenti . - Lo )
infrastrutturali interventi strategici di lungo periodo senza che
costituisca un vincolo ahggiungimento di obietti
di medio termine.

S.6.5

Prevedere la definizione di nuovi strumenti
supporto alle decisioni

S.6.6

Definire un sistema di monitoraggio del Piano

1 }vs} oof ((1 1 oo 1]

indichi periodicamente i correttivi dapportarg
nella vigenza del piano.
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. coerente | | Coerenza non valutabile . non coerente ‘ ‘ Nessuna interazione |

Tab.6.1.2 -Coerenzandirizzi strategici indirizzi operativi

Sostenere la
connettivita

regionale alle

ITIC (Tecnolog
produttivo e turistico oo[]v(}d
a partire dalle aree ne e della
del territorio  |pit svantaggiate lcomunicaziong

Connettere la Puglig
lla rete europea e
nazionale per
accrescere lo

viluppo economico|
della regione

Migliorare la
governance
degli
investimenti
infrastruttural
i

S.1.1 |CORRIDOI: Migliorare la qualita delle connessio
alle reti TeAT Core e Comprehensive
S.1.2 |NODI: Completare le connessioni stradali
(EE}A] E] ] *uposlu} ulPol}_
S.2.1 |Disseminazione dei principi della mob
sostenibile gia attuato dalla Regione P
attraverso la redazione di Linee Guida regionali
S.2.2 [Progressiva decarbonizzazione del sistema
mobilita e del trasporto delle merci
S31 |' & vE§]E o] e¢] J018 uv]A
intermodale verso e tra i poli attrattori di ran
sovracomunale
S.3.2 [Costruzione di reti integrate di trasporto attg
garantire una migliore accessibilita e fruibilita d
rete grazie oo[u$]o]ii} oo vp}A §
S.4.1 |Dotare le infrastrutture stradali di sistemi ITS ca
di dialogare con i veicoli promuovendo interven
tutela della sicurezza della mobilita debole.
S.4.2 |Garantire un sistema di interventi tralorg
armonizzati e coordinati
S51 |Z o]ll E o[/vs PE I]}v 3§ E](
sistema regionale di trasporto pubblico ferrovia
ed automobilistico, sviluppare un biglietto unico
il trasporto pubblico
S.5.2 |Mobilita come unservizio: Affrancare il Traspo
Pubblico dalla concezione di servizio rigido e
<g *3}U viv Ju% 3]3]A} }v o[ u
S.5.3 o E E Oo[]vEE} pll}v 0(
§3E A E-+} o[]Ju%eo u v3 I]}v
Z} _U Als & o Ju% 3111}
autostradale e viabilita ordinaria
S54 |WEIup}A & of[uslo]ll}y ] vpl4
supporto nella gestione della logistica

S.6.1 |Definire gli interventi infrastrutturali necessari

completamento del progetto di piena accessib

di tutto il territorio regionale.

S.6.2 |Adottare un approccio sistemico nella definizi

dello scenario progettuale in una log

intermodale e cemodale alle diverse sca

territoriali.

S.6.3 o] WUE E 0 "% E}PE <+]A]3
oo[ 83pu I]1}v oo} « vpfEdgdent

per  configurazioni intermedie  funziond

funzionanti.

S.6.4 |' & vS]E o] }v8]vpuls v 00

interventi strategici di lungo periodo senza che|

costituisca un vincolo al raggiungimento di obieg

di medio termine.

S.6.5 |Prevedere la definizione di nuovi strumenti

supporto alle decisioni
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S.6.6 |Definire un sistema di monitoraggio del Piano

1 tvsp ool ((1 1 oo ]
indichi periodicamente i correttivi da apporta
nella vigenza dgdiano.

. coerente | ‘ Coerenza non valutabile |Il non coerente ‘ ‘ Nessuna interazione

Come si puo dedurre dalla matrice riportata non si evidenziano strategie tra loro non coerenti, non

Vi sono quindi elementi di particolare criticita da segnalare. Ci sono invece alcune strategie la cui

coerenza non € valutabile in questa fase, si invita parre particolare attenzione
oo[Ju%eo u v3 I]}v 00 *SE& S P] ~XiXi ~" & vS]E o] o] ]
]Jvd Eu} o A E+} SE ] %}o] 33E $3}E] ] & vP} «}AE }upv o
infrastrutturali necessari al contgtamento del progetto di piena accessibilita di tutto il territorio

& P]}vo  Z JAE vv} e E 1% % }ESUV U VS }}E Jv §]  }v
Julvpl]}v 00[]Ju% S8} ul] vs oU }u * U%]} O *SE S P
decarbonizzat} v 0 ¢]*S u oo u} ]Jo]s 0 SE *%}ES} 00 u E ]_X

Si segnala inoltre come alcune strategie necessitino di maggiori specificazioni, sara necessario
pertanto chiarire ad esempio in che modoHRlano Attuativodel piano dei trasporti intenda
v JEE & 00 A~ Jee u]v 1]}v ] % E]V ]%o] 00 U} ]Jo]S }eS v]
WpPo] 83E A E+«} o & 1]}v ] >]v 'u] €& PJ}v 0o]_ ~<8E 3§ P]
ANE VE]IE o yvedT s 1]}v Po] Jvd GEA v3] «3E § P]] ] opuvP]
}e8]8u]e uv Alv }o} o & PP]JuvP]Ju v3} ]} ] 83]A] baaqgund Eulv
necessario definire in modo chiaro e condiviso quali siano gli obiettivitiater previsti sul medio
periodo e in che modo questi concorrano alla costruzione di un quadro complessivo orientato ad
una mobilita sostenibile.

Si procede, inoltre, ad una valutazione di coerenzadrazioni/interventi di piance gli indirizzi
strategri operativiindividuandae le relazioni

Le azioni/interventi considerati sono sia quelli derivanti dal Piano 2019, non valutate nel
relativo RA e confermate nel PA 20217iU ] <p 00] % E}%}+*3] &£ v}A} oo[ PP
2021-2030.

Tab.6.1.3 -Coerenza indirizzi operativiinterventi

CODI
MODALITA' D INDIRIZZI
TRASPORTO |§$ DENOMINAZIONE INTERVENTO OPERATIVI
Stradale S1 Adeguamenti della sezione stradale
stradale 3 SS16 Adeguamento alla sezione tipo C del tratto Fogdean Severo confine regions S12
(Marina di Chieuti) I° stralcio Adeguamento della tangenziale ovest di San Severo o
stradale s17 S.S. 16 "Adriatica” Tangenziale Est di FoggiaCollegamento tra la S.S.16 ed il Cas S.1.2
Autostradale B
stradale Lavori di razionalizzazione della viabilitd di S. Giovanni Rotondo e realizzazione del
s21 collegamento da San Giovanni Rotonal capoluogo dauno (Manfredonia)l® stralcio- S.1.2
Manfredonia (km 172+000)Aeroporto militare di Amendola (km 186+000)
stradale Tronco Bart Mola di Bari. Variante nel tratto compreso fra Bari e Mola con adoZ
s46 della sezione stradale B (DM 5/11/2001). SS16Bisclassamento e rifunzionalizzazig S.1.2
tratto S.Giorgievia Caldarola
Stradale <47 Tronco Bart Mola di Bari. Vaante nel tratto compreso fra Bari e Mola con adoziq S12
della sezione stradale B (DM 5/11/2001). SS16Biasclassamento e rifunzionalizzazig o
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CODI
MODALITA' D INDIRIZZI
TRASPORTO |§$ DENOMINAZIONE INTERVENTO OPERATIVI
tratto Mola-S.Giorgio
Stradale Collegamento mediano Murgidlatera-Pollino - adeguamento della tratta [stera
s54 - . . . S.1.2
Santeramo in Colt&ioia del Colle con sezione tipo C
Stradale s56 | SS172 dei TrulliLavori di costruzione del tronco: Casamassinfaitignano S.1.2
Stradale SS7 ter "ltinerario Bradanie®alentino"- Adeguamento alla sezione tipo C ff@mnesto
s71 con la variante di Sava e Manduria e I'abitato di Grottaglie in corrispondenza del S.1.2
"Appia"
Stradale Viabilita z.i. di BrindisiCompletamento e miglioramento del collegamento con il ba
s86 - . . . . . S.1.2
logistico portuale industriale di Costéorena con sezione tipo D
Stradale SS7terltinerario Brandaniceésalentino- Adeguamento alla sez.C del D.M.6792/2001
s88 |tratto tra I'abitato di San Pancrazio Salentino e Guagnano (in corrispondenza dell'i S.1.2
con la tangenziale di Guagnano)
Stradale SR8 Adeguamento in sede e messa in sicurezza, tra lo svincolo 8 della tangenzial
s92 | Lecce e l'abitato di Vernole con adozione della sezione stradale tipo Il delle norm S.1.2
n.78/1980
Stradale Distribuzioneretrocostiero Capo di Leuca: Corridoio plurimodale Adriatico Itine
<96 MaglieSanta Maria di Leuca S.S. 275 di "Santa Maria di Leuca® Lavori di S1.2
ammodernamento ed adeguamenta2°® Lotto da Montesano Salentino a Santa Mari o
Leuca
Stradale s18 SS93 Appukhucana- Ampliamento e messa in sicurezza tratto CanloseoniaLavello S1.2
dal Km 24+080 al Km 41+570 (confine regionale) o
Stradale Lavori di razionalizzazione della viabilita di San Giovanni Rotondo e realizzazione
160 di collegamento da San Giovanni Rotondo al capoluogo dauno (Manfred@iiajralcio S1.2
- EX S.S. 273Lavori di realizzazione dell'asta di collegamento da Sawa@Gini Rotondd
alla S.S.89
Stradale S.S. 100 Bartraranto. Completamento funzionale e messa in sicurezza con sez. tipq
s161 | km 52,200 fino al km 66,600 (conclusivo della SS100) con immissione sulla nuova S.1.2
SS106dir/SS7 in territorio Balagiano
Stradale s164 | Taranto: Adeguamento e potenziamento del nodo complesso 8857100t SS 106 S.1.2
Stradale SS.N.16 ADRIATICA Tratto Bhecce. Lavori di adeguamento con adozione della sez:
s167 |stradale A (D.M. 5/11/2001) eorsia dinamica, nel tratto compreso tra la variante di M S.1.2
di Bari allo svincolo dell'abitato di Fasano (35 km). I° stralcio
Stradale s169 Potenziamento e messa in sicurezza tangenziale di Brindisi e collegamento alla via S1.2
accesso ghorto e alla stazione ferroviaria o
Stradale s172 Distribuzione retrocostiero Capo di Leuca: Adeguamento allo standard C1 e me S1.2
sicurezza della SS274 tra Alessano, Castrignano del Capo, Gagliano del Capo e Pr o
Stradale s173 SS16 Adeguamento alla sezione tipo C del tratto Fogdean Severo confine regiong S1.2
(Marina di Chieuti) I1° stralcio innesto con la variante di San Seuaresto SP44 o
Stradale S2 Interventi di adeguamento/completamento infrastrutture stradali
Stradale sba | Strada Regionale-1Poggio ImperialCandela: successivi lotti S.1.2
Stradale $26 Nuovo Casello autostradale Bari Nord sulla A14 S.1.2
Stradale 31 Collegamento stradale tra lo svincolo della SS.96 (Km 114+600) e il nuovo S1.2
Autostradale Bari Nord sulla A14 o
Stradale <48 Tronco Bart Mola di Bari. Variante nel tratto compreso fra Bari e Mola con adoZ S12
della sezione stradale B (DM 5/11/2001) "
Stradale SR8 Realizzazione del tracciato in variante (cio&uova sede) tra via della Cancelleri
s91 ) . . - : S.1.2
la frazione di Merine, con sezione stradale tipo C1
Stradale s93 SR8- tracciato in variante nel tratto tra Vernole e |'abitato di Melendugno, con sez S12
stradale tipo Ill (CNR n.78/1980) o
Stradale Collegamento tra la S.S n. 673 e la nuova fermata ferroviaria Foggia AV sulla ling
s162 . S.1.2
Napoli
Lavori di razionalizzazione della viabilitd di San Giovanni Rotondo e realizzazione
Stradale s168 | di collegamento da San Giovanni Rotondi@apoluogo dauno (Manfredonia)3° stralcio S.1.2
- EX S.S. 27Realizzazione della tangenziale di San Giovanni Rotondo
Ferroviario |F2 Interventi di Upgrade tecnologico
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CODI
MODALITA' D INDIRIZZI
TRASPORTO |§$ DENOMINAZIONE INTERVENTO OPERATIVI
ferroviario f326* | Potenziamento Tarant®rindisi 85'81,;55:"3;
- Adeguamento a modulo standard europeo a 750 m dei binari dei terminal allaccig S5.1;S5.3;
ferroviario f333* . N
nuova stazione Bari Smistamento S5.4
Ferroviario |F3 Interventi di rinnovo della trazione elettrica
Ferroviario f251 | SottostazionéElettrica Foggia Nuova sottostazione 81'815523 1
. Trazione Elettrica km2Bm25 t Rinnovo per continuita impiantistica con i tral S.1.1;S.3.1;
Ferroviario f252 . . ;
precedente e successivo gia rinnovati S.3.2
Linea San Severd Peschici Calenella. Velocizzazione (rinnovo armamento, T
eliminazione PPLL) e adeguamento alle Specifiche Tecniche di Interoperabilita (S]
L - - . . S.1.1;S.3.1;
Ferroviario f286* | tratta Sannicandro Garganicé Cagnano Varano con annessa realizzazione del S39
intermodale di Cagnano Varano e adeguamento di tutte le stazioni della line o
esigenze di accessibilita universale.
. Interventi di realizzazione di nuove stazioni ferroviarie, terminal e ope
ferroviario F8
annesse
Ferroviario 7 Llne_a Fog_graLucera. Terminal intermodale passeggeri feleoo, ferroogomma nellg S.1.1:5.12
stazione di Lucera
Nodo di Foggia. Terminal intermodale, Creazione di un secondo fronte di stazion
Ferroviario fl2a |aree di stazione non pifuvi]}v o] oo[ « & 111} ( EE}A] E]} % | S.1.1;S.1.2
AV/AC
Ferroviario f335¢ Ruvo- poter_n_mamen;o_ nodo‘dl interscambio su rete regionale per attestamento mis S.1.1:5.1.2
interoperabili a servizio dell'aeroporto
Ferroviario f336a | Stazione Bari Centrale Accessibilita ultimo miglio. Potenziamento del collegamg S.1.1;S.1.2;
* stradale e dei parcheggi a servizio del secondo fronte di Stazione S.3.1;S.3.2
Ferroviario f337a | ~§ 1]1}v  ~ E]v ]] - AgcesEibilita territoriale sull'ultimo miglio. Potenziamel S.1.1;S.1.2;
* del collegamento stradale e dei parcheggi a servizio del secondo fronte di Stazione| S.3.1; S.3.2
Ferroviario |F10 |Interventi immateriali
. Realizzazione dellinea di BRT suburbano elettrico o a idrogeno costiero Marghdr .
Ferroviario f28s" Barletta t Trani t Molfetta (incluso materiale rotabile e deposito) (50 Km) S:2.1;5.2.2
Realizzazione della linea di BRT suburbano a idrogeno sul corridoio SanteiBanio
Ferroviario f289 | Fase 1 Cassanot Sannicandro Bari PoliclinicoBari Terminal Parco Due Giugno (incli S.2.1;S.2.2
materiale rotabile e deposito) (43 Km)
Ferroviario £290¢ Reahzzazn_one della Ilm_ea di BRT suburbarjo elettrico o a idrogeno fSaggi@iovann $.2.1:5.2.2
Rotondo (incluso materiale rotabile e deposito) (38 Km)
Realizzazione della linea di BRT suburbano elettrico MandB8&va San Giorgio Jonig
Ferroviario f291* | t Nuovo Ospedale San CataldoStazione RFI Taranto NasisiPolo Direzionale S.2.1;S.2.2
Universitario Paolo VI (incluso materiale rotabile e deposito di Manduria) (43 Km)
Realizzazione della linea di BRT suburbano elettrico Ogt@arovignot San Vito de
Ferroviario f292* | Normanni- Mesagnet Cittadella della RicercaOspedale PerrindStazione RFI di Brind| S.2.1; S.2.2
(incluso Terminal interscambio 2° fronte dazibne, materiale rotabile e depositi) (42 K
Realizzazione della linea di BRT suburbano elettrico o a idrogeno (in combinazion
. progetto Idrogeno su rete FSE) Porto Cesaredeverano t Campus universitari )
Ferroviario f293* EcoTeknet Ospedale Vito FazzR° Fronte stazione RFI di Leddéernole t Melendugno, S.2.1;S.2.2
incluso materiale rotabile e depositi) (50 Km)
. Nuova fermata AV Foggia Cervaro. Accessibilita ultimo miglio. Collegamentg S.1.1;S.1.2;
Ferroviario f334* - 3 -
trasporto pubbl] } }v o <8 I]}v vVEE o ] &}PP] o[ vv e} S.3.1
Nodo di Bari: Bari Nord Variante Santo Spiritad Palese- Collegamento della nuov S11 S.12
Ferroviario f341* | ( Eu 8 1«5 1]}v ~ E] Wo |l E}%}ES} v o[ E}q .77
" S.3.1
Woijtiwa con bus shuttle
Ferroviario |F11 |Materiale rotabile
Ferroviario f321 | Foggia Manfredonia. Studio di Fattibilita S.6.1
Aereo Al Interventi impiantistici e servizi
Aereo al39 | Aeroporto di Brindisi Sistema la protezione perimetrale ed accessi S.6.1
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CODI

MODALITA' D INDIRIZZI
TRASPORTQ "EIZE DENOMINAZIONE INTERVENTO OPERATIVI
Aereo al57 | Nuova caserma dei VVF aeroportuali pre&seroporto di Foggia S.6.1

6.2 Verifica di coerenza esternal rapporto con la pianificazionenazionale,
locale e con la programmazione europea

Il Piano Attuativo2021-2030sara costruito con esplicito riferimento alle politiche e agli obiettivi
Europei, partendo dalla sovrapposizione del sistema degli strumenti pianificatori esistenti a livello
Nazionale, nonché in coordinamento con gli altri strumenti di pianificazioriemalg e tenendo in

13 Ive] & I]}v 0o %] v](] 1]}v. [ E A 8§ X

Al E] Zl u o tu Jv e <d vS8} ¢S ]o]S} oo ESX T }uu T o000 >Z
o]v ] Iv8 €A v3} Jv u 8§ €] ] %] v} @iandAuativo dél BRE wéhd E 3] _

elaborato tenendo conto dei piani territoriali di coordinamento provinciale (PTCP), dei piani

% E}A]v ] o] ] Jvl ~WW « ] p] oo[ E3] }o} ii oo oX@EDiolit

extraurbana (PTVE) vigentimbmento della redazioneo oo[ PP]}EvV © W&} v}_ X

Alla luce dei cambiamenti istituzionali avvenuti a seguito del 2008 & possibile sostenere come il
Piano Attuativodel PRT debba tenere conto dei piani territoriali elaborati dai soggetti competenti
Jvusd E [E A3 udE}%}o]s v

La direzione é quella di costruzione di un nuovo sistema di conoscenza completo e aggiornato che
permetta di comporne le azioni, armonizzarne gli sviluppi ed elaborare una visione globale e unica.

In particolare li Piano Attuativodel PRTprende atto della presenzdei seguenti strumenti di
%] v](] 1]1}v % E}A]v ] o [ E A 3 P] %% E}A 8]} ]v Al ] a

Tab.6.2.4 -Piani provinciali e di area véa

pTCcP o PTN PIANO = DI 5 ANO  URBAN| PIANO  DELL
BACINO DEL
TRASPORTO >> DK /> DK />/d |
PUBBLICO SOSTENIBILE CICLISTICA
LOCALE (PUMS)
(ATO)
CITTA METROPOLITANY/ (in corso dif O (in  corso  di
BARI redazione) redazione) o
PROVINCIA DI FOGGIA| O o) X o)
PROVINCIA DI BARLET O o) X X
ANDRIATRANI
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PROVINCIA DI BRINDIS] (in corso dif O X X
redazione)

PROVINCIA DI TARANT( (in corso dif O @] X
redazione)

PROVINCIADILECCE | O O X X

Come anticipato la valutazione del piano si compa® solo attraverso la coerenza interna ma

anche S8 A E+} o[ vo]e] ] } E vl SE Po] }] 35]A] o0 «3CE § P]
degli altri piani e programmi di tipo sovraordinatodi pari livelloV }AA E} $3E A E-} o]
coererza esterna Infatti, livello di coerenza con gli strumenti di pianificazione e/o
programmazione preesistenti, di pari o di diverso livello, con le norme e i riferimenti anche
internazionali in materia di pianificazione e di sostenibilita & un criteridesgfeo che indirizza un

piano verso la sostenibilita.

VZ Jv<<g 3} <} ]Jo %@E} +¢} ] Aopd i]}v « E }v }38} SS5E A
evidenziano i possibili punti di interazione tra gli obiettivi di piano e gli obiettivi di sost&nibili
ambientale e territorialeevidenziati dgli altri piani, piu specificatamente:

T per i piani di scala sovraordinata le matrici evidenziamali strategie del piano
CONCORRANDraggiungimento degli obiettivi gia stabiliti

T Per i piani di parlivello le matrici evidenziano invece quali strategie del Piano Attutivo
INTERAGISCANGN gli obiettivi, le strategie o le misure previste dagli altri documenti di
pianificazione e programmazione regionale

| documenti (e la relativa valutazione di conformita) sanganizzati sulla base delle diverse scale:
comunitaria (8 6.1) nazionale(86.2) e regionale(86.3) >[ v 0]°] oo uSE]] « E u
Al vi] E Po] *% 33] g p] }v VSE E % ES] }o Eu vS of 83 v
complessivo o0 W] v} ]Jo %]T %}ee] ]O }u% S]] ]o }v o[ u] vs <l
sostenibile A questo scopoldermine di ognunalei sotto-paragrafici sara una brevealutazione
preliminare di sintesiin cuisi riassumono le direzioni principali indicatai piani sovraordinati o di
pari livello e in cui si evidenziano alcuni punti a cui prestare particolare attenzione nel processo di
stesura del piano.

6.2.1 LivelloComunitario

00 ¢ O oo[hv]}v HWE}% ] %] v]l } pu v8] diceérer®a sdgno:] (Jv] o

x Libro bianco deitrasporti 011) *d 00 ] u E ] A E+} pv} *% 1]} pv] }
trasporti- W E pv  %0}0]85] ] SE *%}ES] lu% 3]5]A *}eS v] Jo _

Xx W] v} ] 1]}v % E pv "PE v v A o ~TiiGe

x "§E § P] % & pv wbilg@]idtellgende: mettere i trasporti europei sulla buona
strada per il futuro
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x Programma Operativo Regionale 2eA@20 (PO FESR/FSE)
X Programmazione fondi europei di sviluppo regionale 202027 (PO FESR/FSE)
x TransEuropean Transport Netwo( ENT)- Core network corridors (CNC)
X La carta delle citta verso la neutralita climatica
LIBRO LO OLEUR ELDQFR GHL WUDVSRUWL SURSRQH XQD WDEHOOD GL Pi@Rsbd/HRDR CIRE
BIANCO DEI | con un obiettivo di riduzione delle emissioni del 60%.
TRASPORTI | questo obiettivo principale viene articolato in ulteriori dieci punti
Obiettivi generali Strategie
Mettere a punto € Dimezzare entro il 2030 l'uso delle autovetture "alimentate
utilizzare carburanti| carburanti tradizionali" nei traspodibaniedHOLPLQDUOR
e sistemi dif HQWUR LO FRQVHJIXLUH QH O OleyisHidala(
propulsione zeroemissioni CO2
innovativi e [ Nel settore dell'aviazione utilizzare entro il 2050 il 40% di carbura
sostenibili basso tenore di carbonio; sempre entro il 2050 ridurre nell'U
europea del 4% le emissioni di CO2 provocate dagli oli combustib
utilizzati nel trasporto marittimo.
Ottimizzare Sulle percorrenze superiori a 300 km il 30% del trasporto di mer(
l'efficacia delle| strada dovrebbe essere trasferito verso altri modi, quali la ferrovia
catene logistichg vie navigabili, entro il 2030. Nel 2050 questa percentuale dovrg
multimodali, passare al 50% grazie a corridoi merci efficienti ed ecologici.
incrementando  trg (QWUR LO OD PDJJLRU SDUWH GHO
I'altro l'uso di modii GLVWDQ]JH GRYUHEEH DYYHQLUH SHU
GL WUDVSE FRPSOHWDWD 7ULSOLFDUH HQWUR LO
efficienti sotto il | esistente e mantenere in tutti gli Stati menoipi fitta rete ferroviaria.
profilo energetico Entro il 2030 dovrebbe essere pienamente operativa in tutta I'U
europea una "rete essenziale" FENnultimodale e nel 2050 una re
GL TXBORLMSDFLWj HOHYDWH FRQ XQD V|
connessi
Collegare entro il 2050 tutti i principali aeroporti della rete alla S.3.1
ferroviaria garantire che tutti i principali porti marittimi sia
sufficientemente collegati al sistema di trasporto merci per ferrovia
Migliorare Rendere operativa in Europa entro il 2020 l'infrastruttura moderniz
l'efficienza dei| per la gestione del traffico aereo (SESAR12) e portate a termi
trasporti e dellusq spazoae)lHR FRPXQH HXURSHR $SSOLFDUH
delle infrastrutturey GHO WUDIILFR YLD WHUUD H PDULWWLH
mediante sistem| 5,6 QRQFKp LO VLVWHPD JOREDOH G
d'informazione el (Galileo)
incentivi di mercato | Definire entro 2020 un quadro per un sistema europeo di informaz S.3.1
gestione e pagamento nel settore dei trasporti multimodali.
Avvicinarsi entro il 2050 all'obiettivo "zero vittime" nel trasporto
strada. Il numero di vittime dovrebbe essere dimezzato entro il 202
Procedere verso la piena applicazione dei principi "chi utilizza pag
"chi inquina paga", facendo in modo che il settore privato si imp:
per eliminare le distorsionttra cui i sussidi dannostgenerare entrat
e garantire i finanziamenti per invgsenti futuri nel settore de
trasporti.
NZ O EE ,O0O *UHHQ 'HDO HXURSHR q XQD 3VWUDWHJILD GL FUHVFLWD PLUDWD RonniDrrdderdd|
> 7 efficiente sotto il profilo delle risorse e competitiva che nel 2050 non generera emissioni nette di gasseetetti cui la crescita economi
VDUj GLVVRFLDWD GDOO XVR GHOOH ULVRUVH"
Il fine principale & conseguire la neutralita climatica ridurre le emissioni prodotte dai trasporti del 90 % entro il 2050
Nel green new deal & possibile riconoscere obiegtiincipali successivamente articolati in strategie
Obiettivi Strategie/ azioni (In attinenza al PRT)
$FFHOHUD\ trasporto multimodale necessita di un forte impulso che aume
WUDQVL]LR lefficienza del sistema dei trasporti. Il 75 % dei trasporti intern
XQD P R | merci che oggi avviene su strada dovra essasterito alleferrovie e
sostenibile e| alle vie navigabili interne.
intelligente /ID PRELOLWj PXOWLPRGDOH DXWRPDWL
UXROR VHPSUH SLe LPSRUWDQWH LQVL
del traffico resi possibili dalla digitalizzazione.
Il costo dei trasporti deve rispecchiare I'impatto sull'ambiente e g
salute.
L'UE dovrebbe parallelamente aumentare la produzione e la diffu
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di combustibili alternativi sostenibili per il settore dei trasporti. Entr
V D tbkjcessario circa 1 milione di stazioni di ricarica

rifornimento pubbliche per i 13 milioni di veicoli a basse e a 7

emissioni previsti sulle strade europee.

2FFRUUH ULGXUUH GUDVWLFDPHQWH O

VRSUDWWXWWR QHOOH FLWWj 8QD FRH

sulle emissioni, sulla congestione del traffico urbano e

miglioramento dei trasporti pubblici.

"inquinamento 2FFRUUH ULSULVWLQDUH OH IXQ]JLRQL

zero" per un| VXSHUILFLH XQ SDVVDJJLR IRQGDPHQW

ambiente privo di ELRGLYHUVLWj] QHL ODJKumid® H InedIL éstiari

sostanze tossiche| prevenire e limitare i danni provocati dalle inondazioni.

* Gia sulla base del Green New Deal la Commissione Europea ha recentemente (14 Luglio 2121) presentato il nuovo, & pittanthidi vigr ~ & ] §

Af_U «<u 8} u ] E] HEE o ulee]}v] ] }TU E]*% S8} o0 <u}s o idddazrerante fef BOSSE} Jo TiTiU

A questo scopo prevede:

{ Z Al]}v o "3 u LE}% } 1+« ul}l ] % Elaswualnudvanirpdukione rekistema dei trasporti

{ D]*uE& ] 1] oJud]]~ E}v }E E ipe3u vd D Z v]eu ~ Dse 33] % EdiAuor]dEi canfintE]o} o]ll
europei

{/v E uvd E ~E]+% $3§}ssatiplhprdduziohd g wsd delle energie rinnovabili

{/v & uvs} Pol}]38]A1 1 ((Q1vl v EP E] ~ =

{ Z Al*]}v o & P}o u vs§} ecpuodTra le]proppste rigntrl anche quella di bloccare la vendita div eicoli a benzina e digsel e

2035)

{ *SEpnuU v3] % E % E » EA E %}% vi] E o % 18 ] —%}11] v SUE ole dforesfdE(LLILUCF). o E }v]

AdZ d > ANSE S P] % €& pv u} ]Jo]S <}eS v] ]o Jvs oo]P v§ _ <}S58}o]v }u eaisuoputers |3} oo
W Z hE VIV % E]JA ] }¢8] % E 0 V}+SE <} ] 8 X vl L]} o (] %]Y Juke XEE}VS EZ ]Jou-0d§
DK />/d Iv u} } «1Pv](] 31A} o ep  ule*]}v] JA vE E %]Y <}+*3 v] Jo X

SOSTENIBILE Lastrategia$ YEP v]il Jv } ] 88]A] P v € o] ] e}v}y e} ] 8 oo ~Jv]i] 8]A ( &} akciare d&le}
E tappe fondamentali definite per mostrare il percorso di avvicinamento del sistema europeo dei trasporti agli bidttiu} Jo]S <}e§ v
INTELLIGENT] intelligente e resiliente.

:METTERE | | Obiettivi generali Iniziative Faro

TRASPORTI | 'REELDPR UHQGHUH | Promuovere la diffusione di veicoli a emissig
EUROPEI WUDVSRUWR SLe VRVW zero, di carburanti rinnovabili e a basse emissi
SULLA di carbonio e delle relative infrastrutture

BUONA Creare aeroporti e porti a emissioni zero

STRADA PER Per consentire di operare scel] 5SHQGHUH SLe VRVWHQLELO
IL FUTURO modali migliori dobbiamo render{ interurbana e urbana

ampiamente disponibili le alternaty S HQGHUH SLe HFRORJLFR LO
sostenibili
GHILQLUH LQFHQWLY,]| fissazione del prezzo del carbonio e migli
WUDQVL]LRQH YHUVR incentivi per gli utenti
emissioni 0
FUHDUH XQD FRQQ WUDVIRUPDUH LQ UHDOWj|
VROX]LRQH GL FRQ| FRQQHVVD H DXWRPDWL]]D
efficiente LQWHOOLJHQ]D DUWLILFLDO
PRELOLW]j UXIQROLHMIVY rafforzare il mercato unico

HXURSHR GHL WUDVS
SHU XQD FRQQHWWLY| UHQGHUH OD PRELOLWj HTXD

PROGRAMMA | Il PO FESR/FSE 2D20 si organizza attraverso assi prioritari che ne chiariscono obiettivi e strategie, in particolare rispetto al PRToa
OPERATIVO rilevanza:

FONDI EUROPY Assi prioritari Obiettivi/strategie

DI SVILUPPO | Asse prioritario iv:| Aumentare la mobilita sostenibile nelle aree urbane (RA 4.6)
REGIONALE energia sostenibile g
(FESR 2014 <p o]8 [ oo
2020) Asse prioritario vi:| Mantenere e migliorare la qualita dei corpi idrici (RA 6.4)
Sus o oo[ U Contribuire ad arrestare la perdita di biodiversita terrestre
e promozione delle| marina, mantenendo e ripristinando i servizi eco sistemici (RA
risorse naturali el Migliorare le condizioni e gli standard di offerta e fruizione
culturali patrimonio nelle aree di attrazione naturale (RA 6.6)
Miglioramento delle condizioni e gli standard di offerta e fruizi
del patrimonioculturale, nelle aree di attrazione (RA 6.7)
Favorire il riposizionamento competitivo delle destinazi
turistiche, attraverso la valorizzazione integrata di risors
competenze territoriali (RA 6.8)

asse prioritario vii:;| Potenziare I'offerta ferroviaria e migliorare il servizio in termini
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sistemi di trasporto| qualita e tempi di percorrenza (RA 7.1)

e infrastrutture di| Rafforzare le connessioni dei nodi secondateeiari alla rete
rete TENT (RA 7.4)

Potenziare il sistema ferroviario regionale, l'integrazione moda|
il miglioramento dei collegamenti multimodali con i principali n
urbani produttivi e logistici e la rete centralglobale e locale (R
7.3)

Aumentare la competitivita del sistema portuale e interportu
(RA7.2)

PROGRAMMAZ
ONE FONDI
EUROPEI DI

Nel 2020 é stato dato avvalla programmazione operativa per il successivo ciclo di FESR2@®2)i 3 obiettivi riportati di seguito.
Inoltre, La programmazione UE 2062030 prevede il rafforzamento delle condizioni abilitanti in particolare richiedendo a presen
o[ P P]}@wedupianidi settore (es: trasporti, banda larga; gestione dei rifiuti a livello sia nazionale che regionale.

SVILUPPO

Obiettivi

REGIONALE K] 88]A} ] %}o] C TW hv[ UE}% %]T A E . u]
202112027
K1 83]A} ] %}o] C W hv[ uE}®¢ 1&$TU IW(}<Eu 1]}v
}vv §8]A]S oo § v}o}P] oo }upv] Il}v
K] 383]A} ] %}o0] C AW hv— UE}% %17 Al lv ] Héko
sviluppo sostenibile e integrato delle zone urbane, rurali e costiere e delle iniziative I
TENT/ /| }EE] }] }+S1Su]e }v} pv % ES (}v u vs o o @& 3 A [EEV --THed@ntificanoddEonndksiod principali
CORE completarsi entro il 2030
NETWORK Obiettivi
CORRIDORS | connettere nodi europei ritenuti di primaria importanza. In particolare la Regione Pug
(CNC) interessata dal corridoio®s v ]v-rAgditerraneo_ U /o & ((}EIT u v§}

ferroviaria FoggiaBari Taranto gioca un ruolo fondamentale nel completamento d
corridoio.

CARTA DELLE
CITTA VERSO |

/v §3u 1]}v oo[ }E } ] W E]P] % €& Jo o]Ju U o[hv]}v upE}% Z dp4é enhissEriphe G
gas serra, entro il 2050 e di ridurre entro il 2030 le proprie emissioni del 55% rispetto a quelle@eldl88rta stabilisce i seguenti obiettivi

NEUTRALITA | generali e specifici rilevanti al fine del Piano dei Trasporti.

CLIMATICA Obiettivi generali Strategie
WEIUPIA E | Zv E +%o0] ]3] A o}E]II E A viu o
Vu}A} v ee E o[} u% 1]}v 00 u]epE 1
% E}S P}lv]eu} 188 S U % Ee+ Pu]E<] Iv ««ul3 U A
188 %o (E | soggetti eventualmente danneggiati;
SE ve]l]}v WE}up}A E o[]vE PE I]}v 3E o uley
v uSE& o0]S o v uSE o]8 o]u 3] <M 00 % E 0 <p o

~ X <u 0]8 oo E] U o E]P v & 1]}v
u} Jo]3 <}¢% v] Jo U o} «Ajtoyittedserdi) oo ]

Wuvs E el Z o]l E pv <p E} v o0]8]} o0 u} ]o]
u} ]Jo]ld uE Alopi]}v (Jvvy} pv  «3CE 8 P] 0
sostenibile con| Ju%o u v8 v } pv %] v} % CE o u} ]Jo]S -
meno auto la pianificazione urbana
Favorire il modal shift }v ]e3 u] ] Jvd PGE 1]}
§ EI((ElU E (HEI E o 1A &+ u}
urbano e metropolitano e di sharing mobility, promuovere sistg
di trasporto intelligenti e modelli di mobility as a service e
autonomous driving

e5v & o I}v % }v o]ll § <4 0o 3§

A o} ]85 €] }s8 <g oo }v o]l %o
riduzione degli spostamenti, specie negli orari di punta, facilita
forme di smart working; rimodulare la sosta
D]PO]}E E 0 % E}3 1]}v U o ] uE I1li

] o ]o] ] % €& }Ee*] % }v o] SE uls
esistenti e di nuova realizzazione, che mettano a sistema div|
tipologie di mobilita dolce e nodii scambio intermodali

(Jv]®E upvl] & Z VvSE} Jo Tiii o &
nei centri abitati, o almeno in alcune parti, alle automobili ¢
motori a combustione interna diesel e a benzina,
WEIup}lA E o[ o SSE](] 1]}v U Ju%E
E] &] U ofue} ] 1} & UE vS] +}3 v]
% E o u} ]Jol]S§ pHE Vv V
riorganizzare la logistica della distribuzione delle merci con sis
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energeticamente efficienti areissioni 0
Promuovere Le citta promuovano e partecipino ad iniziative di analis
o[ }v}iu] ] @E informazione dei cittadini sui contenuti di gas serra dei consy
decarbonizzata per promuovere consumi consapevoli che non danneggin
clima;
Aumentare glif Su$ o €& ] epl}o] }tu « & S8}] 1] E }v]
assorbimenti dif 11 & & Jo }vepu} ] vp}A} eplo} ( v}
carbonio }v ]Jo ul]Po]}E& usjlo]il} oo E P] pE
promuovere l'impiego di materiali, componenti e sistemi artifici
atti alla cattura, sequestro e stoccaggio della CO2

Come si puo evincere da quanto riportato nelle precedenti tabelle gli strumenti
sovraordinati dilivello europeorichiedono, in estrema sintesi, di muoversi nella direzione
di:
X maggiore connessione intermodale,
X potenziamento delle connessioni intra e inteazionali (in particolare attraverso i corridoi
TENT)
X riduzione importante delle emissioni, in particolare di CO2
X migliore organizzazione della logistica potenziando i trasga ferro e acqua,
x rafforzamento del ruolo delle nuove tecnologie sia nella direziongdii Ju %0 0 u v Xdllg v
sharing mobility sia di un maggior sia di una maggior sicurezza stradale
X maggiore attenzione alla qualita urbana, con occhio di riguarit mobilita dolce e alle
utenze deboli
X riconnessione e protezione degli ecosistemi
X <u]8 <} ] o v oo }i]}v v Po] (( $S] o00 ujJepE X

Se in termini generali si puo affermare che le strategie messe in camp®@iatad Attuativodel

Piano dei traspog§] viv ( ] v} u EGP & E]S] 1S % ES] }o E] E]*% SS
Unione Europea, ma che anzi possano concorrere al raggiungimento degli obiettivi prestabiliti e
tuttavia opportuno segnalare alcuni aspetti a cui prestare particolarenaibne:

x nella stesura delPiano Attuativosara necessario individuare gli interventi e le opere
JV(E *SEUSSUE 0] Sv vV} }vs} o0 0}E} Juke $S} spoo[ u ] vsS v
solo in termini di emissioniln particolare, sara bene prestareattenzione alle reti

}el*S u] Z v oo[}8§] ] A]S§ & pos EJ}E] (E uu v3 I]}v] %G
alle proprieta dei suoli, nonché alla tutela delle acque superficiali e sotterranee.

x i documenti sovraordinati di livello europeo semtr} ¢« U% E %] Jv] & o[]v A]S
% % E} 1} — Z] us]o]ll % P — — Z] Jv<p]lv % P —X ] %0}3C
U]J*HE ]J*%]E S < *S] %o (E ] PRidrto Attuatvp putch€ qieste ovengano
compiute ed implementate inpuv[}SS] Ju%e E}vS § 0 % E]V ]%]} ] <u]:
danneggiare o le fasce di popolazione piu deboli o svantaggiate.

6.2.2 Livello Nazionale
00 ¢ 0 V IJ]}vo ] %] v]l } pu vs] }ve] & 8] ] (Jv] oo[ v o]*] ]

X Strategia Nazionale per uno Sviluppo Sostenibile
X Piano nazionale di ripresa e resilienza (PNRR)
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X o0 P 8} o & Tifi ~/3 o] A o} X >[/§ 0] & +]Jo] v§ % E}P 3§35
SE *%}ES]U 0}P]*5] JV(E *SEuSSuE _

Piano nazionale inte@ S} % & o[ v EP] ]Jo oJu ~WE/ -

Piano Nazionale della sicurezza stradale (F20SG

W] v} Ap TiTiW ~A]o P %o %o} } °1}v % E o[]S o]

Piano Nazionale della Mobilita turistica 2602022

Strategia Nazionale per le Aree Interne (SNAI)

X X X X X

STRATEGIA > «5C 3 P] v I]}vo % E uv} cAlopu% %} *}*3 v] lo olv }v 1} 1] 335]A] a%velld@ubmo E o
NAZINALE PER dell'Agenda 2030.

UNO SVILUPP{ Obiettivi generali Obiettivi specifici
SOSTENIBILE | Promuovere la salutf Ju]vp]@E of *%}e]i]}v 00 %o }%}o 1]}
(SNSS) ed il benessere ambientale e antropico

Arrestare la perdita dif Salvaguardare e migliorare lo stato di conservazione di spe

Biodiversita habitat per gli ecosistemi, terrestri e acquatici

/v PE & ]Jo A o}E 0 %]8 0 v SudE
1} 1A E+]8 » v ] %] VIU v 00 %}0]38] Z
Garantire una| Arrestare il consumo del suolo e combattere la desertificazio|
gestione  sostenibilg Minimizzare i carichi inquinanti nei suoli, nei corpi idrici e ng
delle risorse naturali | falde acquifere, tenendo in considerazione i livelli di bug

stato ecologico dei sistemi naturali
Minimizzare le emissioni e abbattere le concentrazi S.3.1
inquinanti in atmosfera

E E lupv] WE A vVIE ] E]e Z] v SUE o] v & E } %o
territori resilienti, | € «]Jo] vi ] luuv]s § EE]S}E]
custodire i paesaggie| Z]P v & E oP @S3S¥SUE o] ee] ]0O]S S.3.1
beni culturali *}e35 v] ]o]S 00 }vv ee]}v] S.3.2
Garantire il ripristino e la deframmentazione degli ecosisten
favorire le connessioni ecologiche urbano/rurali
Assicurare lo sviluppo del potenziale, la gestione sostenibile
custodia dei territori, dei paesaggi e del patrimonio culturale
Decarbonizzare pu v8 E o0 u} ]Jo]S e<}¢S v]]o ] % E-
o[ }v}u] Abbattere le emissioni climaltanti nei settori NoRETS

5

PIANO In ottemperanza a quanto stabilito dal Regolamento (UE) 2021/241 del Parlamento Europeo e del Consiglio del 12 feblotaéo 2021
NAZIONALE DI istituisce il Dispositivo per la Ripresa e la Resilienza | Piani Nazionali dovranno perseguire i seguenti obiettivi:

RIPRESA E x Transizione verde

RESILIENZA x Trasformazione digitale

(PNRR) x Crescita intelligente, sostenibile e inclusiva

x Coesione sociale e territoriale

x Salute e resilienza economica, sociale e istituzionale

xW}o]3] Z % & o VvulA P v & 1]}v]U o[]v( vi] 1 P11A v]

/o WEZZ v 1]}v o 0]v <p *3] %opv3] SSE A E-+} 0 "D]e+]}v]_U po3 @jétilmisde % ](

Missioni Obiettivi Sotto-obiettivi

Missione  1:| M1C3: Incrementando il livello di attrattivita turistica ¢
Digitalizzazio | Cultura e| culturale del Paese modernizzando le infrastrutt
ne, turismo materiali e immateriali del patrimonio storic(
innovazione artistico

competitivita D]Po]}& v} o (E&wnu] ]Jo]S 00
cultura e turistica  attraverso investimenti  digitali
turismo investimenti volti alla rimozione delle barriere fisic

e cognitive al patrimonio
Supportando la transizionaligitale e verde nei
settori del turismo e della cultura
NteSvv}i o E]%E - oo[]v M

ricreativa
Missione  2:| M2C2: AAJOU%o %} ] HV SE *%}ES) 0}
Rivoluzione | Energia *}o} 1 (]Jvl oo E }v]il i]}v
Verde e| rinnovabile, 0 A ] ulPo]}E u v3} }u%o *<]A}
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transizione idrogeno, Al8 ~@E] pll}v  Jvep]lv u v3}  o(
ecologica rete e | diminuzione congestioni e integg®mne di nuovi
mobilita servizi da articolarsi in quattro investimentt)

sostenibile Rafforzamentodella mobilita ciclistica, 2) Svilupp
del trasporto rapido di massa, 3) Sviluppo
infrastrutture di ricarica elettrica 4) Rinnovo flott
bus e treni verdi

Missione  3:| M3C1: Decarbonizzazionee riduzione delle emissio
Infrastrutture | Investimenti | attraverso il trasferimento del traffico passeggeri
per una | sulla rete | merci dalla strada alla ferrovia

mobilita ( ®E}A] | Aumento della connettivita e della coesio
sostenibile territoriale attraverso la riduzione dei tempi
viaggio

Digitalizzazione delle reti di trasporto

Aumento dellacompetitivita dei sistemi produttivi, i
particolare del Sud, attraverso il miglioramento d
collegamenti ferroviari
M3C2: Potenziamento della competitivita del sisten
Intermodalita | portuale italiano in una dimensione di sostenibilita
e logistica | sviluppo delle infrastrutture intermodali sulla base
Jvs P& $§| una pianificazione integrata
Miglioramento della  sostenibilita ambientalg
resilienza ai cambiamenti climatici €
efficientamento energetico dei porti
Digitalizzazione della catena logistica e del traff
aereo
Riduzione delle emissioni connesseoo| $§]A
movimentazione delle merci

ALLEGATO AL DH
2020

>[ oo P 8} /JV(E *SEUSSUE o } pu vs} 1 }viu] &Iv vl ~ &< "%opvs3 fraStautEe eo
trasporti e rappresenta dlocumento programmatico con cui il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti (MIT) intende effettuare le
e 05 *p00 %}0]S] Z % €& o JV(E *SEPSSPE ] SE *%}ES] oW <« U vS] ]% v }

Gli obiettivigenerali oo[ oo P §} o & TifiW

sostegno al sistema produttivo ed industriale italiano;

innovazione tecnologica;

manutenzione e sicurezza delle infrastrutture;

*¢] Jo]s <4 0]8 oo A]3 V

lu% $]3]A18 U EJcn o](] 11}v E]P v E I]}v 0o

u} Jo]S§ <}es v] Jo ] HE V

approvvigionamento idrico efficiente e resiliente.

Questi obiettivi generali vengono anche sviluppati riprendendo e ampliando gli obiettivi gia stabiliti nei Core Nexiwinidrs (CNC)

Europei. Secondo un approccio improntato allantodalita e nella prospettiva di rafforzamento delle connessioni teum®pee lungo

of e E&]}9] } o[ oo P 8§} ]Sl v H*%] ]Jo % E}PE uu E ]o ajoMedrtetranedle 8 GBrridalo } &
o8]} ®&] 3]} & ((JEI v} "o[lv§ & }E<o0o (E]S] U }v % EEJlo (B} & (VEJulvsK

volumi di traffico passeggeri e merci sono in ontinua crescita, consentendo,\tos] }u% o0 § E o &TZon un §€H @praprib

Avooluv v _U -] (EEIA] E]} Z «5E o0U % E E ((}EI E o }u%dralisd opka, o

anche in ottica di rafforzamento dei collegamenti @& ]$8]u] }E]I1}vs o] }v o[ E o v] X

6HP SUHQHID SUIRSHAYD G- RINAHQMLQMP RADDIVMYXRBISR. ARICHHARSSRWQ\\W Aevolvere il concetto di Autostrade del Maresi sta

infatti assistendo al superamento del numero di progetti nelesetemittimo rispetto a quello del settore ferroviario.

>[ oo P §} 0o & ]Jv}o8E <3 ]Jo] 0o o]v ] v JE]I} % E o[]v ]Alejintt}@sse nakidnale] «
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PIANO /0 %] v} Jvs v v IEE E UV U%] SE (}EuU I]}v oo[ }v}u]l] U v oo «upod (6] 1 VIE }
NAZIONALE | & 1]}v o <u} 00 EJ*}E+ Vv SUE 0] € %% E » v3 v} Jve] u%] T EJPA] S$I3BE pw v 3 YodlEG
INTEGRATO oo[ u]vs X
PER Gli obiettivi generali del PNIEC rilevanti per il PRT sono
>[ E Z'/ - - - - - -
IL CLIMA Accelera_re il percorso di dec_arbor_uzzazmne, considerando il 2_030 come una
intermedia verso una decarbonizzaziopmfonda del settore energetico entro il 2050
(PNIEC) : o : " .
integrando la variabile ambiente nelle altre politiche pubbliche;
WEIup}A E ol ((11] vi v EP §] Jv suss] 1 « 33}E]
oo[ u ] vlSmiglioramento della sicurezza energetica e la riduzione della s
energetica per famiglie e imprese
WE}Iup}A E of o 88E](] 1]}v ] lvepulU Jv % ES3] }o
come strumento per migliorare anche kgu 018 oo[ E] oo[ u] vs
Ju% Pv & o A}loul]}v 0 *]*3u v EP 3]} }v B88]A
cAlop% %o ]v} <}ouil}v] ] }v % EYuu}A E o <*}+§ v] ]9
o[ }viu] IS(}EV]ISHE 5 Jvu}} &=+ vs ep v EP]
[pe} ( AYE]e v} lo EJ]}E] v8 u v§} 0 *]*Su %E} ug
e} Ju% S8} 1 ulee]l}v] ] E }v]} Z SE}AIV} }% %}
indotta da altre misure di sostegno;
Adottare, anche tenendo conto delle conclusioni del processo di Valutazione Ambig
Strategica e del connesso monitoraggio ambientale, misure e accorgimenti che ridu
potenziali impatti negativi della trasformazione energetica su altri obiettividghu
EJo A v3]U <p o] o «<p 0]8 oo[ E] ] }E%] ] E] JU
tutela del paesaggio.
Per il settore dei Trasporti il PNIEC richiama poi alcune misure e azioni specifiche:
Rinnovo del parco veicoli adibiti al trasporto pubblico locale
Shift modale nell'ambito del trasporto delle merci
Rinnovo dei veicoli privati adibiti al trasporto persone
Rinnovo dei veicoli adibiti al trasporto merci
Shift modale nell'ambito del trasporto delle persone S.3.1
WhD"W W] v] hE v] % € o D} ]Jo]§ ~}+S v] ]Jo
PIANO il PNSS consiste in un sistema articolato di indirizzi, di misure per la promozione e l'incentivazione di piani e seumeglibgare i livelli

NAZIONALE DEL

SICUREZZA

STRADALE (PNSY{ Il PNSS 2030 propone:

Obiettivi generali Obiettivi specifici
Dimezzamento dei morti e ferit| riduzione del numero di morti e feriti gravi pe
gravi entro il 2030 determinate categorie a maggior rischio: ciclig

pedoni, motociclisti, bambini anziani

di sicurezza da parte degli enti proprietari e gestori, di interventi infrasiratt, di misure di prevenzione e controllo, di dispositivi norma;
e organizzativi, finalizzati al miglioramento della sicurezza secondo gli obiettivi comunitari.

D eeJulll & of ((1]
o[ ((] dele risorse investite pe
il miglioramento della sicurezz

stradale.

PIANO SUD 2030( /0 %] v} ~p 1iii Aulo &S8]A E pv * % E }E+} ] EJo v ]}

Po] JVA «3]u eehhald. %o 0]

%}ee] Jo Jv ]A]

Iv <p o8} (Jv ]o %] v} Jv 1A] 00 u]e*]}v] oo0[]vS BEv} 00 <«u 0]
Missioni Priorita e azioni 03
Un Sud Riduzione della distanza temporale fra le ripartizioni territoriali S.3.1
connesso e | Paese, potenziando la rete ferroviaria e velocizzando i servizi;
inclusivo D]Po]}& u v8} o0o0 wu} ]ols Jvd Gv o D II S.3.1

riferimento al Trasporto Pubblico Locale; S.3.2

N"}e§ Pv} oo (]Jo] E o0}P]eS] Z § EE]S}E] o
Jvs Eu} o]S8 oopu]& ] Jw VvSCE § ] %o}
ul]Po]}_ ] }oo P uvs} ] %}ES] oo & S}
u} o]§ X

UnSudper| Z]<p o](] & <]8] Jv peSE] o] Jeu «<JU }Vv](]
la svolta % E} US3]A %] Ju% 8] Jo]l v (uvil}v]
ecologica E] E $]A U v 00[]vE E =~ 00 <y 0]S8 oo

IVSE % E v E pv[ }% E ] Jv(E SEUSSpE
eAlou% % Vv } UV[IEP v] %}0]3] ] ulsiP 1
idrogeologico ( Tra le azioni si prevede il potenziamento del trasp
sostenibile in particolare il trasportoferroviario regionale e
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interregionale, il trasporto metropolitano e suburbano e i collegam
con le aree interne. Migliorare le condizioni di servizio dei. Tra i ris
attesi, la riduzione significativa delle emissioni di CO2.)

Un Sud D PP]}E ]vs§ Ev I]}v o]ll 1]}v oo[ }v}u]
aperto al sulla centralita geograficoulturale e la competitivita  dell
mondo infrastrutture portuali (Tra le azioni si includono il Rafforzamento d
mediterran | Zone Economiche Speciali (ZES). Adeguamento expateento degli
eo assi viari e ferroviari di connessione con le aree industriali, con i

interporti e retroporti, anche con la realizzazione di infrastrutture
ApoSJu} ulPo]}_X Pp u vs} ] %}ES]U

terra per lo svilupg 0 SE ((]} uE]IX o }EI]
v EP 8] ]_ % & €] hEE ]Jo }+8} oo0[ Vv E

ZES)

A}e§ Pv} 0 *]*3 u %} ESH O /vd €A v§
uu} Ev u v8}U u e Jv ] uE 11 * A0 % %
E §E}ESP o]U ] v & Eulv] ] <] Jo

collegamento alle linee di trasporto terrestri (p.es. ultinmiglio
ferroviario).

PIANO STARODINARIO | Il Pianostraordinariosi articola in obiettivi generali e specifici
DELLA MOBILITA
TURISTICA 202022

Obiettivi generali Obiettivi specifici

Accrescere E -+« E o- e¢] Jo]8 E I]}v o U
I e¢] ]JO]§ }vv eeJ}v SE 0 %}ES | ee} ]
SUE]*8] ] %o | Accrescere I' +<] ]0]3 Z PJ}v o

EJov] & of JV(E +SEUSSpE « EA]I] ] u} Jolg
Ju% 3$]18]A18
dellindustria del /v Eu} o0]3 /vd PE 1]}v S8E
turismo servizi turistici

WEIup}A E o] «¢] ]0]8 1P]3 o
e dei siti turistici

Valorizzare il Promuovere il recupero delle infrastrutture di traspor
patrimonio dismesse con]Jv 0]§ SpuE]-S§] Z

infrastrutturale Valorizzare il potenziale turistico e culturale dei sist

come elemento di | di trasporto .
offerta turistica WEIUpP}A E o &] }v}ie ] ]0]l8 &u(

porte d'accesso e lungo gli itinerari di accesso dei turi
Le infrastrutture di trasporto come luoghi di scamb
sociale e culturale

]P18 o]ll & | Promuovere lo sviluppo di piattaforme big e open dg
o-]v H*SE] centralizzate e di standard comuni per la raccolta di g
SUE]Jeu} %o | *poo u} ]Jo]S SuE]-S]

00 u} ]olS| WE}up}A E Jvd EA vs] | u%PCE S.3.2
JV(E *SEUSSPE ] SE *%}ES} ] %
u} Jo]S SpE]-S]
Promuovere la generazione di app, tecnologie eE A S.3.2

1P18 o] ] 8] oo <]P vl ] u}]o
personalizzazione dell'esperienza di viaggio
Garantire la sicurezza dei viaggiatori e dg
infrastrutture di trasporto mediante I'impiego di sisten
avanzati dsensoristica, raccolta e analisi di dati sui flu
di trasporto e tecnologie per la gestione di crisi

WEIUPIA E | "Alop% % E E 3] JV(E +SEu33spd

u} oo] ] u} | pedonalecon(]v 0]§ SuE]+S] Z i

turistica sostenibile] W@E}uu}A € + EA]JI] 1 wu} ]old S.3.1
raggiungere i siti di interesse turistico
& AYE]E o[]vs PE 1]}v $HeHonale} ¢ S.3.1
modi di trasporto convenzionali S.3.2
"€ vE]E o u} ]o]3 Jv ] HE T1 %

*%}*S v} }v u} oefdedondleo}

STRATEGIA La strategia nazionale per le Aree Interne divide il territorio in aree geografichelefinisce le specifiche strategie.
NAZIONALE PER| Area Strategie

LE AREE INTERN Monti Interventi di potenziamento della viabilita e delle connessioni esterne
(SNAI) Dauni
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Wls vi] E 1*818u]E v ] }upv] oo E vu

Z ((JET u vd} ] pv[I(( E3 3uE]-8] 1vs PE
rete fra operatori privati e soggetti pubblici.

Riconoscimento e valorizzazione delle coltivazioni autoctone
biodiverse e di produzioni tipiche

Alta Murgia

Interventi in ambito mobilita quali: trasporto a chiamata c¢
prenotazione per integrare il TPL; taxi sociale dedicato a persone
ridotta capacita motoria o forte disagio sociale per garantire
spostamenti legati a servizi sanitari e socjaita ciclabile, integrata col
gli interventi finanziati a valere sul FESR per la valorizzaz
v SUE o0]-3] SpE]-S] oo[ E X

S.3.1
S.3.2

/vE EA v3] v Po] /+8]8us] ~ }o «8] ] oo[ E
azioni dirette sia alla formazione docenti per la Didattica Integr
Digitale, sia al potenziamento del curricolo scolastico, oltre chg
rafforzamento delle dotazioni strumentali.

Sud Salento

Recupero dei terreni incolti e/o abbandonati, anch§ SE A &}

00} *SCEpu vs} o }u} 8} [u-}U e E ]
piccoli produttori non attivii, per interventi di risanamento
ricostruzione del paesaggio rurale, favorendo l'imprenditoria e I'impi
di risorse lavorative locali.

> ASE S P] % E}%}v Jo <}*8§ Pv} o0 A
ANoVvE}_ U % E *% EJu v8 E pv oo 1]}v]
la DestinationManagement Organization (DMO), definendo un prodo
SHE]S] } 1o %]T %}e<] Jo puv]s E]} ( AlE
H(( E&S§] Po] }% €& S}E] Z Ple }v} o0o0[]yv
0} o U +8Julo v }v o }oo }E Ibbhca. }v of 1]}

Risorse saranno investite nel settore della mobilita, con
sperimentazione e implementazione di un nuovo sistema di traspor
domanda (TAD), di una rete del trasporto collettivo su gomma basat
su servizi di linea ad orarahe su servizi flessibili e integrazione con T

S3.1
S§.3.2

Gargano

D]Po]}E E ol[}(( ES ] « €EA]l] E]A}o3E] o
con una sperimentazione in Telemedicina, integrata in un progett
COrso su tutto iterritorio regionale.

/v §8u ] D}]o]l]3 U ] «+Pvo 0 *% E]Ju v |
] vy} EJA}o3} %E A o vd uvs ] Pl}A v] %
ad attivita extrascolastiche.

S3.1
§.3.2

In tema di Scuola, giileva il potenziamento della strumentazion
informatica delle istituzioni scolastiche, e la formazione alla didat]
innovativa rivolta ai docenti.

Strategia di sviluppo diretta a rafforzare il posizionamento turistico
}upv] oo pndhe ibsinergia con i 6 Comuni della costa che f;
%o E 3 oo[ E +SE § P]

S3.1

s o}E]IIl I]}v oo[ VIEU % SE]Julv]} 1 1}
cuore del Parco Nazionale del Gargano, attraverso politich
integrazione costentroterra, la creazione di reti fra le varie real
turistiche del territorio, ma anche e soprattuttoor politiche di
integrazione culturali internazionali (es. Cammini, via Micaelica, ec
quelle relative alle eccellenze culturali (Patrimoni UNESCO).

S3.1
§.3.2

Gli strumenti sovraordinati di livelleazionaleriprendono ed integrano quanto gia anticipato dagli
strumenti europei e richiedono di muoversi nella direzione di:

X Minimizzare gli impatti negativi delle infrastrutture e della mobilita sugli altri sistemi
~u]vsSoU <}]o Ye » -8cE}ti¥] eddgatizd, »Sahifario) pianificando al
contrario in pv [} S $jnergica in cui la mobilita costituisca una possibilita effettiva a servizio
della popolazione per la fruizione e valorizzazione dei contesti urbani, natufalrali.

X Accelerare iprocesso di decabornizzazione

X

/v PE I]}Jv 8E 0 %] v](] 1]}v JV(E SEuSSPE o HE v]e§]

X Rilancio del Meridione sia nella direzione continentaleopea che come porta del
Mediterraneo, in particolare attraverso il completantendella rete TENT sia attraverso |l
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%}3 vIi] u v§} o[ ((] ] vS u vs} 00 ]JV(E *SEPSSPE %}ESH O
accompagnano alla necessita di crescente attenzione ai collegamenti tra i poli principali e i
vi]l 1 "uposS]u} u]Po]}_

X Incremernare la sicurezza stradale tutelando le fasce deboli

X Integrare la ricerca scientifica, tecnologica con la progettualita delle infrastrutture urbane e
interurbane, favorirne quindi la digitalizzazione.

Anche in questi casi non emergono particolari elementriticita ma si anticipa fin da ora come vi
siano alcuni punti a cui prestare attenzione e da considerarsi nelle fasi di pianificazione e
programmazione

> %] v](] 1]}v 00 JV(E *SEUSSUE }AE AAV]E Eu}v]}eu
costruito e ottimizzando le infrastrutture gia esistenti cosi da evitare di favorire la dispersione
insediativa ed incrementare il consumo di suolo, danneggiando e riducendo le superfici libere
ancora disponibili e rilevanti non solo per le loro funzioni dodssento del carbonio ma anche

% E o[ <p]Jo] E]} u] vs o }e]*S u] } JvS ¢} Jv ¢ ve} %] u%]} X

In considerazione della rilevanza del settore turistico a livello tanto nazionale che regionale sara
sempre piu importante rendere la Puglia agevolmeraggiungibile con mezzi a basso impatto
ambientale, riducendo le emissioni. Inoltre anche i trasporti interni, con particolare attenzione a

<p 00] SE o[ VSE}S EE o E }e8] & u E]S v} ] e« E A op?

6.2.3 Livello Regionale

Alla scala regionale, ovvero alla stessa scala a cui agiieaal Attuativadel Piano dei Trasporti i
piani che vengono considerati ai fini della conformita esterna sono:

Strategia per lo sviluppo sostenibile regione puglia (documento preliminare)

DRAGQDocumento Regionale di Assetto Generale)

Piano Paesagagistico Territoriale Regionale (PPTR)

Piano triennale dei servizi di trasporto pubblico locale e regionale (PTSRRDI5

Piano regionale delle merci e della logistica (PRML)

Piano regionale della nidlita ciclistica (PRMC)

Piano energetico Ambientale Regionale PEAR Documento programmatico di piano (d.p.p.) e
del rapporto preliminare ambientale Deliberazione della Giunta Regionale n.ro 1424 del 2
agosto 2018

W] v} Z P]J}v o <«u 0]S oo[ E] ~WZY -

D} pu v8} % & oJu]l]v E % E}PE uu S] } %] v} & P]}v o 00 <HU C
lPianodB ]Jv} 00 WpPPO] U «SCE o0 ]} N ¢ 8§58}/ E}P }o}P] }_ ~ W/
Puglia 365. Piano strategico del turismo 202@25

Piano Gestione Rischio Alluvioni (PGRA)

Piano diTutela delle Acque

Piano regionale delle coste PRC

Quadro di Assetto dei tratturi

Piano di sviluppo rurale 2032020

X X X X X X X

X X X X X X X X X
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x Piano regionale di gestione dei rifiuti speciali PRGS
x Piano di Gestione dei SIC e delle Aree Protette

REGIONE
PUGLIA

STRATEGIA PER
LO SVILUPPO
SOSTENIEE

La regione happrovato ildocumento preliminare per la Strategia per lo sviluppo Sostenibile il quale dovra costituire la cornice di
riferimento la cornice di riferimento delle pianificazioni e programmazioriorei.
La SRSS definisci alcuni obiettivi di sviluppo rilevanti ai fini del PRT

REGIONE PUGLI4

Obiettivi generali

Obiettivi specifici

(DOCUMENTO
PRELIMINARE)

Un patto per il clima

/VA «8]Ju v3] epoo u} ]Jo]ls <}+3 v] ]Jo
della rete del trasporto pubblico e ferroviario

% E of }v}iu]
e sostenibile

vVEE 0]8 o0 E]P v E I]}v
}]o » EAJI] ] %E}ee]uld

HE v

WIT }u% S5]13]4
puglia nel mondo

Opere infrastrutturali strategiche

188 <}e8 v] Jo
modello europugliese

WEIuplA EU ] }v €8} v o ]

o[ uSiviu] v EP 8] U Ju% Pv v }]
ou v} pv u} oo} ] }upv]s v EP §]
§ EE]S}E]} & Pl}v o v}iv Jvs E -

energetiche

D} Jo]§ HE v «e] Jo]& ] - EA]JI]

(DRAG)

DOCUMENTO REGIONAL
DI ASSETTO GENERALE

Una piu efficiente e sostenibile dotazione infrastrutturale, promuovendo rapporti virtuosi tra pianificaeioiteriale e
pianificazione delle infrastrutture, definendo i contenuti e i modi di uno sviluppo armonico degli insediamenti e dellztéaione
di attrezzature ed infrastrutture e ripristinando le regole fondamentali della buona progettazione uedbinérastrutturale;

PIANO

Il Piano Paesistico Territoriale regionale si articola in obiettivi generali e obiettivi specifici.

PAESAGGISTICO

Obiettivi generali

Obiettivi specifici

TERRITORIALE
REGIONALE
(PPTR)

5. Valorizzare il
patrimonio identitario
culturale-insediativo

5.7 Valorizzare il carattere policentrico dei sistemi urb
storici: contrastare le saldature lineari e le conurbazioni;

6. Riqualificare i
paesaggi degradat
delle  urbanizzazion
contemporanee

oXT (Jvl€& ] u EP]Jv] HE Vv] 1 }v(
migliorare la transizione tra il paesaggio urbano e quello d
campagna aperta

7. Valorizzare g
struttura estetico
percettiva dei
paesaggi della Puglia

7.3 Salvaguardare e valorizzare le strade, le ferrovie
percorsi panoramici e di interesse paesistiambientale

8. Favorire la fruizione
lenta dei paesaggi

0XT WEIuplA E 1v
% E 3$3]A-% J}w}o W A o}E]Il E U
Pu E o E]e}E+s %}5 vi] 0] % E o
dai tratturi, dalle ferrovie dimesse, dalle strade di servizi
oo o]v 1 puil}v oo[ «u }83}U
una fruizione ciclgpedonale continua e capillare dei be
paesaggistici e storieculturali del territorio regionale

vE]A E uv -

8.3 Valorizzare e adeguare le rete ferroviaria locale

sistemadi stazioni minori:

valorizzare e adeguare i tratti della rete ferroviaria locale
attraversano paesaggi naturalistici e culturali di alto valor:
le stazioni ferroviarie minori che rappresentano i punti
accesso privilegiati ai beni paesaggisistoriceculturali;

S3.1
S.3.2

0Xd WE}IuplA E v v3]A & o} A
*%}*3 u v3} u E]SS]u } E S }-make)h
incentivare una fruizione marittima sostenibile della costa|
(1v ] Ju% o u vS§ Emubifodal€Emelle aree 4
maggiore attrazione turistica, adeguando gli approdi co
nodi intermodali di scambio con il trasporto pubblico
gomma, su ferro e ciclpedonale;

S.3.2

8.5 Promuovere ed incentivare i percorsi lungo fiumi, lam
gravine

6X0 WE}IuplA E Jv. v8]A & oJ[]vs
133 U o & 8] ]o JolU ( EE}A] E]
adeguare le stazioni ferroviarie della rete ferroviaria region
per garantire la fruizione multimodalsostenibile dei beni
paesaggistici;

S3.1
§.3.2
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6X6 WEIuplA E Iv v3]1A @ uv
*}*S v] Jo U upoSju} o ] o8 «p
Jv v8]A E ulj spodtamento lungo la costa sostenih
ed integrate (busavetta, trenotram, piste ciclabili)
valorizzando e adeguando le infrastrutture esiste
Valorizzare e riqualificare le strade litoranee che attravers

Jvs «8] & 85 E]11 3] <p pV§ o%h & PH
rappresentano il canale principale per la fruizione dei b
paesaggistici costieri e delle visuali panoramiche sul mare
8.8 Valorizzare ed adeguare i collegamenti intercmsta con
u} 0]8] *%}*S u v38} <}e3 v] Jo]JU wupo
<M 0]8 % <+ PP]eS] W E]J«u 0](] &
tra il patrimonio paesaggistico e storicalturale costiero e
<u oo} 00[ V3E}S EE U % E}upl}A v
sviluppo di modalit ] *%o}*S u vS8} «}e§ v] Jo]
(busnavetta, trenetram, piste ciclabili), al fine di attivar
nuove sinergie tra le aree interne e la costa e diversificar
integrare il turismo balneare con quello storicalturale,
naturalistico e rurale.

9. Valorizzare € 9.5 Dare profondita al turismo costiero, creando sinergie
riqualificare i paesagg o[ VEE}S EE W A o}E]Il E «]v EP]
costieri della Puglia della costa e quello oo[ VSE}S EE
collegamenti costanterno al fine di integrare il turismg
balneare con gli altri segmenti turistici (storicalturale,

naturalistico, rurale, enogastronomico, congressistic
decomprimere il sistema ambientale costier
des$ P]}v o]Il & ] (opee] SuCE]*S] JU

ricettiva anche a servizio della costa senza ulteriore aggr
di cubature;

11.  Garantire la] iiX1 PuE 0 %& 5 11}v] (uvi]}v o
qualita territoriale e| Ep}o} *A}os} oo[]vs Ev} o0 E §
paesaggistica nell§ con il contesto attraverso
riqualificazione, riusol - la regolamentazione dei flussi e degli access allee
e nuova realizzazionq produttive, agricole, insediative, al mare, ecc...;

delle A5G - o[ Pp u vs} 0o E 8§35 E]-8] Z
produtive e delle| SE ]-8}VE] pil}v oo Ao} ]§V

infrastrutture iiXi s o}E]II E o %}$ vi] 0]38 (d

oo[]v(CE - &i€hqitdé U @ntesto insediativo, agricolq
paesaggistico e ambientale attraversat]
P CE& vS]E o E] }v}e ] 1018 ] V]
architettonici attraversati e riqualificare e integrare la re|
viaria secondaria di accesso ad essi; salvaguaidaanufatti
viari storici e i loro contesti

S3.1
S.3.2

PIANO TRIENNAL
DEI SERVIZI DI
TRASPORTO

PUBBLICO LOCA
E REGIONALE

Il PTS costituisdeiano Attuativaal PTR e ha come principali fini la riorganizzazione e ottimizzazione del sistema dei servizi e del tras

pubblico (TPL).

Il PTS prevede azioni, ambiti prioritari di applicazione, e innovazioni per il sistema complessivo (GEN) e per ognumkaiialid m
trasporto (servizi ferroviart FF; servizi automobilistici sostitutivi/integrativi dei servizi ferrovi&fi Settore automobilistico extraurbarto

AE; Settore automobilistico UrbanipAU).

(PTS)

| principali obiettivi del PTS sono

Riconoscere i servizi TPRL da assegnare alla competenza pianificatoria di ciasq
provinciale anche alla luce della riclassificazione dei servizi sostitutivi/integrativi;

(JvIE Po] v JE]II] }% E §]A] dék sevizb fi (TPRL v(Rianov
Riprogrammazione);

S3.1

/Iv]Al] W E ]o % & }E+} % E EE]A E ] delgprdgréddiva
riconversione dei servizi sostitutivi/integrativi in percorrenze ferroviarie.

Nel perseguire gli obiettivi di cui sopra il PTS:

Individua un sistema di monitoraggio degli obiettivi di efficientamenéo
razionalizzazione contenuti nel processo di riforma avviato con il Decreto Legge 6
2012, n. 95 per il sistema TPRL;

Fornisce indicazioni sul processo di riorganizzazione del TPRL: il PRT si fa g
delineare il processo di niganizzazione e potenziamento dei servizi TPRL propede
alle procedure dei futuri affidamenti dei servizi;
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s2i] [ [ssi] ]

Fornisce indirizzi operativi per le azioni di efficientamento. |

PIANO
REGIONALE DEL

Il PRML recepire gli obiettivi strategici in tema di logistica e merci proposti dal PRT e sviluppa organicamente Irténeentt in tema di
merci elogisticainpv([}38] Jv8 Bu} o X

MERCI E DELLA

Il PRML riporta pertanto i seguenti obiettivi strategici:

LOGISTICA (PRM

Z (JEITE o }vv ee]llvl 1 v}] s+ }v E] § E1] E]
dove sono localizzati significativi distretti di produzione agricola e-ighastriale con i
principali assi viari e ferroviari della rete FEN

Promuovere lo sviluppo del trasporto combinato stradare, incluse le autostrade de
mare, e ferremare integrando a rete e specializzando per funzioni i terminal portua|
aree retroportuali, i poli logistici, i terminderroviari e le funzioni aeroportuali d
trasporto delle merci

Potenziare infrastrutture e attrezzature portuali e interportuali di interesse region
ivi inclusi il loro adeguamento ai migliori standard ambientali, energetici e operat
%15 vi] & o[]vs PE I1]}v re¥epaEdE]i (infrastruttuf® e tecnologie
della rete globale/locale)

E +« & o[ps]o]ll} o0 E 3§
}u% o S u vs} oo[]JvS E}% & ]Jo]$s 0o Jvep  (
materiale rotabile eo [JV(E *SEUSSPE ] u]Po]}E] S v E §

(EE}A] E] % E o

Promuovere sistemi di trasporto sostenibili ed eliminare le strozzature nelle pring
infrastrutture di rete. Valorizzare le potenzialita degli scali aerei cargo diBardisi e
di quello intercontinentale di Grottaglie per il trasporto di merci ad elevato val
unitario e/o alta deperibilita, secondo una visione sinergica della Piattaforma log
multimodale

PIANO
REGIONALE DEL
MOBILITA

/o W] v} Z P]}v o
WpPo] U &
extraurbano.

oo D} Jo]s§
V } Uv[}% %} ESpvV]S

] o]-8]
% E o

°] o E}%}v ] JVSE} HEE PV W |&]FE ]} Pl
1((pe]}v territorio ragjorjald,Ssia #r} aghbitd urbandché pss} ]

CICLISTICA
(PRMC)

IV <H *8[}188] ] % @E]V 1% 0] } ] S8]A] 0 %] V} *}VIW

la creazione di una rete ciclabile sicura, accessibile e diffusa;

S3.1
S§.3.2

un aumento dello share modale;

la promozione e la diffusione del cicloturismo;

uv u PP]}E «p o]3 ] Als X

-

/Ivio8E U o (Jv ] P E v3]E o[]vd Eu} o]8 -] }JAE

collegare le ciclovie con i principali nodi del trasporto (aeroporti civili, principali sta S.3.1

ferroviarie, porti, terminal bus, velostazioni);

collegare le ciclovieon i principali siti di interesse storico, paesaggistico e naturalist|

valorizzare e sfruttare le strade esistenti a traffico basso o nullo.

AGGIORNAMENT| >[ PP]}E&v u vS§} o W] v} v EP 8]} u]l]vsSo Z Pl]}vo %p~ <+ E -8 EpobieftiGEspekifol,

O DEL PIANO ulteriormente specificati da stategie/azioni

ENERGETICO Obiettivi Obiettivi specifici Strategée/azioni

AMBIENTALE strategici

REGIONALE (PEA OBIETTIVO| 3.Favorire il| BIOMASSE BIOCOMBUSTILI

N. 1424 2 B. Sostegng progressivo contributo| BIOCARBURANTI:

AGOSTO 2018) | alle FER al mix energetico| XL Awviare la transizione verso biocarbural
regionale  derivante| avanzati (secondo l'accezione della Diretti
dalle biomasse 2009/28/EC} quali, ad esemplo, biometar

(ottenuto  dall'upgrade del biogas d
digestione anaerobica), sia esso Immesso
rete  od impiegato nell'autotrazione
agevoando gli Impianti piu piccoli, quelli
prevalente utilizzo di sottoprodotti, quelli pi
direttamente  connessi  alle Impres
agrozootecniche;

OBIETTIVO| 1. Promuovere laj EFFICIENTAMENTO ENERGETICO

E. riduzione dei consuml XVIIl. Promuovere |'ammodernamento d

Riduzione | di tutti i settori | parchi mezzi del trasporto pubblico local

dei economici e  del| tramite- il ricorso a mezzi a basso cari

consumi ed| comparto dei trasporti| inquinante ed emissivo e caratterizzati (

economia consumi ridotti.

circolare COORDINAMENTO CON GLI ENTI LOCAL
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IV. Favorire misure e interventi nei traspo
pubblici locali, negli edifici e nelle utenze de
Regioni, nonché degli Enti locali, per favor
la diffusione di auobus ecologici, alimentg
con carburanti alternativi; a propulsione ibrid
bimodale; eletrici (completamente elettrici
con batteria a bordo) e ricaricati 0 a spina|
attraverso sistema di induzione;

V. Favorire misure e interventi di riduzione d
traffico urbano;

S3.1
S.3.2

avanzati;

OBIETTIVO| 2. Favorire la ricerca ir|

F. ambito  energetico;
Innovazion | intercettare i progetti
e e Ricerca | e gli studi pilota per
valutarne la
replicabilita e la
fattibilita; studio
utilizzo di

biocarburanti

PIANO
ENERGETICO

>[ PP]}EvV u v§}

0 W] V] V EP &] } %ofi~ <+ E <SEUSEUE &} Jv } ] 8]A] +8E & P] ]

AMBIENTALE

Obiettivi

Strategie

REGIONALE
(PEAR)
AGGIORNAMEN
TO 2015

B. Promuovere FE
innovative o tecnologie|
FER gia consolidate m
non ancora diffuse sul
territorio regionale

Sostenere il ricorso a combustibili innovativi, ecologici
basso impatto ambientale

D. Promuovere g
produzione sostenibile d
energia da  biomassq
secondo un modello d
tipo distribuito

I. Incoraggiare la pianificazione e la progettazione di fili
agroenergetiche, territorialimente dffise ed innervate ne
tessuto socieeconomico del contesto rurale, e di quel
peri-urbano se volto alla riqualificazione delle ar
degradate

valorizzando

principalmente il recupero
della matrice diffusa non
utiimente impiegata e/o
quella residuale, altriment

IV. Elaborare ed adottare criteri in grado di conciliare|

modo virtuoso la produzione di energia, di biomaterial
13% E} }88] }v o + oA Pu E ]

paesaggio, valorizzando il patrimonio delle aree rurali

destinata diversamente ¢
in modo improduttivo.

V. Progettare unmodello produttivo agreenergetico
idoneo allo sviluppo di aree agricole afflitte da marginal
economica (che spesso si accompagna alla margin
sociale), concepito per meglio avvalorare specifig
sinergie agrealimentari quali la difesa del territm da
fenomeni di dissesto idrgeologico, la bonifica di are
inquinate o degradate, il recupero e la riqualificazio
produttiva di spazi periurbani o industriali, il superamen
di specifiche condizioni che vincolano la produttivita agra
e determinano sotto-utilizzazione o abbandono delle terr
coltivate.

VII. Avviare, in ambito regionale e integionale, la
transizione verso bigombustibili e biocarburanti qual
biometang fonte rinnovabile che puo essere utilizzata g
produrre energia elettrica, in cogenerazione ad a
rendimento, energia termica e come carburante p
o[ US}SE 1]}v X WE}u}i]}v oo[pe}
trasporti come biocarburante, privilegiando quan
ottenuto da sottoprodotti, con un occhio di riguardo per
impianti piu piccoli e piu alla portata delle imprese ag

zootecniche

I Promuovere il
completamento delle
filiere produttive e favorire
la ricaduta occupazional
sulterritorio
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G. Promuovere ricerca i Implementare le smart technologies,
ambito energetico oo[]vs PE I]}v ] ¢ vi
oo[} ] 88]A} lupv ] & o]l E

sensibili alla salvaguardieambientale, del

u} & 8111 11}v oo[ v EP] X

puntand
] u %o E

risparmig

energetico, della qualita della vita e del risparmi de
risorse per le generazioni future. Tale approccio conse
altresi, di risparmiare o ricavare energia da fonti distribu
presenti in citta, avvicinando la produzione @nsumo,
E]lpu v}i] 8E *%}ES] Jv vs]A v}

H. Promuovere |
divulgazione e
sensibilizzazione in

materia di energia €
risparmio energetico.

DOCUMENTO
PRELIMINARE
PROGRAMMATICO
PIANO REGIONALE
DELLA QUALITA
>>[ Z/ 1iid

Il documento preliminare programmatico prevede 8 Maoimettivi:

Conseguimento di livelli di qualita dell'aria nonché la riduzione d
emissioni per ibiossido di zolfo {SO2), ossidi di azoto (NOJ, comj
organici volatili non metanici (COVNM), ammoniaca (NH3}
particolato fine {PM2,5) al 2020 e al 2030, assicurandd
raggiungimento di livelli intermedi entro il 2025

Portare azero la percentuale di popolazione esposta a superam
oltre / valori limite di biossido di azoto NO2 e materiale particol
fine PM10

Mantenere una buona qualita dell'aria nelle zone e negli agglome
in cui ilivelli di inquinamento sono stabilmente al di sotto dei val
limite

Ridurre la percentuale della popolazione esposta a livelli di oz
superiori al valore obiettivo, ovvero ridurre le emissioni dei precur
di ozono sull'intero territorio regionale

Ridurre le emissioni dei precursori del PM10 sullintero territ
regionale

Classificazione delle zone e degli agglomerati ai sensi dell'art.
D.lgs 155/2010 e s.m.i.

S.3.1

S3.1

Z] (JVIE o & 3§ €& P]}vo ] €lo Auv
ambiente e della rete dei deposimetri

Attivare il monitoraggio delle emissioni di una serie di sostanze pe
non sono previsti obblighi di riduzione conformita alla direttival
comunitaria e al decreto legislativo n.81/2018

PIANO > U]*pE ] E]* vV U VE} % E A]e3 o WZY Z vv} o[} ] 88]A}
REGIONALEH le concentrazioni in atmosfera al di sotto dei valori limite fissati dal D.M. 60/02

QUALITA | Obiettivi

>>[ z/

(PRQA) Rispetto
dei limiti di | emissioni da| verifica periodica dei gas di scarico (bollino b|

legge
quegli

PM10,
NO2,

inquinanti nelle aree | incremento della tariffa di pedaggio / ulterior

Ozono.

Obiettivi Misure per la Mobilita
specifici
Ridurre le| Introduzione di un sistema generalizzato

per| traffico dei veicoli ciclomotori e motoveicoli

autoveicolare | Estensione delle zone di sostapagamento /

urbane chiusura dei centri storici

IVEE} ull}v 0 % PP]} % &
+3}E] ]} % E o[ 3 A E- u

Limitazione della circolazioneéei motoveicoli
immatricolati antecedentemente alla direttiv
Euro 1 in ambito urbano

Introduzione della sosta a pagamento p
ciclomotori e motoveicoli

Incrementare | Acquisto/incremento numero di mezzi pubblici
la quota di| basso o nullo impatto ambientale

trasporto Interventi nel settore del trasporto pubblic
pubblico locale (filtro per particolato, filobus
riqualificazione dei trasporto pubblico di ta]
tramite conversione a metano)

] €] p & @nseguent¢mehie, di atibassal
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Incremento / introduzione dei parcheggi
scambio mezzi privati mezzi pubblici
favorire e | Incremento e sviluppo delle piste ciclabili urbal
incentivare le| /vE@E} ul]}v o N E %}}o]
politiche di| «Z E]JvP _
mobilita Sviluppo delle iniziative di Mobility Managment
sostenibile
Eliminare o] Sviluppo di interventi per ldistribuzione merci
ridurre il | nei centri storici tramite veicoli a basso o nu
traffico impatto ambientale
pesante nelle| >Jul$ i]}v] oo] «e} 1AT1}lo
aree urbane
IL PIANO DI Il PAI individua quatibiettivi principali: 03
BACINO DELLA -
PUGLIA, STRALC| La sistemazione, la conservazione ed il recupero del suolo nei bacini idrografig
AN AN ddK interventi idrogeologici, idraulici, idraulicorestali, idrauliceagrari compatibili con i
[/ ZK' K>K"/ | criteri di recupero naturalistico;
(PAI) > (. ]Jo }ve}lo] u vs} ] A E- vi] oo & ]v
abitati e delle infrastrutture contro i movimenti franosi e gli altri fenomeni di dissest
Il riordino del vincolo idrogeologico;
> J(+Uo0 *]*8ul]}v o E P}o I]}v 1 YE-1 [ «u
>} «A}oP]Ju v} (uvillv o ] « @A]I] ] %3}o]ll 1 & pol
] & po] }U v}iv Z 00 P <3]}v Po] Ju%] vS§]
Da perseguirsi attraverso &eguenti strategie rilevanti ai fini del PTR:
La definizione del quadro del rischio idraulico ed idrogeologico in relazione ai fend
di dissesto evidenziati;
>[ Pp uVvE} Po] *3Epu teSftondE v]e3] } !
>[ %o %o}e]l]}v 1 Alv }olU o[]lv ] 1]}v ] % & « E]1]}
oflv ]A] pu I1}v 0o *$]v I1}v] [He} o ep}o} %]Y ]
grado di rischio;
>[]v JA] p 1]}v ] ]vs EA v3] (Jv o]il 8] o E p% E}
alla tutela ed al recupero dei valori monumentali ed ambientali presenti;
>[Iv JA] u 11}v 1 ]vd A v3] ou JV(E SEUSSUE u v
§ Gu]v]v} €] Z] ] €&}P }o}P] JU v Z }v (Jv o]§ ] (
> e]ed u I]}v ] A & v3] oo & ]Jve3 ]o] %o (
JV(E *S3EUSSUE v u} o]8 ]]1vs EA v3} Z % E]A]o
delle caratteristiche naturali del terreno;
La difesa e la regolazio ] JE<] [ <p U }v *% ](] 35 vi]}
oo v SUE o]s ] vl ] ®}PCE (] 1V
Il monitoraggio dello stato dei dissesti. !
PUGLIA 365 Il piano stategicer il turismo 2016025 mira a costruire una visione e una strategia sempre aggiornata e condivisa e partecipata d¢
turismo in Puglia.
In relazione al PTR assumono rilevanza alcuni i seguenti obiettivi:
Dotazione diinfrastrutture portuali adeguate ad accogliere la crescente doma
turistica.
W E «<p v8} EJPP E o v us] ] 1%}ES}U o u vs} (
barca. Occorre potenziare la dotazione di posti barca, notevolmente deficitar
generale nelle regioni meridionali;
K JEE & PllvE [viuy[EE U J-+] J((EIE oo[us - s31
Ju v E %]T u ll] ] %o E<}v o]ll E ]+« EA]I] « }v
]*}PV % ve E <}oul]}v] Jvd Eu ] SE ]Jo SE *+%}ES]
E]P] 18 ] % & }E-] 00 e]v I1}vl 1 u il 1 8
point ottenibile con il trasporto individuale privato;
s 0}JE]Il & 5pu38 0 (JEU ] *%}+3 u v3} & o §]A oo -
PIANO GESTIONY Piano di Gestione del Rischio delle Alluvioni rappresenta lo strumento con cui valutare e gestire il rischio alluvehni@eliimpatti
RISCHIO v P 3]JA] % E 0 « opud3 puv U o[ u]vd UJo % SEJu}v]} HoSUE o o 3§3]A]3 Iviu
ALLUVIONI Il piano si poneseguenti obbiettivi specifici:
(PGRA) Riduzione del rischio per la salute umana -
Riduzione del rischio per la vita umana -
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Riduzione del rischio per le strutture che assicurano i servizi p
utenze domestiche e non domestiche: ospedali, acquedotti,
elettriche

Salvaguardia delle caratteristiche paesaggistiche

Raggiungimento del buono stato ecologico cl@ipi idrici

Riduzione dei rischi di contaminazione con specifico riferiment]
corpi idrici a specifica destinazione (idropotabile)

Tutela dello stato quatiquantitativo degli ecosistemi

Riduzione del rischio per iefrastrutture di trasporto _:

PIANO DI TUTEL/

>} «SEpu v8} o W] v} ] dusS o 00 <H Iv JA] p 8} Yu +3EuUu vE} % E]}EERSIE]} %

REGIONALE DEL

DELLE ACQUE 11 335]1A] 1 cubMS 0 % E ] }E%]] E]]1 +1Pv]I(] 3]1A] *u% E(] ] 0] +*}8 EE vy UP
(PTA) viv Z 00 3puS o «u ol 31A <u v3]s 31A 0 ¢]*Su ] E] X

In linea con la normativa vigente il PTA perseguglieeti obiettivi:

Prevenire e ridurre l'inquinamento e attuare il risanamento dei corpi idrici inquinati

Conseguire il miglioramento dello stato delle acque ed adeguate protezioni di d

destinate a particolari usi

Perseguire usi sostenibili e durevoli delle risorse idriche, con priorita per quelle pot

Mantenere la capacita naturale di autodepurazione dei corpi idrici, nonché la cag

di sostenere comunita animali e vegetali ampie e ben diversificate;

D]$]P & Po] (( 88] oo ]Jv}v 1]}v] 00 ] ]§ ~Yeo

Impedire un ulteriore deterioramento, proteggere e migliorare lo stato degli ecosis

acquatici, degli ecosistemi terrestri e delle zone umide direttamente dipendenti

ecosistemi acquatici sotto il profilo del fabbisogno idrico.
PIANO /o W] v} Z P]}v o 00 }*§ ~WZ + o0} «3CEuu v8} Z ] ]1%o0]v o[ud]o]lipoobetivi E

generali e spefici

COSTE (PRC)

Obiettivi generali Obiettivi specifici

Equilibrio fra la salvaguardij Sviluppo del settore turistico
degli aspetti ambientali €
paesaggistici, la libera fruizion| Godimento pubblico dellg
e le attivita turistico ricreative; | costa

WE}S 1]}v oo
naturale

Sviluppo economico e social Affermazione dellagualita e
delle aree costiere attravers( della  sostenibilita  dello
criteri di ecocompatibilita e di| sviluppo.

rispetto dei processi naturali | Strategie di governo dellg
costa

Strategie di recupero ¢ Strategie di difesa e d
riequilibrio litoraneo e costiero| riqualificazione ambientale

QUADRO DI
ASSETTO DEI
TRATTURI (QAT)

>[} ] 88]A} P Vv & o oYd IVSE] plE A O0}E]II E Jo 8§ EEIS}E]} Co®P])E ¢ NEC
< VE} % E 1]} & «8Julv] vi ] v3]3 E] Ne persdgujre/iaie obfieftiPoo] « X

Il QAT ha effettuato una ricognizione e una classificazione della rete tratturale regionale individuando:
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interesse storico, archeologico e turistiencreativo;

b) le aree tratturali idonee a soddisfare esigedzearattere pubblico;
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PROGRAMMA
SVILUPPO RURA|
20142020

Il Programma di Sviluppo Rurale ¢ il principale strumento di finanziamento, programmaztinazone del Fondo Europeo Agricolo per
Sviluppo Rurale (FEASR) attraverso il quale la Regione Puglia promuove gli interventi utili per lo sviluppo del territorio.

Il Programma di Sviluppo Rurale consente di investi@soscenza ed innovazione, pudcessi di ammodernamento delle aziende, sullg
crescita e il miglioramento delle infrastrutture

Il PSR persegue i seguenti obiettivi:

P1: Promuovere il trasferimento di conoscenze e l'innovazione nel settore agric
forestale enelle zone rurali

P2: potenziare in tutte le regioni la redditivita delle aziende agricole e la competi
dell'agricoltura in tutte le sue forme e promuovere tecnologie innovative per le azi¢
agricole e la gestione sostenibile delle foreste

P3: promuovere l'organizzazione della filiera agroalimentare, compresg
trasformazione e la commercializzazione dei prodotti agricoli, il benessere degli a
e la gestione dei rischi nel settore agricolo

P4: Preservare, ripristinare alorizzare gli ecosistemi connessi all'agricoltura e
silvicoltura

P5: Incentivare l'uso efficiente delle risorse e il passaggio a un'economia a
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emissioni di carbonio e resiliente al clima nel settore agroalimentare e forestale

P6: adoperarsi per linclusione sociale, la riduzione della poverta e lo svil
economico nelle zone rurali

PIANO
REGIONALE
GESTIONE RIFIU
SPECIALI (PRGR

Il Piano di gestione uno degli strumenti previsti dall'art. 7 detirettiva comunitaia 2006/12/CEed é finalizzato alla tutela della salute e
dell'ambiente dagli effetti nocivi della raccolta, del trasporto, del trattamento, del'ammasso e del deposito di rifatiéna preservare le

risorse naturali.

Obiettivi generali

Obiettivi specifici

1 ridurre la
pericolosita  dei
rifiuti speciali

1.1 promozione di interventi finanziari e fiscali volti a promuov
investimenti in tremini di ricerca e/o sviluppo di sistemi

riduzione della quantita e della pericolositai diuti e il recupero
di materia degli stessi

01 [02 |03 [04 |05 [06 |

iXT }eS v E
gestione

o[ %% 0] 1]}v. ] vp}A 8§

1.3 incentivare la pratica del riutilizzo

2 razionalizzare Ig
gestione dei rifiuti

2.1 creare una rete integrata di impianti per il trattament
recupero e lo smaltimento di specifiche tipologie di rifiuti

speciali (raccolta,
recupero,

2.2 smaltire i rifiuti in uno degli impianti appropriati piu vicini
luogo di produzione, limitadone la movimentazione

trattamento,
smaltimento)

iXi }ve PU]E 0]A oo} & P]}v o o[ pu§
per il recupero e lo smaltimento, contribuendo alla realizzazi
di tale obiettivo su scala nazionale

2.4 ottimizzare la gestione dei PQBccolta, decontaminazione
smaltimento)

2.5 ottimizzare la gestione dei rifiuti da C&D anche conten
amianto

TX0 }88Jul]ill € o0 P +3]}v ] (vPZ] ]jo}
del trattamento reflui
2.7 favorireo[us]o]ll} Po] PPE P 8] E] ] o

T1X06
reflui

HU VE E o0 <] p&E 11 o[ ((1

1018

2.9 assicurare che la localizzazione di nuovi impianti
% E Plp ] Z] o e« ops ] 188 Jv]l] o 3Sup

2.10 assicurare che la localizzazione delle discariche garantis
tutela dei corpi idrici sotterranei e delle aree di salvaguardia d
acque superficiali e sotterranee destinate al consumo umano

3 promuovere la
sensibilizzazione,
la formazione, la

3.1 Monitorare i flussi dei rifiuti prodotti, recuperati e smaltiti e
consistenza della dotazione impiantistica regionale attrave
o[]*8]8uli]}v oo[}se EA 3}E]} E P]}v o

conoscenza e g
ricerca

3.2 monitoraggio dei manufatti conteneti amianto e de
interventi di bonifica

3.3 promuovere la cooperazione tra soggetti pubblici e privati
attivita di ricerca, sviluppo e diffusione di sistemi anche innovg

e virtuosi di gestione deifiuti

PIANO DI
GESTIONE DEI S
E DELLE AREE
PROTETTE

| Piani di Gestione dei SIC e delle Aree Protette definiscono le linee guida per la corretta gestione e conservazioineodé paturale

Obiettivi

Proteggere conservare e ripristinare il funzionamento dei sistemi naturali ed arres|
la perdita della biodiversita ritenendo che la sua conservazione & parte integrante
sviluppo economico e sociale.

| piani e programmi vigenti a livellegionale riguardano, come richiesto dalla normativa vigente,
una molteplicita di ambiti molti dei quali si intersecano in modo diretto o indiretto con il tema dei
trasporti e della mobilita.

Come commento preliminare e di ordine generale si segnala corakeaa questo livello non si
evidenzino fattori di contrsto tra gli obiettivi/strategie propri dePiano Attuativodel Piano dei
Trasporti e la molteplicita di obiettivi contenuti negli altri documenti di livello regionale.

A fronte di questa valutaziongositiva € bene anche qui riassumere alcuni dei principali temi che
contraddistinguono la pianificazione regionale e con i quali pertarR@io Attuativadei trasporti
deve coordinarsi ed eventualmente contribuire:
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X Spinta alla mobilita sostenibilein @3] }o E }v Jvd EA vs8] Z E]Pp E v} o
del parco auto, del TPL e del settore logistico; il sostegno e programmazione della mobilita
dolce,programmazione di un sistema intermodale sia urbano che extraurbano

X Accelerazione della transizionev EP §] }v % &S] }o E E]JPu E } o00]}
energia sostenibile da impiegarsi nei diversi settori, incluso quello trasportistico

x @E 1]}v ] *]v EP] }88Julll 1]}v ] }oo P u vs] SCE & }e
particolare riglardo ai periodi caratterizzati da elevati flussi turistici, efficiente
regolamentazione della sosta e programmazione del trasporto pubblico.

X Organizzazione della mobilita marittima anche a corto raggio, efficientamento

00[}EP v]ii 1]}v %0 tEES |ogistica chd di ricettivita turistica.

X Tutela delle acque e dei bacini idrografici

X Valorizzazione del paesaggio e delle risorse stanuttrali attraverso una migliore
progettazione della loro possibilita di fruizione.

Rispetto a queste direzioprincipali si segnalano alcuni punti di attenzione:

X Le strategie delPiano Attuativodel piano dei trasporti pur abbracciando un approccio volto al
raggiungimento di una maggior sostenibilita e pur prestando particolare attenzione agli aspetti
delle nuoe tecnologie non fanno diretto rifermento, se non rispetto al trasporto merci, agli
aspetti della transizione energetica e quindi alle potenzialita di conversione dei mezzi,
favorendo mezzi alimentati da fonti di energia ecosostenibili.

X Gli aspetti paesaggistici e storicalturali e la possibilita di mettere a sistema fattori territoriali
P] *]*8 v§] 1((pe] spo & EE]S}IE]} viv SEIA v} Pu 8 v
strategie

X Seppure, come anche gia sottolineato, nelleastgie del Piano Attuativodel piano dei
SE *%}ES] ] o PP  Z] E u vs of[]Jvd vi]}v ] v E A E-} pv
maggiore sostenibilita ambientale sara necessaria una maggiore attenzione ad alcuni aspetti
rilevanti sotto il profilo amkentale e che non vengono mai richiamati, a titolo esemplificativo
si citano: la qualita e la regimentazione delle acque, il rischio idrogeologico, il consumo di
suolo, la frammentazione del territorio in particolar modo quando associata alla perdita di
sevizi ecosistemici.

X [ He%] ]0 %}EE % ES] }o E §8 vi]}v Po] Ju% S§S§] 00
gia caratterizzati da alto valore naturalistico ma anche nelle frange periurbane, in particolare le
misure prese a livello locale dovranassere opportunamente coordinate con le strategie (e le
conseguenti opere) previste dal livello regionale.

6.2.4 Obiettivi di sostenibilita

] « Pulg} ] E]%}IES o[ v ol]e] ] } E vi E]«%. 58 amalisi &} ] §3]
finalizzataah E](] & of[]vd PE i]}v §E 1} ] §8]JA] ] *}+& v] Jo]& Po]
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CORRIDOI: Migliorare la qualita delle
S.1.1| connessioni alle reti Teh Core e

Comprehensive
5.1.2| NODI: Completare e connessioni stradali ]
Tl (EEIA] E] ] MpoS]ul u]lPo

Disseminazione dei principi della mobilita
s.2.1| sostenibile gia attuato dalla Regione Puglia

"<++| attraverso la redazione di Linee Guida
regionali

5.2.2| Progressiva decarbonizzazione del sistema
“+“| della mobilita e del trasporto delle merci

S & vSTE of <] Jo]S HVIA
S.3.1| intermodale verso e tra i poli attrattori di
rango sovracomunale

3 Costruzione di reti integrate di trasporto atte|
5.3.2| 9arantire una, m|%!|ore accessibilita e fruikilit

" oo & § E I] oo[pS]o]ll}
tecnologie.

Dotare le infrastrutture stradali di sistemi T3
s.4.1| capaci di dialogare con i veicoli promuoveng

| interventi a tutela della sicurezza della
mobilita debole.

S.4.2 Garantire un sistema di interventi tra Toro
™| armonizzati e coordinati

Z _ogll E of[/vs PE IJ}jv § &
s.5.1| del sistema regionale di trasporto pubblico
= ferroviario ed automobilistico, sviluppare un
biglietto unico per il trasporto pubblico

Mobilita come un servizio: Affrancare il
s.5.2| Trasporto Pubblico dalla concezione di serv

“=<| rigido e, per questo, non competitivo con
o] uSt % EJA 8§ X

Costruzione di refi integrate di trasporto atte|
s.5.3| garantire una ml%llore accessibilita e fruihilit

-~ oo & § E I] oo[pS]o]ll}
tecnologie.

s54] WETURJA & O[pSJo]IT} | vij
*~7| come supporto nella gestione della logistica

Definire gli intervent infrastrutturali necessa
S.6.1| al completamento del progetto di piena
accessibilita di tutto il territorio regionale.

Adottare un approccio sistemico nella
s.6.2| definizione dello scenario progettuale in unaj
~-<| logica intermodale e ecmodale alle diverse

scale territoriali.

T UE E 0 "R EIPE -JA]
5$.6.3| o JA v8] oo SSpu I]J}v.  "oo0

=1 Piano procedendo per configurazioni
intermedie funzionatfunzionanti.

* & VSIE o IVSIVUIS v ool
5.6.4| interventi Strategici di lungo periodo senza ¢

2| cid costituisca un vincolo al raggiungimento
obiettivi di medio termine.

s.6.5| Prevedere la definizione di nuovi strumenti d
2| supporto alle decisioni

S.6.6] Definire un sistema di monitoraggio del Pian
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azioni/strategie e indichi periodicamente i
correttivi da apportare nella vigenza del pian
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CORRIDOI: Migliorare Ta qualita delle
S.1.1] connessioni alle reti Teh Core e

Comprehensive
S1.2 NODI: Corggletare le connessioni stra
e 1Y ( EEA] E] ] MpoSlu

Disseminazione dei principi della mobi
5.2.1| sostenibile gia attuato dalla Regione
=+ Puglia attraverso la redazione di Linee
Guida regionali
Progressiva decarbonizzazione del
S.2.2| sistema della mobilita e del trasporto
delle merci
* & vSJE of <] JO]S U
S.3.1] comodale e intermodale verso € tra i pq
attrattori di rango sovracomunale
3 Costruzione di reti integrate di trasporid
5.3.2| atte a garantire una migliore accessibili
" Epn] ]o]s oo E S P
delle nuove tecnologie.
Dotare le infrastrutture stradali di sisten
s.4.1| ITS capaci di dialogare con i veicoli
7 promuovendo interventi a tutela della
sicurezza della mobilita debole.
g 4 0| Garantire un sistema di interventi tra
™4 loro armonizzati e coordinati
Z oIl & of[/vs PE T]}v
v oo[ u ]8} o0 *]*S u & P
S.5.1| traspo O'IPU' blico ferroviario ed
automobilistico, sviluppare un biglietto
unico per il trasporto pubido
Mobilita come un servizio: Affrancare il
s.5.2| Trasporto Pubblico dalla concezione di
"=+ servizio rigido €, per questo, non
tu%o § s]Af v o] us}t %
Costruzione di reti integrate di trasporid
5.5.3 atte a garantire una migliore accessibili
e fGEp] ]o]s o0 & 8
delle nuove tecnologie.
WE}IuPlA E o[us]o]ll} ]
S.5.4| come supporto nella gestione della
logistica
Definire gli interventi infrastrutturali
5.6.1| Necessari al completamento del proget
27 di piena accessibilita di tutto il territorio
regionale.

Adottare un approccio sistemico nella
5.6.2| definizione dello scenario progettuale in
24| una logica intermodale e emodale alle

diverse scale territoriali.
CE] HE E 0 "% EJPE -«-
_EJA vS] oo $5u 1]}v
Piano procedendo per configurazioni
|ntear£med|ei fclénzmna{flinzm]nantl].
R 0 [ VEJVH]S v
S.6.4 degli interventi strategici di lungo

S.6.3
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periodo senza che cio costituisca un
vincolo al raggiungimento di obiettivi di
medio temine.
5 6.5 Prevedere la definizione di nuovi

2%l strumenti di supporto alle decisioni
Definire un sistema di monitoraggio del
WIv} Z ] 3vst oo ((
S.6.6| azioni/strategie € indichi periodicament
i correttivi da apportare nella vigenza d
piano.
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CORRIDOI: Migliorare Ta qualita delle
S.1.1| connessioni alle reti Tem Core e

Comprehensive
s.1.2| NODE: Con&gletare le connessioni stradal
e 1} (EEIA] E ] "uos]u}

Disseminazione dei principi della mobilita]
5.2.1| sostenibile gia attuato dalla Regione Pug
"<+~ attraverso la redazione di Linee Guida

regionali
S22 Progressiva decarbonizzazione del sister
“““| della mobilita e del trasporto delle merci
" & vSTE of ~e¢] JO]JS pV.
S.3.1| comodale e intermodale verso e tra i poli
attrattori di rango sovracomunale
8 Costruzione di refi integrate di trasporto _
5.3.2| atte a garantire una migliore accessibilita
2 (CEu? ]Jo]§ oo & 3
nuove tecnologie.
Dotare le infrastrutture stradali di sistemi
s.4.1| TS capaci di dialogare con i veicoli
“*+=| promuovendo interventi a tutela della
sicurezza della mobilita debole.
5.4.2| Garantire un sistema di interventi tra foro
<] armonizzati e coordinati
Z oJlT & o[/vE PE T]Jjv §
v oo u g)s} 0 *]*S u & P]
S.5.1] trasporto pubblico ferroviario ed
automobilistico, sviluppare un biglietto
unico per il trasporto pubblico
Mobilita come un servizio: Affrancare il
s.5.2| Trasporto Pubblico dalla concezione di
"2+<| servizio rigido €, per questo, non
tu%o S s]Af v o] us}t % E]
Costruzione di refi integrate di trasporto _
s.5.3/ attea iarantlge una migliore accessibilita

(Epu] Jol§. o0 E S PE I]
nuove tecnologie.
WEJuptA & of[pSJo]IT} T v
S.5.4| come supporto nella gestione della
logistica
Definire gli interventi infrastrutturali
s.6.1| Necessari al completamento del progetto
2-~| piena accessibilita di tutto il territorio
regionale.
Adottare un approccio sistemico nella
s.6.2| definizione dello scenario progettuale in
2 2| una logica intermodale e emodale alle
diverse scale territoriali.
CE] HE E 0 "% EJIPE <]
CE]JA v8] oo SSp'll}v. T d
Piano procedendo per configurazioni
intermedie funzionalfunzionanti.
T & v3]E o _%vs]vu]s V 0
interventi strategici di lungo periodo senz
S.6.4| che cio costituisca un vincolo al
raggiungimento di obiettivi di medio
termine.

S.6.3
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5.6.5| Prevedere la definizione di nuovi strumer]
2+~ di supporto alle decisioni
Dvsflnlre unZS|stema di monltoragglo del
v

S.6.6| azioni/strategie € indichi perlodlcamente
correttivi da apportare nella vigenza del
piano.

Il Piano Attuativo21-30 mostra una buona coerenza con gli obiettivi di sostenibilita in tema di

mobilita e trasporti della Strategia per lo Sviluppo Sostenibile sia Europea che nazianale, i
particolare per quanto riguarda gli obiettivi di conversione a una mobilitd maggiormente
sostenibile sia per le persone che per le merci, attraverso il potenziamento dei trasporti pubblici,
della ciclabilita e della condivisione dei mezzi, daun lato,@o0 0} P]*§] oo[ 0SE}X

WHE viv ee v } ] puv } ] 88]A} <% o0] ]3)lk@bi6iivoe styatepjesdadPAct| E |
30 sono coerenti con gli obiettivi di sostenibilita e spper la maggior parteproprio finalizzata
potenziare la mobilita sostenibile e orientare la domanda verso forme meno inquinanti. Non si
rilevano peraltro strategie significative aontrasb con gli obiettividi sostenibilita Ovviamente in

fase di attuazione e realizzazione, anche attravetsononitoraggio si dovra verificare che

o[ §3p Indgnvcomporti effetti negativi non previsti.

Le strategie, le linee di intervento, richiamano gli obiettivisostenibilita, in quanto tendono a
promuovere forme di mobilitd sostenibile: promozione tragpocollettivo, sviluppo trasporto
pubblico, utilizzo piu efficiente dei mezzi di trasporto, uso di veicoli meno inquinanti.

I PA2130 ha ben integrato il tema della riduzione delle emissioni climalteranti, molte delle azioni,
avendo il fine di favorirda decarbonizzazione del trasporto pubblico e privato e promuovere
forme di mobilitd sostenibile (divergenza modale verso sistemi di trasporto energeticamente
sostenibili o0 a minor emissione di COZ2) risultano pienamente coerenti con quanto previsto dal
PNI + SS}CE oo[ ((] 1 vl v EP §] 0 "NSS}IE dE *%}ES]X

Z]Pu &} oof[/v & uvs} v oo[pu3]o]li} oo -30,@Edhje d@&Etbvw}A o]
precedenza, ha un campo di azione limitato, potendo agire solo attraverso strumenti che spingano

il trasporto privato a rinnovare il proprio parco veicolare e promuovere il rinnovamento della
flotta di trasporto pubblico, verso veicoli alimentati da combustibili alternativi (e quindi serviti da
(}v3] EJvv}A Jo]U }u% @E *} o[] E}P v} J}u 8§ v}ieX

In definitiva gli effetti della riduzione dei Gas Serra nel trasporto stradale derivanti dalle Azioni
PA2130 ¢ 6% o- i19 e }v oo[ u ]38} 8 EE]S}E] o }ve] E 8} A
aggiuntivo, quantomeno integrativo degli obiettivi fissati dalla dieazione di livello nazionale o
europea.

WHE v}v e v } ] puv } ] 38]A} <% o] Jachstieo g obipitivi g jsirategiesdel
piano sono coerenti con gli obiettivi di sostenibilita e sono per la maggior parte proprio finadizzat
potenziae la mobilita sostenibile e orientare la domanda verso forme miemgattanti. Non si
rilevano peraltro strategie significative in contrasto con gli obiettivi. Ovviamente in fase di
attuazione, anche attraverso il monitoragg® dovra verificare che now sianoeffetti negativi
locali non previsti.

Il PA2130inoltre u}+8E o Alo}lvs 1 JvE PE E 1} ] éé]A] ] }ve EA I]}v
% E O 1} 1A E<]8 <}% E éépss} 188 v } o[K ] §3DbAdntala aNd E}up}
sostenibilit oo SusS o oo[ u] vs o §$ EE]S}E]}_U o]jJv §} v o
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dei principi della mobilitd sostenibile gia attuato dalla Regione Puglia attraverso la redazione di
>]v. 'u] & P]}v o]l ~WEIPE ++]A ma@elpvhobilithlevdel traspdrecs

00 UE] W ¢] %E}IPE uu ]Jv( 83] PV} *Alopu%e %} 0 "~e]e3 u |
]Jvs PE 8§} }v o E]*}E&e u ] vsS 0] % ¢ PP]e8] Z U ‘] }v }E&E
arrestare la perdita di biodivsita.

>[} ] 33]A} ] "D]P0O]}E & o0 } *]J}v ¢} 10 % E}uplA v }o }Ju% 3
% E} us3]A} SUE]-S] U % ES]E 00 E %7 *A v3 PP] ¢
of e¢] Jo]3 uv]A E- 0 Ju} o ] v &ra@E upoli oattradtoE €} rango
*}AE }upv o _ ¢ Y%op-~ HV 0 8§} E]*p03 E ]V %}S vi] o JVSE »:
consumo di suolo (naturale ed agricolo) e di conservazione degli habitat naturali (possibilita da
valutare in relazione ai pgetti ed alla capacita di integrare in essi criteri di sostenibilita
ul]vsoesU %p~ Vv Z U oo[ 0SEIU JVSE] p]E oo A o}E]II
paesaggistiche, culturali e del saper fare locale, in accezione turistica, favorendo, atiraver
ul]Po]}& u vs} 00 ]JvS E }vv e¢]}v]U pv pue} Pu 8} oo[]Vv(&E
% E}Iu}i]}v oo (Eu]i]}v o v ] % <« PP]X ~] E] }E Z 3§ 0]
territorio e lo sviluppo della mobilita ciclistica) sono etjg del Piano Regionale della Mobilita
ciclistica, e che azioni in tal senso sono dunque gia programmate sul territorio regionale, ed il
presente piano le assume coordinandosi ad esse.

Rimane da valutare la coerenza delle strategie sui Corridoi (Migidsagqualita delle connessioni
alle reti TeAT Core e Comprehensive ) e i N@ompletare le connessioni stradali e/o ferroviarie

] "uos]Ju} ul]Po]}_+ }v Po] } ] 83]JA] ] }ve A 1]}v ~ AA]} oo
riduzionedel consumodi suolo (naturale ed agricolo) e di conservazione del paesaggio e degli
habitat naturali, in quanto essa e collegata alla capacita dei progetti di integrare temi riguardanti
o Sus o oo[ u ] vs oS EE]JSIE]}IX

Gli altri Obiettivi non hanno relazionon gli obiettivi di sostenibilita selezionati per le componenti
Biodiversita e Paesaggio.

Non si evidenziano strategie di piano incoerenti con gli obiettivi di sostenibilita riguardanti i temi
acqua, suolo e rifiuti. Il completamento e la realizzaziomenwbvi interventi infrastrutturali
necessitano di una valutazioneo (Jv. ] Ju]Jvu]E& o[]Ju% S$S} *poo e SS  }u%
Jvd E e+« 3 X >[ }i]}lv ] JV(E SEuSSpE }v ]S u] /dN ~AXOXie
riduzione del rischiodiraulico e idrogeologico, cosi come la realizzazione di interventi tra loro
armonizzati e coordinati (S.4.2) contribuisce positivamente a limitare il consumo di suolo e di
superfici impermeabilizzate, nonché alla riduzione della produzione di rifiutiefiaizione di un

sistema di monitoraggio (S.6.6) che valuti i volumi di acque incanalati e trattati, le superfici
recuperate ai dissesti e le volumetrie di materiali riutilizzati, contribuisce positivamente alla tutela

dei corpi idrici, alla riduzione dakchio idraulico e idrogeologico e alla riduzione dei rifiuti.
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'0] Jvd EA v3] % E Al+3] oo[ PP J20BOsidividopo ih ¢ magripoidgie. La
prima riguarda tutti gli interventi che interessano infrastur esistenti e le rispettive aree di
pertinenza, la seconda tipologia prevede la realizzazione di nuovi tracciati viari o aree di
pertinenza ferroviaria, mentre la terza racchiude tutti gli interventi immateriali tesi
oo[ ((] 1 vsS uvs} o sgepdrtu Per]guanto concerne la prima e la terza tipologia di
interventi e previsto il potenziamento dei sedimi stradali o ferroviari esistenti senza prevedere
ulteriore impermeabilizzazione del suolo o ulteriori interferenze con le componenti
paesaggist Z X 'o] ]Jvd €A v8] Z % E A }v} ]Jo %}8 vi] u v} o0o0]
inseriscono in contesti gia ampiamente urbanizzati e non determinano dunque ulteriori
interferenze ambientali. Per quanto riguarda la realizzazione di collegamendiatex novo in
fase di pianificazione attuativa verra tenuto conto delle componenti paesaggistiche presenti per
poter garantire il corretto inserimento degli interventi stesdiutti gli interventi volti al
potenziamento del TPL hanno effetti positivitermini di diversione modale verso la mobilita
sostenibile ed emissioni

7 VALUTAZIONE DEGLI EFFETTIHEEEIORNAMENTO DEL PIANO ATTUATIVO

71 >[ v 0]°] P o] | s(stetha Pdella mobilita

La finalita della VAS é da un lato la verifica della compatibiii@ singole scelte (azioni di piano),
oo[ 08E} <p oo ] A ous E Po] (( 8353] }u%o **]A] 0 %] v} }e:
scenario attuale, quello futuro tendenziale (scenario 0) e gli scenari futuri alternativi di piano.

Per poter éfettuare una valutazione degli effetti del Piasal sistema della mobilitaé necessario
che della sua redazione vengano costruiti precisi scenari di riferimento. Oltre allo scenario attuale,

z e« E]JA o ]3u 1]}v oo u} ]Jo]d o u}u vd} oo[ AA]} ] o A}
termini di mobilita sara contenutano Y u vSE <<p oo u]vS o ¢« E }vs vus
contesto, dovranno essere costruiti e verificati almeno altri due scenari:

X Lo Scenario di Riferimento (o Baseline, o Tendenzialestituito da quelle azioni/interventi
gia programmati a tuttii o]JA oo]JU Jo p] 8 8} 1 A viu v3} § Vv] }r% E}P
}Jv o & o 3]A  }% ESUE (Jvvil] ElU v P & vs]e }v} o E
temporale del Piano e per i quali la fase di analisi non ha riscontrato necessita di
rimodulazione. Questi includono anche gli interventi gia avviati (con lavori in corso). Queste
azioni/interventi verrebbero infatti messi in atto anche in assenzaPiio Attuativadel PRT.
X Lo Scenario di Pianogcostruito a partire dallo scenario di riferiment ipotizzando
o[Ju%eo u v3 11}v ] 3u38 o0 %}0]8] Z U Pigno] AttutvddeE RRV 3] ]
% E A o[ 38u 1]1}v o00[}E]II}IVE 8 u%}E o 0 %] V} % E E P

Oltre alla costruzione di questi scenagi,stata predisposta la strumentazione, anche di tipo
modellistico per la determinazione dei principali parametri trasportistici, necessari alla loro
valutazione e a quella di eventuali proposte alternative.
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7.1.1 Mobilita e trasporti

Il primo elemento di valutaane complessivo degli effetti del Piano in relazione agli obiettivi
generali assunti ma, soprattutto, in relazione agli effetti attesi sul sistema della mobilita e dei
trasporti regionali riguarda, appunto, il tema specifico dei trasporti e della mobilig@nerale.

Il Piano Attuativadel PRT, la cui redazione riprende gli obiettivi di sostenibilita generale e specifica
di settore, e lo strumento di pianificazione strategica che, in un orizzonte temporale di medio
lungo periodo, sviluppa una visione diteima dei trasporti e della mobilita regionale, proponendo

il raggiungimento di obiettivi di sostenibilita ambientale, sociale ed economica attraverso la
definizione di azioni orientate a migliorare l'efficacia e I'efficienza del sistema della mobiita e |
sua integrazione con lo stato e gli sviluppi territoriali e urbanistici, con effetti significativi
*HOO[ ** 33} }Ju%o0 ¢*]A} o0 *]*3 u X

/o VUu}A} %] v} eepu  %}0]38] Z Z ]JvS v i}iv}l %E} pEE (( 8
complessivo del sistema deasporti regionale.

Chiaramente gli effetti del Piano saranno in parte conseguenti ad azioni locali, quindi valutabili
o} <«<p oo e+ oU 03E] (( 85] ] u v]( *8 &E vv}U JvA U epoo[]v:

In questo paragrafo saranno sintetitizappunto questi effetti, sul sistema a scala regionale,

% E} }58] 00[]JVSE} pi]}v 00 %}o0]8] Z oo I]}v] o W] v}
]S u ] SE ¢%}ES] Jv PE } ] e+« E *3p]38] 353E A E-} o[]u%e
di cui il Piano si é dotato.

Le prime osservazioni sistemiche a scala regionale saranno condotte attraverso le stime della
domanda che caratterizzano lo scenario attuale, lo scenario tendenziale di riferimento e lo
scenario di progetto, in riferimento allmodalita di utilizzo dei differenti sistemi di trasporto.

0 %opvs3} ] A]es e<]e5 u] JU o00}E U <] A oud & vv} Po] (( 83]
utilizzando gli indicatori scelti nella fase di redazione per interpretare le fenomenologie atese
livello di macroscala.

‘o] Jv] S}E&] « & vv} <p]Jv] o }E S]U epoo[]vs E} § EE]S}IE]} E
sub ambiti significativi, a partire dai contenuti del Piano e in relazione a ciascuno degli scenari di
valutazione.

Gli indicator che, in questa fase, si propone di utilizzare per il confronto dei diversi scenari di
valutazione, sono riportati nella tabella che segue; tuttavia, essi potranno essere successivamente
adeguati e/o integrati in funzione degli sviluppi progettuali dahBi

Indicatori di valutazione quantitativa

Ripartizione modale degli spostamenti delle persone

W ¢« PP E] P]}EV 0] E] *poo[]vs E & § 0 dW> «u P}luu
Percorrenze totali sulla rete stradale

Tempi di percorrenza sulla rete stradale

Congestione delleete stradale

Velocita media sulla rete stradale
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La valutazione di coerenza con gli obiettivi assunti verra eseguita direttamente analizzando i

E]spnos3 8] 0o o }E I]}v] *puPo0] Jv] S8}E] }v }3Piano Atuptiio]3} o
del PRT

Il Piano, si & dotato infatti, di una propria metodologia di valutazione, supportata da modelli di
simulazione del traffico, che costituira la base delle rielaborazioni necessarie per misurare il livello
di raggiungimento di alcuni dei principali obigttdi sostenibilitd precedentemente dichiarati.
Vengono analizzate e confrontate con lo stato attuale i seguenti due scenari:

X Scenario di Riferimento
X Scenario di Progetto

Saranno condotte specifiche simulazioni per ciascuno scenario di valutazione ceato@mno di
guantificare gli effetti prodotti dalle politiche e azioni del Piano, in maniera sistemica sia sul
sistema dei trasporti e della mobilita, sia alimentando, successivamente, i modelli ambientali e di
valutazione per le altre componenti ambiatit sul sistemambientale di riferimento. Le seguenti
tabelle descrivono i risultati djueste analistramite una selezione di indicatori; oltre ai valori

modellati per ogni scenario viene sempre descritto anche la variazione (relativa) in relazeone all
stato attuale.

Ripartizione Modale

La ripartizione modale descrive la distribuzione della mobilita tra i diversi modi di trasporto. Come
mostra la tabella seguente, la quota del trasporto privato motorizzato (auto, moto) € molto alta,
raggiungendo quasi80%. Il restante quinto della domanda di trasporto & soddisfatto quasi
esclusivamente dal trasporto pubblico (TPL su gomma e ferrovia). A livello regionale, la mobilita a
piedi e in bicicletta gioca solo un ruolo subordinato.

>[ v o]] Po] « v E&] ] E&]( EJu vs} ] % E}P 88} u}eSCE z
distribuzione dei ruoli cambi nel prossimo futuro. Nello scenario di rifermento si osserva una

]JA E-]}v oo[ ud} ] SE v]U }u % E A]e-3i}basid |A pErificazjosss]A]
regionale. La situazione & simile nello scenario di progetto, con l'aggiunta che la deviazione & piu
pronunciata e lavora anche a favore del TPL su gomma. Per la mobilita ciclopedonale, invece, non
si prevedono cambiamenti signiitivi a livello regionale.

Tab.7.1.1- Ripartizione Modale (persone} percentuale degli spostamenti per modo considerato

Stato Attuale Scenario di Riferimento Scenario di Progetto
Valore Valore Variazione Valore Variazione
Auto 72.4% 71.9% -0.7% 69.5% -4.0%
Auto come passeggero 6.2% 6.2% - 6.2%
Moto 0.2% 0.2% - 0.2% -
Treno 8.1% 8.6% +5.9% 10.2% +25.3%
TPL sugomma 10.9% 10.9% - 11.7% +7.5%
Bici 0.2% 0.2% - 0.2%
A piedi e altro 2.2% 2.2% - 2.2%
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Passeggeri del Trasporto Pubblico Locale su gomma

Come gia descritto per la ripartizione modali, sono ipotizzati dei cambiamenti per il TPL su gomma
*}o} v oo} « v E]} ] % E}P §8}X }tu A] vi] o[ v o]] o0o0[}E ]
sia del numero di passeggeri che delle percorrenze deiguageri. E particolarmente interessante

Z o[ pu v3} ] %o ** PP E] %]Y o A 8} E]*% 58} «u oo} o0
distanza media dei viaggi con TPL su gomma potrebbe diminuire leggermente.
Questo € in linea con lo sviluppo verso sistema di mobilita ben collegato e intermodale, in cui
parti del viaggio sono coperte anche dal treno o eventualmente anche dalla bicicletta, dall'auto o
dal motorino.

Tab.7.1.2- PasseggerP]}EvV 0] E] *poo0[]vs E & § 0 dW> eu P}luu v oo[}E

Stato Attuale Scenario di Riferimento Scenario di Progetto
Valore Valore Variazione Valore Variazione
Numero di passeggeri 59.985 59.985 - 64.743 +7,9%
Percorrenze (passeggeri * km 1.147.003 1.147.003 - 1.212.086 +5,7%

Percorrenze e tempi di percorrenza sulla rete stradale

Nel settore della mobilita motorizzata privata, secondo i modelli, la domanda di trasporto
dovrebbe diminuire. Questo si riflette non solo nella ripartizione modale discussa sopra, ma anche
nelle percorrenze e nei tempi di percorrenza sulla rete stradale.

Le seguenti tabelle dimostrano che questo sviluppo riguarda principalmente la circolazione dei
veicoli leggeri. Mentre la percorrenza di questi ultimi diminuisce di piu del 15% secondo le stime
dei modelli, la percorrenza dei veicoli pesanti rimane glaastessa-0,2%).

Tab.7.13- W & }EE vi §}% 0] *poo E & +3@A ] doN EHES]V%PVEE | %o

(veic*km)
Stato Attuale Scenario di Riferimento Scenario di Progetto
Valore Valore Variazione Valore Variazione
Leggeri 4.426.332 4.220.757 -4,6% 3.692.008 -16,9%
Pesanti 276.280 275.961 -0,1% 275.659 -0,2%
Totale 4.702.612 4.496.718 -4,4% 3.967.667 -15,6%

Ciononostante, si osserva una diminuzione significativatewipi di percorrenza dei veicoli
pesanti(quasi il 5% nello scenario di progetto). Questo fenomeno puo essere attribuito al fatto
che una domanda ridotta dei veicoli leggeri migliora le condizioni di deflusso sulla rete stradale
pugliese, risultando in una@duzione del tempo perso anche per i veicoli pesanti.
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Tab.7.14- d u%] ] % & }EE vi espoo E § %@ ] o]V E[JAES] vV B p3E ]

(veic*h)
Stato Attuale Scenario dRiferimento Scenario di Progetto
Valore Valore Variazione Valore Variazione
Leggeri 131.399 125.379 -4,6% 110.668 -15,8%
Pesanti 5.401 5.307 -1, 7% 5.146 -4, 7%
Totale 136.800 130.686 -4,5% 115.814 -15,3%

Congestione e velocita media sulla rete stradale

Ju  v3] ]% 3} v oo[po3]u < i]}v U VSE u] Po] « v E] (HESHE] 9
congestione sulla rete stradale. In totale ci si aspetta che le parti della rete stradale in congestione
0 precongestione diminuiscano quasi del 15%.

Questa riduzione della congestione si basa sullo spostamento parziale della domanda di traffico a
favore del trasporto pubblico (TPL su gomma e ferrovia). Di conseguenza, gli effetti positivi attesi
saranno sosteuti solo se il miglioramento del flusso di traffico non portera a sua volta a un
aumento della domanda di traffico sulla rete stradale.

Tab.7.15- }vP «S]}v 00 E § *3E o0 delwatfih@e ] %opuvSs

Stato Attuale Scenario di Riferimento Scenario di Progetto
Valore Valore Variazione Valore Variazione
Rete in congestione [%] 2,52 2,45 -2,8% 2,23 -11.5%
Rete in precongestione [%)] 2,04 1,94 -4,9% 1,65 -19,1%
Totale (rete in c_ongestlone o] 456 438 3.9% 3.89 14.7%
precongestione) [%]

La riduzione della congestione risulta, inoltre, in un leggero aumento della velocita media di
percorrenza. Tuttavia, dal punto di vista della pianificazione sostenihilgpetto alla riduzione
della congestione, questo effetto € poco significativo.

Tab.7.1.6- Velocita media sulla rete stradale A ] }0] % E]A 8] ~0o PP (E] %o * Vv3]* Vv 0O

mattino
Stao Attuale Scenario di Riferimento Scenario di Progetto
Valore Valore Variazione Valore Variazione
Velocita m?lijrlr?/r(]i]l percorrenza 34.38 34.41 +0.1% 34,70 +0.9%

Discussione di ulteriori indicatori di valutazione qualitativa

Oltre agli indicatoridi valutazione quantitativa, sono da considerare anche degli indicatori di
valutazione qualitativa. Il PRT indica numerose azioni di supporto allo sviluppo complessiva della
mobilita sostenibile nella regione.

Per il potenziamento del trasporto pubblicorspprevisti progetti sia per migliorare la connettivita
o[]vS Eu(pero¢sempio il terminal intermodale passeggeri feleoro/gomma nella
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3 1]}v 1 >u E o Z % E %}5 Vi] E ] « EA]JI] *8 ¢¢] ~% E +X 0
potenaamento della ferrovia tra Taranto e Brindisi).

>} cAJopu% %} OO[]JV(E SEUSSUE oo u} J]o]l]s ] o0]*8] ]Jv WupuP
Z P]}v o oo D} ]o]s ] 0]*8] ~WZD « Z (1v]e HV[ u%] P
realizzazione egli itinerari cicloturistici (per es. la ciclovia Adriatica), la promozione

oo[]vd Eu} 0]8 ~% E =+ u%]} & o]il v} oo A o0}e3 I1]}v] v ]
SSE Il v} S§E v] HS} He % E ]Jo SE *%}ES} hedeglieentidoeali v Z
alla pianificazione proattiva della mobilita ciclistica.

E o0[}SS] ] ul]Po]}& & o u} ]Jo]S ]Jvs Ev v oo o0}P] 00} <A
una logistica del trasporto delle merci tramite un sistema di corridoi aegionali sul

%}5 vi] u v3} o0o0[]vs Eu} 0]5 U % E =+ u%]} ] }oo P u v3] (
principali(Bari, Brindisi e Taranto).

0 %uv3} ] AleS Ju%o0 **]A} ] %op~ }v op E Z o[]vEE} pl]}v
dal PAnon possono che valutarsi come positive sul sistema dei trasporti. | parametri di valutazione
risultano indicare una buona tendenza al recupero di carenze attualmente presenti sulla rete,
migliorando complessivamente:

x il livello di servizio complessivo e quingli effetti diretti determinati soprattutto dalla
congestione;

x Jo $E «( EJu v8} ] pv <«pu}d <]Pv](] 83]A ] % E-e}v OO[He.
sistemi collettivi (ferrovia, TPL).

E possibile, quindi, sostenere che la costruzione dello scermtriprogetto contribuisca al

& PP]JpuvP]u vs} Po]l } ] 833]A] lu% o0 *+]A] % E (JPuUE §] oo[ AA
ottenendo una buona propensione al miglioramento complessivo della funzionalita delle reti
regionali dei trasporti.

7.1.2 Aria

Finalta di questo paragrafo del rapporto ambientale & quella di valutare gli effetti complessivi del
%] vV} Jv E %% }ES} Po] } ] 85]A] ] *}+*3 v] ]10]8 sepv3] % E o
effettuata analizzando e confrontando (tramite indicajola situazione attuale e quella dello
scenario di piano.

Nel novembre 2013, il Parlamento Europeo e il Consiglio hanno approvato il Settimo Programma

[ 1]}Jv % E o[ u]vs ~s]A E v VSE} ] o]uld] 0 V}*3E}
orientamenti in ] §] 00 *SE S P] N HME}% Ti1i_ % E pv E ]85 ]Jv
inclusiva.

&tv S8} epo %o E]V %]} N Z] Jvcpu]v % P U spo % E]V %]} ] % CE
<p 00} ] E] pl]}v oo[]v«p]v u v8} oo efifjsed ud guadrg generals Jdi

% }0]3] ul]vso <]Jv} o TiTiU Jv JAl p v } v}IA } ] 83]A] % E]}E]S
<p 0] €] vSE v} <d 00] *% ](] ] *poo[]vepu]v u v8} Su}e( €] }U ]v
X un significativo miglioramento della g 0]8S oo[ (E] R «]PVv](] S3]A

00[]Jvep]v u v&} pHe&]} v} 8Zui]}v 00 EJ]*% SE]A %}o0]8] Z
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X una ulteriore riduzione delle emissioni dai trasporti aumentando la mobilita sostenibile nella

UE.
Il documento evidenzia che una EP % ES 00 %o}%}o 1]}v oo[h Suss
[Jvepu]v u v8} Su}e( E] } ues] } Zz ‘U% E v} ] A o}lE] G

~KEP v]Iil 1]}v D}v ] o epoo ~v]s sU ]Jv % ES] }o E o00[]vs E
pertanto necessario adottare una strategia di sviluppo urbano incentrata sulla sostenibilita
ambientale.

N U % CE oo (]v o Tiiv (Jvls} ~vv} pE} % } oo[ E] _U o jut
VUIA} % Z 88} ] %}0]8] Z %o E E] %o petldEAri@ pulla] mira a ridEido X /0
sostanzialmente l'inquinamento atmosferico in tutta I'UE. La strategia proposta stabilisce obiettivi
per ridurre gli impatti dell'inquinamento atmosferico sulla salute e sull'ambiente entro il 2030 e
contiene proposte legiative volte ad attuare norme piu severe in materia di emissioni e di
inquinamento atmosferico.

Il pacchetto "Aria pulita”, pubblicato dalla Commissione il 18 dicembre 2013, € composto tra gli
altri da:

x il programma "Aria pulita per I'Europa'ina strateyia della Commissione che delinea le misure
volte a garantire il raggiungimento degli obiettivi esistenti e che stabilisce nuovi obiettivi in
materia di qualita dell'aria per il periodo fino al 2030;

X una revisione della direttiva sui limiti di emissioneziwaali, con limiti di emissione rigorosi per
le sei principali sostanze inquinanti;

X una proposta di approvazione delle norme internazionali modificate sull'inquinamento
atmosferico transfrontaliero a grande distanza (protocollo di Géteborg) a livell&di U

In particolare, la National Emission Ceilings évip} A ]E $§3]A epoo[]v<p]v u v8}
adottata dal Parlamento Europeo e dal Consiglio (Direttiva Europea UE 2016/2284 pubblicata sulla
GU.U.E. del7/12/2016) entrata in vigore iB1.12.2016 Neoo  }+] NEC ttompletamento

] o 0 %] u%]} "W Z 8§38} epoo Y ofconforrmenjedie]agliimpégrii (] S
nazionali di riduzione delle emissioni che derivano dalla versione rivista del Protocollo di Géteborg

- 1 limiti per cascun inquinante, per gli anni dal 2020 al 2029. Dal 2030 in poi le percentuali di
riduzione diventeranno progressivamente piu alte.

Il meccanismo di applicazione prevede che, per ogni Stato membro, siano innanzitutto individuati
livelli indicativi di emis]}v % & ]Jo TiTAU S Jo]&e] epo0O e ] uv "SCE
limiti di emissione applicabili a partire dal 2030. Gli Stati membri avranno tuttavia la possibilita, a
determinate condizioni, di seguire una traiettoria non lineare, quafsaltasse economicamente

} § v] uvs "%]Y ((]J]]vsS _U ]Jo Z }eS]Su]e %}3% vi] ou v§
direttiva.

Il ruolo degli Stati membri nel coordinare e attuare la direttiva a livello nazionale é infatti
determinante. Gli Stati membrt ricorda un comunicato della Commissione Europtedevono

recepire la direttiva nel diritto nazionale entro il 30 giugno 201&r#ro il 2019, sono tenuti a

% E&E » VS E PV % E}IPE uu ] }vsSE}oo} oOo[]v<p]v u v8} Su}e(
finalizzate a garantire che le emissioni dei cinque principali inquinanti siano ridotte delle
percentuali concordate entro il 2020 e 2030.programma nazionale per il recepimento della
direttiva NEC dovra garantire il coordinamento con i piani adottati in ambiti quali i trasporti,
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possibilegarantire che il loro costo sara piu che compensato dai benefici in termini di risparmi,

soprattutto nel settore della sanita, grazie alla riduzione delle malattie e dei disturbi derivanti dalla
§8]A «<p 0]8 oo[ E] X

Con il D.Igs. n. 81/2018, il Ldgtsre italiano ha dato attuazione a]ll?u'rettiva 2016/2284 che

stabilisce gli impegni diduzione delle emissioni atmosferiche di inquinardgissociate ad &ivita

umane negli Stati membri. Si tratta della cosiddddigettiva NEC~ @& }v]u} ] "E S]}v o u]e
JolJvP _«U Z % & Ariduzioni defgueridgioni nazionali rispetto al 2005

X NOx
x Dal 2020 al 2029: 40%
x Dal 2030: 65%

x PM 2,5
x Dal 2020 a029: 10%
x Dal 2030: 40%

Il decreto del Presidente del Consiglio dei ministri del 23 dicembre 2021 approva il Programma
v I]}v o ] }vSE}oo} oo[]Jv<pu]v u v8} Sule( &] } ~E 88} ] ¢ ve
maggio 2018, n. 81), previsto dall&Q.

Coerentemente con quanto richiesto dalla direttiva NEC, fatta eccezione del settore agricoltura, le
misure di riduzione prese in considerazione sono coerenti con quelle valutate nel corso della
elaborazione del Piano EnergiaGma. Sono state, pertdn, selezionate le misure utili al
raggiungimento degli obiettivi nazionali stabiliti dalla SEN e in materia di fonti rinnovabili,
efficienza energetica ed emissioni di gas serra al 2020, cui si aggiungono una serie di ulteriori
traguardi individuati dallatrategia stessa per il 2030. Tali obiettivi sono perseguiti, in particolare,
tramite la dismissione delle centrali termoelettriche alimentate a carbone entro il 2025, Il
raggiungimento di una quota pari al 55% di fonti rinnovabili nella produzione dgienelettrica,

la diffusione di circa 5 milioni di auto elettriche, la forte metanizzazione del trasporto merci sia su
strada che navale, la riduzione delle emissioni di gas serra nel settore non ETS del 33% rispetto ai
livelli del 2005.

Nell'ambito del @en Deal europeo, I'UE sta rivedendo tali norme per allinearle maggiormente
alle raccomandazioni dell'Organizzazione mondiale della sanita (gli ultimi orientamenti dellOMS
sulla qualita dell'aria sono stati pubblicati il 22 settembre 2021). L'UE mad&eina migliorare la
legislazione complessiva dell'lUE in materia di aria pulita, sulla base degli insegnamenti tratti dalla
valutazione 2019 ("controllo dell'adeguatezzdgjle direttive sulla qualita dell'aria ambiente.

L'obiettivo dell'iniziativa € féorzare ulteriormente la legislazione delllUE in materia di qualita
dell'aria al fine di evitare, prevenire o ridurre gli effetti nocivi dell'inquinamento atmosferico sulla
salute umana e sullambiente, in linea con l'ambizione del Green Deal europeaoa ze
inquinamento. La Commissione ha pubblicato una valutazione d'impatto iniziale per orientare i
lavori di base per valutare l'impatto di un'eventuale revisione delle direttive sulla qualita dell'aria
ambiente, prevista per il 2022.
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>[ v o]°] PiodomflesSisi del piano sulla componente € stata effettuata tramite bilanci
emissivi sul territorio Regionale di: Ossidi di Azoto (NOx), Particolato Fine (PM10), e PM 2,5
attraverso la predisposizione di modelli di simulazione delle emissione in atmosfgrado di
descrivere gli effetti delle scelte sui principali indicatori.

La predisposizione di un modello di simulazione per il traffico stradale ha permesso di stimare i
(opuee] *SE 0] v Po] = v E]W SSp o ] %] vpt del ojodelld] Z vv
atmosferico utilizzato per le valutazioni. Sono pertanto state calcolate per i tre scenari le emissioni

di PM10, NOX e PM 2,5.

Iv § Gulv] 1 (( 88] spoo Qiarmiisseguitoosi rifiottano orisultati delle simulazioni

eff 35p § epoo[JvdE E E 8§ ] A ous 1]1}v U «%valuthzionep qiello}di] $35]A}
verificare i possibili effetti del piano in termini di coerenza con gli obiadtigostenibilita Quindi
importante € avere informazioni sul trend emissivai vari scenari.

La determinazione dei volumi di traffico sulla rete stradale é stata effettuata a partire dal dato
00[}E ] %opvs (}JEV]S} o u} o0} ] *Jupo I]}v % E 3uss] Po]

dei veicoli circolanti considerat®quello AC2020per laPuglia

Per ottenere il traffico giornaliero per tutti gli archi stradali considerati, si sono applicate le curve

giornaliere di distribuzione del traffico, ricavate per tipologia di strada

d o] §]1 Z vv} }+38]15u]S3 pdelip atiagstericoo TREE)Gutilizzato per le valutazioni.

Sono pertanto state calcolate per i tre scenari le emissioni di PM10, PM2,5 e NOx.

% Lo sviluppo di metodologie dtima delle emissioni inquinanti & oggetto del programma europeo CORINAIR, risalente, nella sua prima versione, al
1985. Il comparto del progetto relativo al traffico sviluppa e mantiene aggiornata, sulla base delle nuove informaziora disgssizionelalla

E] & U pv u 8} }o}P] % E o <3]u 00 ulee]}v] % ES]E -ER), ¥8loaEd] erpissibne] per uritd dijes]}v &
percorrenza, dei singoli veicoli appartenenti a categorie codificate. Tale metodologia € inclusaragramma informatico, denominato COPERT,

concepito per calcolare emissioni da traffico aggregate a livello nazionale. Il programma COPERT e stato diffuso melav&usique nel 1989,

PP]}EvV 8§} v o i681 Jv }v }uld8 vi }v o[}JvRA WKZE]YZ pdi Wepr] 0] 3} Jv A E«]}v T ~ KW Zd //» v o
§ El A E-]}v 0 % E}PE uu ~ KW Zd ///« 3 & pu((] ] ouvs J((ue Vv 0 UPGR-GOPERTIMIX >[pos]u A
Ai fini delle quantificazioni dellemissioni da traffico si & fatto uso del modello TREFIC. Il programma TREFIC implementa metodologie ufficiali di

o}o} ] (SS}E] ] ulee]tv Jv pv A(E u _ ] o0}o} "e§ %_U Jv PE } doregateBwdualdsi baséo E SE S
temporale, e di produrre in automatico file di input per esecuzione di simulazioni modellistiche: quale ad esempio il ARiFelimpact.
Il programma si basa sulla metodologia COPERT |V di calcolo degli EF dei veicoli stradali, consmieramdoadteristiche specifiche, tra cui:
tipologia di veicolo,
consumo di carburante,
velocita media di percorrenza,
tipologia di strada.
Il programma TREFIC & sostanzialmente costituito da un ciclo di lettura e trattamento informazioni pef®oghieSE o tve] & S$}X >[]Vv%:
costituito da quattro gruppi di file, relativi a:
- grafo stradale, con informazioni, per ciascun segmento di arco del grafo, circa la lunghezza, i volumi di traffico, ecc.;
- modulazioni temporali, attraverso tabelle deigfficienti moltiplicativi dei volumi di traffico,
- delle velocita medie di percorrenza e della temperatura ambiente,
- parco veicoli circolanti, nelle categorie COPERT IV, suddiviso per tipologia di strada;
- EF, attraverso opportune tabelle di implementaziatetia metodologia COPERT V.
W E <p v8} EJPu E ]Jo % ES] }ooSluvspgpP 1S} KwdzH (9 *§§ JvSPE S }v ] (SS}E] ] uleel}v

ueSE&] } // ~ v oo[ u ]8§} 0 % E}P §8§} "Z JEN PE}% _ ~/ N TiiieV § o] ( $Squanto «cpngernedio E ] %o
fenomeni abrasive per unita di energia prodotta per quanto concerne i fenomeni di combustione. La metodologia COPERT V contempla, infatti,
fattori di emissione diversi da zero solamente per i veicoli a motore diesel ed inoltre non considera fenomeni emissivdalimeombustione,

}u o[ & °]}v Po] %v pu §] JU ] (€ v]U o0 u vs8} «SCE o
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Tabella7.1.7 -Emissioni rete Regioneofa mediagiorno feriale)

REGIONE
PUGLIA

Scenario Scenario di Scenario

attuale riferimento PA 2130
veic tot*km (24h) 64.264.044 63.444.779 60.559.738
NOx (kg/ora) 2.284 2.261 2.166
PM10 (kg/ora) 542 535 513
PM2.5 (kg/ora) 223 220 210

Tabella7.1.8 - - Differenza tra scenar emissioni rete Regione (ora media giorno feriale)

RIFERIMENTCATTUALE PA 2130- ATTUALE PA 2130- RIFERIMENTO|
Veicoli tot * km (24h) -819265 -1,27% -3.704.306 -5,76% -2.885.041 -4,55%
Emissioni totali NOx (kg / ora) -24 -1,03% -118 -5,16% -94 -4,17%
Emissioni totali PM10 (kg / ora) -6 -1,16% -29 -5,37% -23 -4,26%
Emissioni totali PM2.5 (kg / ora) -3 -1,34% -13 -5,87% -10 -4,59%
oo[ v 0]*] Po] s v EJU %% E A] v38 Z of (( 83} }Ju%o *<]A

di trasporto previsti dal piano sui veicoli circolanti sulla rete stradale e positivo. Infatti,
confrontando lo scenario di piano rispetto allo scenaituale si ha una riduzione del@missioni
dal 5 al 6%.

N

Iv u &]8} ] E]epos 8] «] A] vi] Z v}v 5 8} A ous 8} of (( 8%}

particolare la diffusione dei veicoli elettrici privati.

>[]v<pn]v u vS} Su}le( E] %o BS}uvpupw < ous ] 188 ]v] spHoO[ U
Al viI] &} oo 0383 E SpE ] vsl( oo >]v "ul .
00[KEP v]il 1]}v D}v ] o oo ~ v]§ X

Per stimare i possibili effetti sulla salute gBano sono state stimat le emissioni di inquinanti
v oo[ PPo}u (&, she risultad®\}viamente la parte di territorio piu abitata e con la maggior
densita di strade.

Premettendo che le concentrazioni degli inquinanti in atmosfera dipenderanno non solo dalle
emissioni da taffico, ma anche dalle condizioni meteo e dalle altre sorgenti (principalmente
riscaldamento e sorgenti industriali), € evidente che le emissioni nel centro abitato sono correlabili
con i possibili effetti sulla salute d€lA 2130, ovvero quanto ilpiano concorre a ridurre le
emissioni di inquinanti nelle zone con maggior popolazione esposta.

Tabella7.1.9 -emissioniAgglomerato di Bar{ora mediagiorno feriale)
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Scenario Scenario di Scenario
attuale riferimento PA 2130
veic tot*km (24h) 6.806.211 6.686.295 6.203.183
NOx (kg/ora) 231 226 205
PM10 (kg/ora) 56 54 50
PM2.5 (kg/ora) 24 23 21
Tabella7.1.10- - Differenza trascenari- emissioni Agglomerato di Bari (ora media giorno
feriale)
RIFERIMENTOATTUALE PA 2130 t ATTUALE PA 2130- RIFERIMENTO
Veicoli tot * km (24h) -119.917 -1,76% -603.028 -8,86% -483.112 -7,23%
Emissioni totali NOx (kg / ora) -6 -2,43% -26 -11,20% -20,3 -8,99%
Emissioni totali PM10 (kg / ora) -1 -2,39% -6 -10,70% -4,6 -8,51%
Emissioni totali PM2.5 (kg / ora)| -119.917 -1,76% -603.028 -8,86% -483.112 -7,23%

Rispetto allo scenario attuale le simulazioni evidenziano una riduzione delle emissioni di oltre
10%v oo[ PPo}u & S}

Sirileva come irisultat poo[ PPo}u (®]8} ] &]*poS S] epnoof[]vs CE} Z P]}v U
il piano possa avere un effetto positivo non trascurabile sulle concentrazioni nei centri abitati e in
tutte le aree influenate prevalentemente dal traffico. A questo bisogna aggiungere, come gia
evidenziato che nel parco auto non e stata considerata la diffusione dei veicoli elettrici.

Al «}88}o]v  <ulv] o } & vi 0 %] v} }v o[} ] 853]A}deidim@EE PP]pv
normativi di concentrazione di inquinanti in atmosfera e che tali risultati di riduzione delle
emissioni, in particolare nei centri abitati, con ipotizzabili effetti migliorativi delle concentrazioni,
abbia potenziali effetti positivi sulla sadudelle persone che risiedono nei centri abitati nelle aree
maggiormente influenzate da traffico.

Appare pertanto evidente che RA 2130 possaavere effetti positivi anche in termini di salute
delle persone, in particolare nelle aree maggiormente inflzage da traffico.

Tali riduzioni sono significative anche rispetto allo scenariofelimento; pertanto, e evidente
o[ 1]}v piaoo di allontanamento del traffico dalle aree residenziali della Regione. Questo
comporta sicuramente anche una maggiereibilita dei luoghi e qualita urbana.
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7.1.3 Emissioni climalteranti

Finalita di questo paragrafo del rapporto ambientale & quella di valutare gli effetti complessivi del
piano in rapporto agli obiettivi di sostenibilita assunti per la matrice Energé@ambiamenti
climatici. Tale valutazione e effettuata analizzando e confrontando (tramite indicatori) la
situazione attuale con quella di riferimento e quella del piano.

La Comunita Europea ha emanato numerosi provvedimenti volti a definire gli obietteri e
strategie al 2030 e al 2050, anno in cui dovra essere raggiunta una effettiva decarbonizzazione
oo[ }v}u] HE}% X -30 devd cowfiblire a raggiungere i nuovi target riferendosi
specificatamente agli obiettivi definiti dal Piano Nazien&htegrato Energia e Clima (PNIEC)

pubblicato nella versione definitiva dal MISE nel gennaio 2020

/o W] v} 3 Jo]e Po] } ] 83]A] v i]}v o] o 1iii spoo[ ((] ] vl v E
sulla riduzione delle emissioni di CO2, nonchiéobliettivi in tema di sicurezza energetica,
Jvd & }vv e¢]}v]U u & 38} pv]} oo[vVv EP] Ju% 3]3]A13 U «A]

delineando per ciascuno di essi le misure che saranno attuate per assicurarne il raggiungimento.

Il Piano si struttta sulle seguenti 5 linee di intervento, al cui interno sono previsti interventi nel
settore dei trasporti:

1. Decarbonizzazione, al quale si prevede che dovra dare un contributo significativo il settore dei
trasporti (non incluso nel sistema di scambi@dote EU ETS);

2. Efficienza energetica, nel cui ambito, per i trasporti si attribuisce rilievo prioritario alle politiche

% E ]Jo }vS v]u vs} o ( Je}Pv} ] u} ]o]s oo[]v E u vs§} C
particolare su rotaia, compreso lo sgamento del trasporto merci da gomma a ferro; per la

u} Jol3 % E]JA 3 u @ JU ¢] Jvd v % E}up}lA E o[pe} ] E pE
vettore elettrico, accrescendo la quota di rinnovabili attraverso strumenti economici e di natura
regolatoria, coordinati con le autonomie locali;

iX Al u@&E 1l 00[ %% E}YAA]P]}v u v8} v EP 3] }V
OX "Alou% %} o u E &} ]vs Ev} oo[v EP]V
5. Ricerca, innovazione e competitivita.

d}Ev v} oo u 3} }o}P] up3Jo]il 8 % E o vcala]sostamzialmentéo}v v 3
<u vS} ¢ Pu]S} % E 0 <«u 0]S oo[ E] U % CE p] ] EJu v 00}
approfondimenti relativi alle simulazioni effettuate.

Gli elementi di maggiore assonanza tra le due metodologie di indagine sonbiliif@r seguenti
punti.

Si e scelto di concentrare le valutazioni sulle emissioni da traffico stradale, in quanto, questo é il
u PP]J}E & *%}ve ]o 00 ulee]}v] SE *% }ES} <u]v ] ] M

% In attuazione del Regolamento (UE) 2018/1999 il MISE, il MIT ed il Ministero dell’Ambiente hanno redatto e pubblicateilRémto Nazionale
Integrato per I'Energia ¢ Clima, inviato a dicembre 2019 alla Commissione europea.
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influisce sui consumi energetici e uoo[ u]e*]}vVv ] P+ oJu oS & vs] <u]v
0o0[Ju%ke E}vs % E }v]

Come premesso per la valutazione di tali consumi ed emissioni da sorgenti mobili di traffico,
stato utilizzato il software TREFIC, che segue la metodologia determirigtaodatto CORINAIR,

che é parte integrante del piu ampio programma CORINE (Coordidafmmation-Environment)

della UE. Con questo strumento lo studio viene svolto quantificando le emissioni generate dal
parco veicolare del territorio regionale, conerdndo la tipologia di veicolo, il consumo di
carburante, la velocita media di percorrenza e la tipologia di strada. Il calcolo é stato effettuato
considerando i dati orari medi relativi ai soli giorni feriali.

La stima globale di gas serra in termini @2Ceq. viene effettuata a partire dalle emissioni di
inquinanti simulate con TREFIC utilizzando i fattori del GWP (Global Warming Potential), che

« E]JA o (( 88} » EE 0 P+ % E P}v 8§ <«p oo} 00 KiU ¢
tempo. | gas lamalteranti normalmente considerati sono il biossido di carbonio (GWHI
monossido di carbonio (GWH, il protossido di azoto (GWXES5), i composti organici volatili non
metaninici (GWH) ed infine il metano (GW28).

Considerando tuttavia che ibntributo degli altri gas e residuale rispetto a quello della CO2 che da
sola & responsabile di oltre il 98%, le valutazioni sono state limitate a questo sdlo gas

Di seguito si riportano i risultati delle simulazioni effettuate nei due diversi ambititdgali
Jve] E SJU V] SE A E+] e+ v E]IX "] E] }E Z ] 8] e}v} €& o

Tabella7.1.11 - Consumi energetici ed Emissioni CO2 del trasporto stradale (gionedio)
t Regione Puglia
Fattori di emissioni Attuale Tendenziale Futuro
Emissioni totali (kg/ora) 588.084,56 580.117,05 553.398,92
Fuel Consumption (kg/ora) 185.574,48 183.060,22 174.629,04
Tabella7.1.12- Consumi energetici ed Emissioni CO2 del trasporto stradale (giorno
medio) t Agglomerato di Bari
Fattori di emissioni Attuale Tendenziale Futuro
“fiv.« 1 8] oo[ vvp E]} TITT /AWZ Z88% *WIl vvp E]}IX]*% E u ] vE X]5|«Crasportd stradalplidi > <p}s

passeggeri e di merci, € pari al 92,6%; nelggeritra 1990 e 2019 la percentuale del trasporto stradale si € comunque mantenuta intorr®3%692
(peso altre modalita di trasporto tra i8%)

® | valori in relazione sono desunti da IPCC fifth Assessment Report 2014 (AR5)

®{ oo[ vvp E]} ]ientdlj di ISPRA https://annuario.isprambiente.it/sys_ind/macro/31 emerge che la quota di CO2 rispetto alla totalita
dei gas serra, si attesta, nel periodo 201171ii6U ¢ u% & ]JvS}Ev} o 06069 S v pu v8 E % E (( 85} oo[]v
d oo[ v] E] E }v] Z % @& o E] pi]}v Po] 08CE] P+ ~ ,8 ETKeV
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Emissioni totali (kg/ora) 64.795,52 62.709,49 57.114,87
Fuel Consumptiofkg/ora) 20.446,91 19.788,63 18.023,21

Nelle tabelle successive si riporta confronto tra i diversi scenari.

Tabella7.1.13- Confronto tra scenari (giorno medio) Regione Puglia
Fattori di emissioni TENDENZIALE FUTURO FUTUROt
ATTUALE ATTUALE TENDENZIALE
Emissioni totali CO2 (kg / ora)| -7967,5 -34685,6 -26718,1
- -1,35% -5,90% -4,61%
Fuel Consumption (kg / ora) -2514,3 -10945,4 -8431,2
Tabella7.1.14 - Confronto tra scenari (giorno medio) Agglomerato di Bari
Eattori di emissioni TENDENZIALE FUTURO FUTURO
ATTUALE ATTUALE TENDENZIALE
Emissioni totali CO2 (kg / ora)| -2086,0 3 990 -7680,6 - -5594,6 8.90%
FuelConsumption (kg /ora) | 6583 | ~°° | 24237 |11,85% -17654| '

Dai risultati delle simulazioni nei vari scenari si riscontra, quindi, una riduzione delle emissioni di
CO2 per una quota compresa tra il 6% e il 12% tra lo scenario attuale e quello di piano, a seconda
oo[ u ]S} }ve] & S} ~]JvS E Z P]}v U PPo}u & s} ] EJ]X [

o W] v} ¢}v} %]T ((1 1 3}ve]l] & v} o[ u]s} oo[ PPo}u & s}
territorio regionale.

Si ricorda che:

- La metodologia adottata, sata il fatto che consente di valutare le scelte di piano,
relativamente al solo trasporto stradale e a parita di parco veicolare, considerato uguale
nei tre scenari: attuale, riferimento, futuro.

- Quindi occorre rimarcare che la simulazione dello scendiripiano € fatta basandosi su
Y, Ju%}e]l]}v 0 % E} A]lo E Z viv 8] v Jv§}
circolazione dei veicoli a trazione prevalentemente elettrica che invece risulteranno essere
la maggioranza di quelli di nuova immatricolazioneum orizzonte temporale di medio
periodo;

- Z]JPp &} <p *8[poS]u} % 33} ] *}33}o]v Ju v o WE/ A]
merito al contributo delle fonti rinnovabili per il settore trasporti (che devono coprire |l
22% dei consumi complessivides $3}E U o0 PE } ] % v §E 1]}v oo
- 331E oo[pd]o]ll} o0 'E> % E ]Jo SE *%}ES} u E ] % * V3

Ulteriori e significativi miglioramenti possono ottenersi dalle ulteriori strategie implementate nel
PA 2130 volte a favorire ua mobilita sostenibile attraverso la divergenza modale verso sistemi di
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trasporto energeticamente sostenibili o0 a minor emissione di CO2 e al rinnovo del parco veicolare
pubblico e privato in coerenza con gli obiettivi indicati nel PNRR e nel PNIEC 2030.

In particolare gli interventi promossi dal PA3Q relativi alla decarbonizzazione sono:

t o }VA Ee]}v oo o]v &" €& ¢] p o] oo[ o0 SSE](] 11}v %o
(progetto PNRR);

la conversione della rete FAL, in coerenzacon lai@BtaP]}v o U A E+} o[] E}P v}V
La realizzazione di un sistema di trasporto ecocompatibile sulla Folytaafredonia;

La previsione di 6 BRT extraurbani a Idrogeno o biometano o elettrici;

La progressiva sostituzione del parco autobus urbano (elettrico gtstole due citta piu

grandi avranno BRT elettrici) ed extraurbano;

T 0 % E}u}il}v oo[Ju% poe+} o0 E }v]il 1]1}v oo (0}38 (
T Misure incentivanti alla decarbonizzazione nel settore privato.

+H +H +H +H

In definitiva il PA2BO ha ben integrato il temédella riduzione delle emissioni climalteranti, molte

delle azioni, avendo il fine di favorire la decarbonizzazione del trasporto pubblico e privato e
promuover forme di mobilita sostenibile (divergenza modale verso sistemi di trasporto
energeticamente soshibili o a minor emissione di CO2) risultano pienamente coerenti con

<h V8} % E A]*3} o WE/ =« §3}CE oo[ ((]1vl v EP §] o " 8§

Z]Pu E } oo[]v & u v3} v oo[us]o]ll}  00-30\hadER tanfo] divdgzione] o] ]o
limitato, potendo agire solo attraverso strumenti che spingano il trasporto privato a rinnovare il
proprio parco veicolare e promuovere il rinnovamento della flotta di trasporto pubblico, verso
veicoli alimentati da combustibili alternativi (e quindi servi@a donti rinnovabili, compreso

o[] E}P v} J}u 8§ v}ieX

In definitiva gli effetti della riduzione dei Gas Serra nel trasporto stradale derivanti dalle Azioni

PA2130 ( 6% o- i19 e }v oo[ u ]S} § EE]S}E] o }ve] & S} A
aggduntivo, quantomeno integrativo degli obiettivi fissati dalla pianificazione di livello nazionale o
europea.
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7.2 Interferenzecon sistemi di tutela/vincoli/emergenze

oo[]vs EV} 0 % (E * wengobtw @hakzdatg }le potenziali interferenze fra le
113v]I]vd A v3] %o E}%}e3 oo[ PP]}@®2030 vé} i bistei dififi
tutela/vincoli/emergenze contenuti nel PPTR.
la Regione Puglia con deliberazione n. 176 del 16 febbraio 2015, pubblicBJR& n. 39 del

23.03.2015, ha approvato il nuovo Piano Paesaggistico Territoriale Regionale (PPTR)
successivamente aggiornato e rettificato, negli elaborati, con:

Delibera di aggiornamento e rettifica degli elaborati pubblicata sul BURP n. 32 del 226)3.201
Delibera di aggiornamento e rettifica degli elaborati pubblicata sul BURP n. 94 del 11.08.2016;
Delibera di aggiornamento e rettifica degli elaborati pubblicata sul BURP n. 48 del 21.04.2017;
Delibera di aggiornamento e rettifica degli elaborati puldibcsul BURP n. 19 del 05.02.2018;
Delibera di aggiornamento e rettifica degli elaborati pubblicata sul BURP n. 63 del 07.05.2018;
Delibera di aggiornamento e rettifica degli elaborati pubblicata sul BURP n. 117 del
10.09.2018;

Delibera di aggiornamentorettifica degli elaborati pubblicata sul BURP n. 19 del 18.02.2019;
Delibera di aggiornamento e rettifica degli elaborati pubblicata sul BURP n. 9 del 21.01.2020;
Delibera di aggiornamento e rettifica degli elaborati pubblicata sul BURP n. 66 del 11005.202
Delibera di aggiornamento e rettifica degli elaborati pubblicata sul BURP n. 155 del 13.12.2021.

X X X X X X

X X X X

Nello specifico, il Piano individua e delimitédani paesaggisticdi cui all'art. 134 del Codice,
nonchéulteriori contesti v} Eu oo[ CEslxtt.ig) del}Codice e ne detta rispettivamente |
0 *% J(] Z % @& « EJi]}v] [p*} o0 u]*pE ]+ 0A Pu E ] ndjo]li

Il PPTR, per la descrizione dei caratteri del paesaggio, definisce all'art. 39 delle NTA tre strutture, a
loro vdta articolate in componenti ciascuna delle quali soggetti a specifica disciplina:

STRUTTURA IDRGEGMORFOLOGICA

Componenti idrologicheche comprendono beni paesaggistici e ulteriori contesti (art.40 delle
N.T.A):
| beni paesaggistiqBP)sonocostituiti da:
1) Territori costieri; 2) Territori contermini ai laghi; 3) Fiumi, torrenti e corsi d'acqua
iscritti negli elenchi delle acque pubbliche.
Gliulteriori contestiUCP) sono costituiti da:
1) Reticolo idrografico di connessione della Rete degch Regionale; 2) Sorgenti; 3)
Aree soggette a vincolo idrogeologico.
Componenti geomorfologicheche comprendono esclusivamente ulteriori contesti (art.49
delle N.T.A.):
Gliulteriori contestiUCP) sono costituiti da:
1) Versanti; 2) Lame e GravineB)line; 4) Grotte; 5) Geositi; 6) Inghiottitoi; 7) Cordoni
dunari.

STRUTTURA ECOSISTEMEAMBIENTALE

Componenti botanicevegetazionaliche comprendono beni paesaggistici e ulteriori contesti
(art.57 delle N.T.A.):
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| beni paesagqistiqBP) sono costituida:

1) Boschi; 2) Zone umide Ramsar.
Gliulteriori contestiUCP) sono costituiti da:

1) Aree umide 2) Prati e pascoli naturali; 3) Formazioni arbustive in evoluzione naturale;
4) Area di rispetto dei boschi
Componenti delle aree protette e dei siti dilevanza naturalisticache comprendono beni

paesaggistici e ulteriori contesti (art.67 delle N.T.A.):
| beni paesagqisti¢BP) sono costituiti da:

1) Parchi e riserve nazionali o regionali, honché gli eventuali territori di protezione
esterna dei parchi.
Gliulteriori contestiUCP) sono costituiti da:

1) Siti di rilevanza naturalistica; 2) Area di rispetto dei parchi e delle riserve regionali.

STRUTTURA ANTROPICRTERICEZULTURALE

Componenti culturali e insediativehe comprendono beni paesaggisticukeriori contesti
(art.74 delle N.T.A)):
| beni paesagqistidBP) sono costituiti da:
1) Immobili e aree di notevole interesse pubblico; 2) Zone gravate da usi civici; 3) Zone
di interesse archeologico.
Gliulteriori contestiUCP) sono costituiti da:
1) Citta consolidata; 2) Testimonianze della stratificazione insediativa; 3) Area di rispetto
delle componenti culturali e insediative; 4) Paesaggi rurali.
Componenti dei valori percettivche comprendono esclusivamente ulteriori contesti (art.84
delle N.T.A:
Gliulteriori contestiUCP) sono costituiti da:

1) Strade a valenza paesaggistica; 2) Strade panoramiche; 3) Punti panoramici; 4) Coni
visuali.

E oo § 00 Z <« Pp ] E]%}ES o[ v o]s] o000 ]Jvd E( E vl
o0 o [iomBmento del PA 2022030 e i regimi di tutela previsti dal PPTR.
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Struttura idro-geo-morfologica PTPR
Componenti idrologiche Componenti geomorfologiche
Beni Paesaggistici (BP Ulteriori contesti (UC) Ulteriori contesti (UC)
5 - @ o
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Stradale S2 Interventi di adeguamento/completamento infrastrutture stradali
Swadale | siez | | | [ | ]
Ferroviario F8 | Interventi di realizzazione di nuove stazioni ferroviari&rminal e opere annesse
Ferroviario f335*
Ferroviario | f336a*
Ferroviario | f337a*

Struttura ecosistemica e ambientaleTPR

Componenti botanicevegetazionali Componentidelle aree protette e dei siti di
P 9 rilevanza naturalistica
Beni Paesaggistici (BP Ulteriori contesti (UC) Beni Paesaggistici (BF Ulteriori contesti (UC)
— &)
= — < .
3 1< |8 |8=_3 S 'g
MODALITA' ] 5| 22|38 |c2587T 85
CODICE = = e NW - 8 © a2
DI S ) @ w5 | c S g £ N g s 9
INT. oY o < S 2 o c Qs o S o ©° o
TRASPORT = = = o ®© C T = T =
S @ g [} s c | g Qo5 ocs PG (el
@ o 5 o | CTo & ccl oo 2= g2
g £ > | 2| 5|8 |g==¢3& =g 25
o 5 ) o | 8= | & 2T C§a S 2 o 2
o Z o NN |2 c 2.2 = = =
c c— c = = ®.9C$ = C '—2
o = EQ|T o0 2 n T3
© = ) o o > 0O T o
N o oo ) = = 0 = 4]
LL = I o = o
< o <
Interventi di adeguamento/completamento infrastrutture stradali
Stradale S2
Stradale s16% ‘ ‘ | | ‘

Ferroviario | F8 |Interventi di realizzazione di nuove stazioni ferroviarie, terminal e opere annesse

Ferroviario f335*

Ferroviario f336a*

Ferroviario f337a*

‘ MODALITA“ CODICI{ Struttura antropica e storico culturale PTPR |
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DI INT. Componenti culturali e insediativi Componentidei valori percettivi
TRASPORT - o - - - -
Beni Paesaggistici (B Ulteriori contesti (UC) Ulteriori contesti (UC)
g |3 g
o = = ) o
cl>) 8 ° Q © 2 kS L= — © 5 'S
= O 7} 0 S 5 o © = N g O O
e 3 5 n o ] T 9 T 5 o S o £ = =
£ 3 o | B o0 £ 0 S O~ [
T 5 5 oD o N S 2 2.2 = © .0 = o S
L o == ) S o o ° g S > 5 o) o o
) gl=5| ¢ |8 2= 5 = © 2 g 3 2
= @ o = O o c S O c o < c ® I -
©P|>|0c o c 2 = g @ o o 0 o o =
v |® N| —c & S Q = S
o1 8l 2o ® | Eg| BSE g S © g =
=g || 58| E |8 = g 5 a < 5 ©
2| e|N O | 3| o¢ ) S a
o .= c - 8 st s &
€ o = < 3
= N 7
Stradale S2 Interventi di adeguamento/completamento infrastrutture stradali
Stadale | s162 L ] ox ] | | | [ |
Ferroviario F8 | Interventi di realizzazione di nuove stazioni ferroviarie, terminabpere annesse
Ferroviario f335*
Ferroviario | f336a* X
Ferroviario | f337a*

Le analisi sopra riportate si concentrano sugli interventi delle categorie S2 ed F8 in quanto
% E A }v} o[]Jve EJu v8} ] Vu}A JV(E  SEPSSHE } o u} 1] ] C
altri interventi previsti dal PA 2024030, o derivanti dal220152019 e riconfermati e valutati dal
presente Rapporto Ambientale, si attuapancipalmentesu infrastrutture o aree esistenti e non
determinano particolari nuove interferenze con i sistemi ambientali presenti.

Dunque ome emerso dalle analisi soprgortate i nuovi interventi/azioniS2 ed F&revisti

oo[ PP]}EV u vs}-2030Mmonipigsentano interferenze con i regimi di tutela previsti dal
PTPR, fatta eccezione per:

X o[]vs EA vs§}sle&{Eche prevede un tratto di collegamento tra3aS n. 673 e la nuova
fermata ferroviaria Foggia AV sulla linea BaiNapoli, edue aree a rischio archeologico
AW vE tvg'iiioii . AW v8 v} &'11i6io_ X vVEE u o E e}v} v 14
degli Ulteriori Contestraesaggistici del PTRP

X o[ pwento ferroviario f336a*, che prevede il potenziamento del collegamento stradale e dei
parcheggi a servizio del secondo fronte di stazione presso la Stazione di Bari Centrale
perimetro della citta consolidata individuato dal PTPR come UlterionéeSto Paesaggistico

Possiamo dire che gli interventi /azioni previsti nel PA 22230 non presentano interferenze
significative con i regimi di tutela individuati dal PTPR.

7.3 Matrice degli effetti ambientali dellpggiornamento dePiano Attuativo

La vaus 1]}v Po] (( 88] u ] vs o] *]Pv](] 381A] o AftuatRd} EvV u
costituisce uno dei contenuti del Rapporto ambientale piu importanti.
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La valutazione é effettuata attraverso un approccio matriciale finalizzato alla valutazione degli
impatti degli interventi, rispetto alle singole componenti ambientali considerate e ai relativi
Obiettivi di Sostenibilita.

/o Plu 111} ]E }» €133} o0 o]A oo} ] *}o] vu}A] Jvd EA nofi] % E 2
contenuti in altri pianivigenti, in quanto hanno scontato una precedente fase di valutazione
ambientale.

Inoltre, ulteriori valutazioni sui potenziali impatti ambientali degli interventi previsti da PA-2021
2030 verranno analizzate nelle fasi di redazione dei singoli progatatat.

Al fine di fornire elementi di analisi immediata verra adottdéa stessa simbologia quella
utilizzatanel PA 18519, attribuendole il significato illustrato nella tabella che segue:

Simbolo | Descrizione

Gli interventi proposti potrebbero avere effetti ambientalmente positivi.

- >[]vd PE I]}v ] E&]8 &] ] *}*5 v] ]o]s ul] vso
vantaggio ambientale sulle diverse componenti

Gli interventi proposti potrebbero avere effiet ambientalmente negativi ch
/ %o } S E E} e+« E EJ]}E] vE 8] S3E A E+} o[]vs F
ambientale.

Gli effetti ambientali possono essere valutati positivamente o negativament
guanto legati alla modalita con cui si attuano gli interventi e/o alla

localizzazione. Necessaria una efficace integrazione di criteri di soster
ambientale per assurare la riduzione di possibili effetti negativi non precisame
<p v8](] Jo] oo e+ o ] W]viu EJo A v3] 00 *

Effetti non valutati per le ricadute ambientali ritenute limitate

La tabella contiene, all'interno del c@m "Note di valutazione", informazioni aggiuntive sulle
caratteristiche degli interventi previsti, I'esplicitazione della logica sottesa ai giudizi forniti in
formato grafico, l'indicazione della possibilita di integrazione ambientale e, laddove ritenuto
necessario, un maggiore dettaglio sulla tipologia di effetto ambientale.

Gli interventi valutati e quindi riportati nella matrice si dividono in due tipologie. Gli interventi che
E]%}ES v} v oo }o}lvv } ] uv A"Z_ e}v} <u oo] AY03 }ute [[[WS o
dello scenario di piano del P821-:2030U u vEE <p 00] % E]A] ] ~Z_ <}v} Sus] P
erano stati sottoposti a Valutazione Ambientale Strategica nel precedB@te20152019 in

guanto collocati temporalmente oltre lo scema di Piano, e che verranno valutati in questa fase.
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DI INT DENOMINAZIONE INTERVENTO 5(: 8 ) L 3 <Z’: g JZ| W NOTE DI VALUTAZIONE
TRASPORT ' n | g € | © |50(Q0n| &
o o< [®)
Z a
Stradale |S1 Adeguamenti della sezione stradale / / / / -
stradale SS16- Adeguamento alla seziongpo C del tratto Foggia San Severo confin
s3 regionale (Marina di Chieuti) I° stralcio Adeguamento della tangenziale ovest |
Severo
stradale s17 S.S. 16 "Adriatica* Tangenziale Est di FoggiaCollegamento tra la S.S.16 e
Casello Autostradale
stradale Lavori di razionalizzazione della viabilita di S. Giovanni Rotondo e realizz
21 dellasta di collegamento da San Giovanni Rotondo al capoluogo ¢
(Manfredonia) - 1° stralcio- Manfredonia (km 172+000) Aeroporto militare di
Amendola (km 186+000)
stradale Tronco Bari Mola di Bari. Variante nel tratto compreso fra Bari e Mola con adoz
s46 della sezione stradale B (DM 5/11/2001). SS16BisDeclassamento |
rifunzionalizzazione tratto S.Giorgia Caldarola
Stradale Tronco Bari Mola di Bari. Variante nel tratto compreso fra Bari e Mola con adoz
s47 della sezione stradale B (DM 5/11/2001). SSi16BisDeclassamento |
rifunzionalizzazione tratto Mol&.Giorgio
Stradale Collegamento median®durgia-Matera-Pollino - adeguamento della tratta Materg
s54 . . . .
Santeramo in Colt&ioia del Colle con sezione tipo C
Stradale | s56 SS172 dei TruliLavori di costruzione del tronco: CasamassirRaitignano Si tratta di allargare una sezione stradale, ed e pertanto prevedibile un incremen
Stradale SS7 ter "ltinerario Bradanie®alentino” - Adeguamento alla sezione tipo C | vgicolli in I;ransito, coreffetti negativi localmente sulla componente "Aria”, "Clima
i i i i 'abi i i "Suolo”, "Rumore".
s7l Lgrr:zsr;rgndceonnzalge”\;agasr;t? As;)ia?ava e Manduria e Tabitato di Grottagli S;Ii inter_venti avranTo pqtenzialmente_ un effetto positivo sulla compone
Stradale | o Viabilita z.i. di Brindisi Completamento emiglioramento del collegamento con El?opolazpn_e e salute” con riguardo alla sicurezza stradale. .
bacino logistico portuale industriale di Costa Morena con sezione tipo D prevedlplle la produzione di rifiun fase di cantiere (scavo e demolizione ma|
Stradale SSTterltinerario Brandanicesalentino- Adeguamento alla sezdel D.M.6792/2001 s?_radale esistente). - e an .
s88 nel tratto tra l'abitato di San Pancrazio Salentino e Guagnano (in corrispon| ‘I'_F;riEE?i't'tcp))ozggioCgsrggfgt\a/rgllutaltaiasg:i%?/:n;en?eloc()jl\r:eergsgt?vém:annciglrilr?rg:j;:lc;o'Tg;::
dell'innesto con la tangenziale di Guagnano
Stradale SR8 Adeguamento ingsede e messagin sic?;rezza, tra lo svincolo 8 della tangy rlnodal_ita con C.Ui is_att_uano gI_i i_n'tf\ervent? e/o alla loro localizzazione, per cui si aus
s92 est di Lecce e l'abitato di Vernole con adozione della sezione stradale tipo I Ia;d\?zw;e d|]c(r|]te;| dlcé?s(tegéb]llga\??}blenct)aclye. Ju% v v3 A1} 1A E-]8
® 700 00 ®
norme CNR n.78/1980_ - - — - — —— tutela comunitaria (Natura 2000) per le nuoweatte infrastrutturali saranno dg
Stradale Distribuzione retrocostier@Capo di Leuca: Corridoio plurimodale Adriatico Itiner; . . S L . R .
MaglieSanta Maria di Leuca S.S. 275 di "Santa Maria di Leucalavori di con_5|derare adeguate misure finalizzate a Ilmltarg gll_ effetti _d| consumo di sug
s96 ammodermamento ed adeguamento2° Lotto da Montesano Salentino a Sa particolare valore ecologico e frammentazione habitat /interruzione della connettiv
Maria di Leuca
Stradale 103 SS93AppuleLucana- Ampliamento e messa in sicurezza tratto Canoseonia
Lavello dal Km 24+080 al Km 41+570 (confine regionale)
Stradale Lavori di razionalizzazione della viabilith di San Giovanni Rotondo e realizz
s160 dellasta di collegamento da San Giovanni Rotondo al capoluogo ¢
(Manfredonia) - 2° stralcio- EX S.S. 273 Lavori di realizzazione dell'asta
collegamento da San @&anni Rotondo alla S.S.89
Stradale S.S. 100 Barraranto. Completamento funzionale e messa in sicurezza con se;
s161 B dal km 52,200 fino al km 66,600 (conclusivo della SS100) con immissior
nuova arteria SS106dir/SS7émritorio di Palagiano
Stradale s164 Taranto: Adeguamento e potenziamento del nodo complesso 88557100t SS 106
Stradale SS.N.16 ADRIATICA Tratto Barecce. Lavori di adeguamento con adozione ¢
s167 sezione stradalé\ (D.M. 5/11/2001) + corsia dinamica, nel tratto compreso tr]
variante di Mola di Bari allo svincolo dell'abitato di Fasano (35 km). I° stralcio
Stradale s16 Potenziamento e messa in sicurezza tangenziale di Brindisi e collegamen
viabilita di accesso al porto e alla stazione ferroviaria
Stradale Distribuzione retrocostier@€apo di Leuca: Adeguamento allo standard C1 e mes
S172 sicurezza della SS274 tra Alessano, Castrignano del Capo, Gagliano del
Presicce.
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Stradale SS16- Adeguamento alla sezione tipo C del tratto Foggi@an Severo confin
s173 regionale (Marina di Chieuti) II° stralcio innesto con la variante di San Se|
innesto SP44
Gli interventi hanno la finalita dlecongestionare (soprattutto con riferimento ai me,
Stradale |S2 Interventi di adeguamento/completamento infrastrutture stradali - / - - - - pesanti) tratti stradali attualmente trafficati e a rischio di incidentalita, con ef|
positivi sulla componente "Aria", "Clima", Rumore e "Popolazione e salute" .
Stradale ssa Strada Regionale-1Poggio Imperiak€€andelasuccessivi lotti Gli interventi di adeguamento dellsezione stradale potrebbero avere effetti nega
Stradale s26 Nuovo Casello autostradale Bari Nord sulla A14 sulla componente "Suolo"”.
Stradale 31 Collegamento stradale tra lo svincolo della SK® 114+600) e il nuovo Case E' prevedibile la produzione di rifiuti in fase di cantiere (scavo e demolizione 1
Autostradale Bari Nord sulla A14 stradale esistente).
Stradale <48 Tronco Bari Mola di Bari. Variante nel tratto compreso fra Bari e Mola con adoz L'impatto sulle componenti "Paesaggio”, "Biodiversitd", "Inquiname®toustico”,
della sezione stradale B (DM 5/11/2001) "Rifiuti" possono essere valutati positivamente o negativamente in quanto legat
Stradale s91 SR8- Realizzazione del tracciato in variante (cioé in nuova sede) tra via modalita con cui si attuano gli interventi e/o alla loro localizzazione, per cui si at
Cancelleria e la frazione di Merine, con sezione stradale tipo C1 I'adozione di criteri di sostenibilith ambientale.
Stradale <93 SR8- tracciato in variante nel tratto tra Vernole e l'abitato di Melendugno, | Con specifico f EJu vS8} oo Ju%}v v3 A ]} JA E-]3 _
sezionestradale tipo Il (CNR n.78/1980) tutela comunitaria (Natura 2000) per le nuove tratte infrastrutturali saranno
Stradale Collegamento tra la S.S n. 673 e la nuova fermata ferroviaria Foggia AV sul considerare adeguate misure finalizzate a limitare gli effetti di consumo di su
s16Z Bari t Napoli articolare valore eglogico e frammentazione habitat /interruzione della connettivita]
Il completamento delle infrastrutture viarie e la realizzazione dei manufatti edilizi
Ju%}ES E Ju% 58] epoo tu% v v§] ul]vs o] »

Lavori di razionalizzazione della viabilith di San Giovanni Rotondo e realizz
dellasta di collegamento da San Giovanni Rotondo al capoluogo ¢
(Manfredonia)- 3° stralcio- EX S.S. 272 Realizzazione della tangenziale di !
Giovanni Rotondo

interferenze con aree a rischio geomorfologico), "Acqua" (interferenze con ¢
superficial e sotterranee), "Rifiuti" (in fase di cantiere), per cui € altamente auspic
l'adozione di criteri di edilizia sostenibile e di criteri di sostenibilita per le compo
ambientali interessate, valutandone la compatibilitd idraulica e geologicattisi
piani sovraordinati.
Gli interventi di potenziamento ferroviario possono avere effetti positivi s
Eerroviario | E2 Interventi di Upgrade tecnologico - |- - - - / S - = | Ccomponenti "Aria”, "Clima" e "Energia", p_oiché gli spostamenti ferroviari di me
persone si configurano come alternativi agli spostamenti su gomma.
L'ammodernamento tecrlogico puo essere inoltre occasione per rendere piu resili¢
l'infrastruttura agli effetti dei cambiamenti climatici, qualora siano adottati criter
ferroviario |f326* | Potenziamento Tarant@rindisi sostenibilita ambientale.
Potrebbero verificarsi impatti sulla componente "Biodiversita” (in relaziah@rimo
intervento ed alla presenza di ambiti di interesse naturalistico ed ecologico) lega
modalitd con cui si attuano gli interventi, che andranno considerati in fas
progettazione; in ogni caso si auspica l'adozione di criteri di sost&n#nifibientale
Adeguamento a modulo standard europeo a 750 m dei binari dei terminal allg Trattandosi di upgrade tecnologico si rileva un effetto positivo sulla sicui
alla nuova stazione BatiSmistamento dellinfrastruttura.
Potrebbe esserci un impatto sulla componente rifiuti qualora si preveda la dismis
di apparati tecnologici.

Stradale s168

ferroviario | f333*

Ferroviario| F3 Interventi di rinnovo della trazione elettrica - |- - - - - / - |- - -
Gli interventi di potenziamento ferroviario possono avere effetti positivi
componenti "Aria", "Clima" e "Energia", poiché gli spostamenti ferroviari di me
— - - - persone si configurano come alternativi agli spostamenti su gomma.
Ferroviario |251 Sottqstazmne E_Iettnca Foggta\luoya sottosta2|0ne_ ———— - E' prevedibile un impatto sulla componente "Rifiuti", in ragione del materiale rim
Ferroviario | 252 Trazione Elettrica km28m25 t Rinnovo per continuita impiantistica con i trg da smaltire. Tuttavia, tale impatto pud essere mitigato attraverso I'adozione dei ¢
precedente e successivo gia rinnovati di sostenibilita ambientale relativi alla stessa componente.

Linea San Severt Peschici Calenella. Velocizzazione (rinnovo armamento, 1
eliminazione PPLL) e adeguamento alle Specifiche Tecniche di Interoperabili
Ferroviario |f286* della tratta Sannicandro GarganiddCagnano Varano con annessa realizzaziong
nodo intemodale di Cagnano Varano e adeguamento di tutte le stazioni della
alle esigenze di accessibilita universale.
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. Interventi di realizzazione di nuove stazioni ferroviarie, terminal e ope
ferroviario | F8 - - - - -
annesse
Ferroviario |7 Linea FoggiaLucera. Terminal intermodale passeggeri fefeoo, ferrogomma La realizzazione di nuovi punti di accesso all'infrastruttura ferroviaria e di sci
nella stazione di Lucera intermodale puo incentivare all'uso di tale mezzo di trasporto in alternativa ai vei
Nodo di Foggia. Terminal intermodale, Creazione di un secondo fronte di st: motore, con un impatto positivo sultomponente"Aria”, "Clima" ed "Energia”.
Ferroviario |fl2a nelle aree di*$ 1]1}v v}v %]T (nuvi]}v o] oo[ « & ]1]} ( EC La realizzazione dei manufatti edilizi e opere annesse pud comportare consumo d
alla rete AV/AC Ju% $8] epoo }u%}tv v8] u ] vs o] — ~ulo}_ ~]v
) o ) ) geomorfologico) "Acqua" (consumi idrici, interferenze con acque superfici
Ferroviario | fags+ | RuvO- potenziamento nodo di |nte.rscamb|o su rete regionale per attestamg sotterraree), "Paesaggio”, "Rifiuti" (sia in fase di cantiere che in fase di esercizi(
missioni interoperabili a servizio dellaeroporto cui & altamente auspicabile I'adozione di criteri di edilizia sostenibile e di crit|
sostenibilitd per le componenti ambientali interessate, valutandone anch
o Stazione Bari CentraleAccessibilita ultimo miglio. Potenziamento del collegame compdibilita idraulica e geologica rispetto ai piani sovraordinati.
Ferroviario |f336a* . . . . . L . g : - - .
stradale e dei parcheggi a servizio del secondo fronte di Stazione Gli interventi possono essere inoltre occasione per rendere piu resiliente l'infrastru
ferroviaria agli effetti dei cambiamenti climatici, qualora siano adottati criter
A 1]}V N E]Lv 1] - vAcgessibilith territoriale  sull'ultimo  miglio, sostenibilitaambientale.
Ferroviario |f337a* |Potenziamento del collegamento stradale e dei parcheggi a servizio del se
fronte di Stazione
Ferroviario | F10 Interventi immateriali - |- - - - - - - |- - -

Realizzazione della linea di BRT suburbano elettricalmgeno costiero Margherit
t Barletta t Trani t Molfetta (incluso materiale rotabile e deposito) (50 Km)
Realizzazione della linea di BRT suburbano a idrogeno sul corridoio SanteBam
Ferroviario | 289 - Fase 1- Cassanot Sannicandro Bari PoliclinicoBari Terminal Parco Due Giug
(incluso materiale rotabile e deposito) (43 Km)

Realizzazione della linea di BRT suburbano elettrico o a idrogeno-Sagg@iovann
Rotondo (incluso materiale rotabile e deposito) (38 Km)

Realizzazione della linea di BRT suburbano elettrico ManduBava- San Giorgic
Ferroviario |f291* Jonicot Nuovo Ospedale San CataltiStazione RFI Taranto Nasi$tolo Direzionalg
e Universitario Paolo VI (incluso materiale rotabile e deposito di Manduria) (43 |
Realizzazione della linea di BRT suburbano elettrico Ostharovignot San Vito de
Normanni- Mesagne t Cittadella della RicercaOspedale PerrinoStazione RFI (
Brindisi (incluso Terminal interscambio 2° frontesthzione, materiale rotabile
depositi) (42 Km)

Realizzazione della linea di BRT suburbano elettrico o a idrogeno (in combin
con il progetto Idrogeno su rete FSE) Porto Cesatebeverano t Campusg
universitario EcoTeknet Ospedale Vito Fazzi2° Fronte stazione RFI di Lect:
Vernole t Melendugno, incluso materiale rotabile e depositi) (50 Km)

Nuova fermata AV Foggia Cervaro. Accessibilita ultimo miglio. Collegamentc
Ferroviario | f334* trasporto %o 0] } }v o 5 1]}v vS§E o ] &}PP]
intermodale

Nodo di Bari: Bari NordVariante Santo Spiritd Palese- Collegamento della nuov
Ferroviario |f341* (Eu §1+81]}v » E] Wo sl E}%}ES} }v o[ E]
Woijtiwa con bus shuttle

Ferroviario | f288*

Ferroviario | f290*

Sebbene ftrattasi di intervento immateriale, grevedibile un effetto positivo sull
componenti "Aria", "Clima", ed "Energia" in quanto determinano un potenziamenty
trasporto pubblico, con rinnovo del parco veicolare

Ferroviario | f292*

Ferroviario | f293*

. Gli interventi di potenziamento ferroviario possono avere effetti positivi <

Ferroviario| F11 Materiale rotabile - |- - - - - |- - = | componenti "Aria", "Clima" e "Energia", poiché gli spostamenti ferroviari di me

persone si configurano come alternativi agli spostamenti su gomma.

La linea attravesa aree ad elevata sensibilita naturalistica e paesaggistica; i pote
(( 38] e+poo Ju% v v8] —W =« PP]}— A 1Y 1A E e

positivamente o negativamente in relazione al tipo di interventi che sare

eventualmente individuate/o alla loro localizzazione (il Piano definisce solo lo stad

Ferroviario |f321 Foggia Manfredonia. Studio drattibilita
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awvio dello Studio di Fattibilita)e altamente auspicabile I'adozione di criteri
sostenibilita per la componente interessata.
Aereo Al Interventi impiantistici e servizi - -
Aereo al39 | Aeroporto di Brindisi Sistemda protezioneperimetrale ed access Non si prevedono altri effetambientali significativi positivi o negativi.
Aereo als7 Nuova caserma dei VVF aeroportuali presso l'aeroporto di Foggia
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7.4 Integrazione ambientale dePiano Attuativo2021-2030 del PRT: elencosd
criteri di sostenibilita ambientale

Oltre alla valutazione degli effetti complessivi delle azioni di Piano descritti nel capitolo precedente, il
Rapporto Ambientale intende fornire elementi di verifica della compatibilita ambientale delle azioni ed
element di guida e di indirizzo per accrescerne la sostenibilita ambientale, al fine di stimolare una
sensibilitd ed una capacita di progettazione orientata alla sostenibilita ambientale.

Sulla base degli Obiettivi di Sostenibilita Ambientale, sono stati éhditiiuna selezione diriteri

di sostenibilita, suddivisi per tematiche ambientali e in larga parte riferibili ad azioni di mitigazione
degli impatti o potenziamento degli effetti positielegli interventi previsti dal Piano, come
evidenziati all'internadella Matrice degli effetti.

Si reputa infine opportuno che le procedure di attuazione siano implementate in modo da
Jve VE]E o0 & 3]8pl]}v Jv(}E&u 8]11 8 1 8] (]Jv olll 8] oo0[}e
pianificazione oggetto di analisi sull JA G+ 3§ u 3] Z ul] vs o] ] (]v] oo ((
monitoraggio specifico.

Si riportano i criteri pertinenti individuati dal Rapporto ambientale del PA ZDIS,

aggiornandoli ove opportuno ad eventuali nuovi riferimenti di sostenébdirivente da piani o
altri documenti nel frattempo pubblicati.

Criterio ambientale generale

Tematica (Ceplies da contestualizzare in base al tipo di intervento
Arl In fa_se_ di cgntierg, privile_giare la filiera corta in termini di spostamenti di materie pridherifiuti,
per limitare i flussi di traffico.
_ Ar02 Premialité per le ir?iz?ative che preved_or_m sistemi_ di mobilita _sosten_ib_ile per I_a gestione _dei fl
Aria traffico: programmi di trasporto sostenibile e congiunto (mezzi pubblici e reti ciclopedonali)
Organizzazione dei servizi portuali e interportuali che generino azioni cooperative tra i s
Ar3 erogatori delle prestazioni, per favorire la riduzione dei carichi a vuoto e per lavorare nella lo

ottimizzazione degbtessi.

E oo & o]il1]}v ] % E Z PP] %] 1l o]UP €& v3]E SE 55
ACO1 alla permeabilita delle superfici occupate, ai fini della tutela delle falde sotterranee rispg
fenomeni di infiltrazione di agenti inquinanti

Per interventi ricadenti in "aree richiedenti specifiche misure di prevenzione dall'inquinament
ACO02 risanamento” o in aree attigue a "acque a specifica destinazione", privilegiare le soluzioni prog
e gestionali che concorrano alla tutela @elitesse e/o alla mitigazione delle specifiche criticita
Per interventi ricadenti in aree a pericolosita idraulica, valutazione del rischio e della compag
idrologica ed idraulica delle opere al fine di prevedere misure di mitigazipnevenzione
Nei porti, prevedere servizi ambientali (centri raccolta rifiuti, batterie esauste, oli usati e carbt
vernici, strutture per il trattamento delle acque di zavorra e reflui prodotti dalla gestione e ut
AMCO1 |delle navi, ...) finalizzati alla prevenzione sia del rischio di contaminazione delle acque marin
sedimenti in aree particolarmente compromesse sia al fine di prevenire il rischio di immissi
specie aliene in ambiente marino

Premialita per interventi che prevedono I'eliminazione di strutture che contribuiscono

AMCO02 | accentuano i fenomeni di erosione costiera (sharramenti trasversali alla linea di costa, opere f
sistemi dunali)

Interventi che prevedano l'implementazione di applicativi TIC per soluzioni di logistica appli
trasporto merci che sviluppino modalita pit sostenibili e ottimizzino il flusso dei carichi sui

(es. piani di trasporto inteaziendali, analisi ecerche sui processi e la gestione logistica al livel
singole imprese e di filiera, intermodalita con la rete ferroviaria ecc.).

Premialitaper interventi che prevedano l'inserimento di aree verdi, anche attrezzate, anche

mitigazione dell'impatto visivo delle strutture edilizie e delle infrastrutture

Acque

ACO03

Ambiente
marino
costiero

AMCO3

Biodiversita ENO1
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Criterio ambientale generale

LN CeliEs da contestualizzare in base al tipo di intervento
Premialitaper infrastrutture che presentino, oltre a misure di mitigazione e compensazione
impatti derivanti dalla realizzazione delle opere, ulteriori misure atte a riqualifi
ENO2 paesaggisticamente le aree interessate (a titolo esemplificativo, formaziospadi a vegetazion

arborea ed arbustiva, per spessori variabili, in forma discontinua ed irregolare lungo i tracciati,
] 1*°}0A & of (( 88} ] olv E]E % E} }35} o00[]V(E *3EUS3]
corridoio ecologicqer gli habitat presenti)
Adozione di tecnologie a risparmio energetico e utilizzo delle fonti rinnovabili per gli interve
Energia EO1 adeguamento e di realizzazione delle reti tecnologiche e degli impianti (ad es. sisté
illuminazione, sistermdi gestione e controllo del traffico ferroviario, ecc.)
E o *} ] %%@E}AA]P]}v u v8} ] % E} }53] e EA]I] % E
Gestione Go1 u]vs o] D]vlu]l_ ~ De % % E}A Fhttpyiwwid DiKarBbiehteDt/pagina/criteri
Ambientale vigore), adozione della pratica degli "Acquisti Verdi" ai sensi della L.R. 23/2006 e del Piano
DGR n.1526/2014.
Premialita per interventi infrastrutturali coerenti con leLihee guida per la qualificazio
paesaggistica e ambientale delle infrastrutture” allegato al PPTR
WE u] 0] % E ] % E}P S8] Z %}vP v} <% ](] 8§38 vi]}v
paesaggistica degli interventi previsti
Premialita per interventi di realizzazione di nuove infrastrutture che, attraverso ipotesi alternat
P03 tracciato, dimostrino di aver ridotto le interferenze con i beni paesaggistici qualificanti il paes
Paesaggio agrario presenti sui siti interessati (muriet secco, alberature stradali e poderali, ulivi monumer
beni culturali etc) e con l'assetto gemorfologico e idrografico
PO4 Premialita per interventi di recupero e valorizzazione di infrastrutture storiche (strade, fer
sentieri, tratturi)
Premialitaper interventi integrati con sistemi infrastrutturali per la mobilita lenta e sostenibile pe
gestione dei flussi di traffico: programmi di trasporto sostenibile e congiunto (mezzi pubblici
ciclopedonali) per il miglioramento dell'accessibilitde saaree urbane, alle aree interne e per
connessione tra il patrimonio costiero e quello dell'entroterra.
Prediligere l'impiego di agglomerati riciclati in caso di realizzazione del corpo dei rilevati di o
Rif01 terra, di sottofondistradali, ferroviari, aeroportuali e/o realizzazione di strati di fondazione (¢
infrastrutture di trasporto e piazzali.
Rifiuti Rif02 Ridurre il quantitativo dei rifiuti elettrici ed elettronici avviati in discarica
Nelle operazioni di rinnovo deb § GE] o &}S$ Jo oo[ Bu u vs8} ( EE
Rif03 nuovi componenti l'uso materiali sostenibili (materiali riciclati/recuperati, materiali riciclab
smontabili, materiali dotati di marchi di qualita ecologica riconosciuti, ecc. )
Ricorso, in tutti i casi possibili, alle tecniche di ingegneria naturalistica, individuate in rel
S01 oo[ }¢]*3u ] E]( Elu v8}U % E Po] ]Jvs EA v3] ] }velo]
fenomeni di dissesto o di erosione costiera
Suolo S02 Soluzioni progettuali che prevedono, ove possibile, l'adattamento di strutture e infrastru
esistenti al fine di evitare il consumo di suolo.
Per interventi ricadenti in aree a pericolosita geomorfologica, valutazione del rischio e
compatibilita geologica delle opere al fine di prevedere misure di mitigazione e prevenzione
In sede di progettazione dell'intervento, redazione di apposito studio climatico finalizza
v o]ll E o Apov E ]ols 00-]V(E *3SEUSSPE o ep}
cambiamenti climatici e i possibili rischi (precipitazioneitge 0 siccita e conseguente aumento
Clima CcL1 rischio incendi, innalzamento del livello del mare,ecc) al fine di individuare un set di mis
adattamento in grado di incrementarne la resilienza: sistemi di monitoraggio, sistemi di allerta
su osservamni meteorologiche, uso della vegetazione e di sistemi di consolidamento terreni, s
di drenaggio delle acque, uso di materiali drenanti, uso di materilai resistenti al calore, ecc.
Premialita per interventi che prevedano misure di mitigazione dell'impatto acustico aggiu
Rumore R1 rispetto al rispetto delle normative di settore, principalmente in aree di criticita ¢
necessiterebbero di risanamento acustico.

PO1

P02

P05

S03
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. . Criterio ambientale generale
Tematica Codice . ; . .
da contestualizzare in base al tipo di intervento
Negli interventi di rifunzionalizzazione delle stazioni, adozione di specifici criteri di sostenibilit
lavori edili sui manufatti, quali, a titolo di esempio:

9 uso di materiali da costruzione sostenibili; materiali da fonti rinnovabili, matg
riciclati/recuperati, materiali di produzione locale, materiali riciclabili e smontg
materiali dotati di marchi di qualita ecologica riconosciuti, ecc.

9 riduzione dei consumi idrici, ad esempio attraverso la previsione di sistemi di racq
riutilizzo oo W uSYE]Z % E o[]EE]P 1]}v oo E
degli edifici

9 riduzione degli effluenti inviati in fognatura, ad esempio attraverso la previsione d

ESO01 - L S o
duali che riutilizzino le acque grigie prodotte dagli edificiygmon potabili

9 installazione di impianti di produzione energetica (elettrica e termica) da Fonti Rinno
impianti fotovoltaici, impianti solatiermici, impianti geotermici etc.

9 ]Jvs EA vi§] ] ((] 1 vS uvs} v EP §] }W u] koo |te@iao

oo[]JvA}opu &} Joll]}U Ju ve]}v u v3} ] }u%}v vi] A
sistemi solari passivi, scelta di tipologie di impianti di riscaldamento caratterizzg
elevati valori di efficienza, ecc.

Edilizia 9 realizzazione dioperture/facciate verdi e di aree verdi di pertinenza con uso prevale
sostenibile esclusivo di elementi vegetali arbosibustivi di tipo autoctono.
Realizzazione di parcheggi di interscambio a basso impatto ambientale e ad alta efi
energetica, ch prevedano a titolo di esempio:

9 realizzazione di pensiline fotovoltaiche a copertura dei posti auto previsti;

9 pavimentazione ad alta permeabilita con sottofondi in grado di garantire un ade
abbattimento del carico inquinante;

9 realizzazione diunsisu ] E p% E} 00 <u % ]YA vz )
O[H*} 00 *8 e¢ % E ] » EA]l] }o0o P 8] % & Z PP]} ~1

ES02 9 piantumazione d_el perimetro esterno del parcheggio con masse di vegetazione aut
arborea e arbustiva;

9 impianto di lluminazione con lampade a basso consumo energetico e ad alta effig
(LED), alimentate da fonti rinnovabili;

9 colonnine di alimentazione elettrica per mezzi elettrici di trasporto pubblico e pri
alimentate da fonti rinnovabili;

9 attenzione alla sdenibilita anche per i servizi di parcheggio (servizi igienici o autolav
alimentati con acqua recupero, isola ecologica, postazioni per bus navetta ele
car&scooter sharing, bike sharing, ecc)
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7.5 Integrazione dei criteri ambientali con le azioni di piano

g riporta di seguitda tabelladel Rapporto ambientale del PALS, che associa alle tipologie di azioni di
Piano i criteri ambientali in precedenza elencati, che potragssere recepiti, integrati e meglio dettagliati
in sede di attuazione del Piano.

La definizione di un set di Criteri di sostenibilita ambientale fornisce, sulla base della valutazione degli
effetti ambientali delle azioni di piano, elementi di guida eirdlirizzo per accrescerne la sostenibilita
ambientale, al fine di stimolare una sensibilita ed una capacita di progettazione orientata alla sostenibilita
ambientale.

| criteri individuati, che sono scaturiti direttamente dagli Obiettivi Regionali di Bibdida Ambientale
(ORSA) e pertanto suddivisi per tematiche ambientali, sono riferibili ad azioni di mitigazione degli impatti o
potenziamento degli effetti positivi degli interventi previsti dal Piano, come evidenziati all'interno della
Matrice degli efetti.

Nella presente versione del Rapporto Ambientale, in recepimento delle osservazioni del parere motivato,
sono stati associati i criteri alle tipologie di azioni previste dal piano, al fine di un loro piu immediato
riscontro e approfondimento in seddi attuazione del piano.

Nella tabella sono stati inseriti coerentemente gli aggiornamenti fatti alla tabella generale dei criteri
contenuta nel paragrafo precedente.

CODICE
INTERVENT( DENOMINAZION
PA_2015 INTERVENTO

2019

CRITERI AMBIENTALI

Trasporto stradale

In fase di cantiere, privilegiare la filiera corta in terminisgbstamenti di materig
prime e di rifiuti, per limitare i flussi di traffico.

Premialita per le iniziative che prevedono sistemi di mobilitd sostenibile pe
Ar02 gestione dei flussi di traffico: programmi di trasporto sostenibile e congiunto (1
pubblici e reti ciclopedonali)

Per interventi ricadenti in aree a pericolosita idraulicalutazione del rischio e del
ACO03 compatibilita idrologica ed idraulica delle opere al fine di prevedere misuf
mitigazione e prevenzione

Premialita per infrastrutture che presentino, oltre a misure di mitigaziong
compensazione degli impatti derivanti dalla realizzazione delle opere, ult
misure atte a riqualificare paesaggisticamente le aree interessate (a
ENO2 esemplificativo, formazione dipazi a vegetazione arborea ed arbustiva, per spe
variabili, in forma discontinua ed irregolare lungo i tracciati, al fine di disso
Adeguamenti o[ (( 88} ] o]v E]S % E} }SS} oO0O[]v(E *SEUSSUE
S1 della seziong di corridoio ecologic@er gli habitat presenti)

stradale Adozione di tecnologie a risparmio energetico e utilizzo delle fonti rinnovabili p
interventi di adeguamento e di realizzazione delle reti tecnologiche e degli im

Arl

0 (ad es. sistemi di illuminazione, sistemgdstione e controllo del traffico ferroviari
ecc.)
PO1 Premialita per interventi infrastrutturali coerenti con le "Linee guida pel

qualificazione paesaggistica e ambientale delle infrastrutture” allegato al PPTR
Prediligere I'impiego di afomerati riciclati in caso di realizzazione del corpo
Rif01 rilevati di opere in terra, di sottofondi stradali, ferroviari, aeroportuali
realizzazione di strati di fondazione delle infrastrutture di trasporto e piazzali.
Per interventi ricadentin aree a pericolosita geomorfologica, valutazione del ris
S03 e della compatibilita geologica delle opere al fine di prevedere misure di mitigal
e prevenzione

In sede di progettazione dell'intervento, redazione di apposito studio clim
finalizzato ad analizzare la vulnerabilita dell'infrastruttura e del suo contes

CL1
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CODICE
INTERVENT( DENOMINAZION
PA_ 2015 INTERVENTO

2019

CRITERI AMBIENTALI

Jve EJu v8} o0o0[]Ju% 58} ] ul]uvs] oJu 38]] ]
intense o siccita e conseguente aumento del rischio incendi, innalzamento del
del mare,ecc) al fine di individuare un set di misure di adattamento in gra
incrementarne la resilienza: sistemi di monitoraggio, sistemi di allerta baszg
osservazini meteorologiche, uso della vegetazione e di sistemi di consolidan
terreni, sistemi di drenaggio delle acque, uso di materiali drenanti, uso di mal
resistenti al calore, ecc.

Premialitaper interventi che prevedano misure di mitigazione dell'impatto acug
R1 aggiuntive rispetto al rispetto della normative di settore, principalmente in are
criticitd che necessiterebbero di risanamento acustico.
In fase di cantiere, privilegiare la filiera corta in termini di spostamenti di ma
prime e di rifiuti, per limitare i flussi di traffico.
Premialita per le iniziative che prevedono sistemi di mobilita sostenibile pe
Ar02 gestione dei flussi di traffico: programmi di trasporto sostenibile e congiunto (n
pubblici e reti ciclopedonali)
Nella realizzazione di parcheggi e piazzali, garatrittamenti delle acque adegua
ACO01 00[ *S ve]}v 00 % Eu ]o]s 00 <*u% E(]] }
falde sotterranee rispetto a fenomeni di infiltrazione di agenti inquinanti

Per interventi ricadenti in aree a pericolositaadtica, valutazione del rischio e de|
ACO03 compatibilita idrologica ed idraulica delle opere al fine di prevedere misur
mitigazione e prevenzione
Premialita per infrastrutture che presentino, oltre a misure di mitigaziong
compensazione degli impatti derivanti dalla realizzazione delle opere, ult
misure atte a riqualificare paesaggisticamente le aree interessate (a
ENO2 esemplificativo, formazione dipazi a vegetazione arborea ed arbustiva, per spe
variabili, in forma discontinua ed irregolare lungo i tracciati, al fine di disso
o[ (( 88} ] o]lv E]S % E} }35} o0O0[]Vv(E SEUSSUE
di corridoio ecologic@er gli habitat presenti)

Adozione di tecnologie a risparmio energetico e utilizzo delle fonti rinnovabili p
interventi di adeguamento e di realizzazione delle reti tecnologiche e degli im
(ad es. sistemi di illuminazione, sistemgdstione e controllo del traffico ferroviari
ecc.)

Premialita per interventi infrastrutturali coerenti con le "Linee guida pel
qualificazione paesaggistica e ambientale delle infrastrutture” allegato al PPTR
Premialita per interventi di realizzazione di nuove infrastrutture che, attrave
ipotesi alternative di tracciato, dimostrino di aver ridotto le interferenze con i
P03 paesaggistici qualificanti il paesaggio agrario presenti sui siti interessati (mu
secco,alberature stradali e poderali, ulivi monumentali etc) e con l'assetto-
morfologico e idrografico

Premialitaper interventi integrati con i sistemi infrastrutturali per la mobilita lent
sostenibile (e con le previsioni dei relativi Piani di settbrerventi integrati con
sistemi infrastrutturali per la mobilita lenta e sostenibile per la gestione dei ftlis
traffico: programmi di trasporto sostenibile e congiunto (mezzi pubblici e
ciclopedonali) per il miglioramento dell'accessibilita alle aree urbane, alle
interne e per la connessione tra il patrimonio costiero e quello dell'entroterra.
Prediligere I'impiego di agglomerati riciclati in caso di realizzazione del corg
RifaL rilevati di opere in terra, di sottofondi stradali, ferroviari, aeroportuali
realizzazione di strati di fondazione delle infrastrutture di trasporto e piazzali.
Soluzioni progettuali che prevedono, ove possibile, I'adattamento di struttu
infrastrutture esistenti al fine di evitare il consumo di suolo.

Per interventi ricadenti in aree a pericolosita geomorfologica, valutazione del ri
S03 e della conpatibilita geologica delle opere al fine di prevedere misure di mitigaz
e prevenzione

In sede di progettazione dell'intervento, redazione di apposito studio clim
CL1 finalizzato ad analizzare la vulnerabilitd dell'infrastruttura e del suo contes
Jve EJu v8} o0o0[]Ju% 58} ] ul]uvs] o]Ju 8]] ]

Arl

EO1
Interventi di
adeguamento

S2 /completamento | PO1
infrastrutture
stradali

P05

S02
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CODICE
INTERVENT
PA_2015
2019

DENOMINAZION
INTERVENTO

CRITERI AMBIENTALI

intense o siccita e conseguente aumento del rischio incendi, innalzamento del
del mare,ecc) al fine di individuare un set di misure di adattamento in gra
incrementarne la resilienza: sistemi di monitoraggio, sistemi di allerta baszg
osservazini meteorologiche, uso della vegetazione e di sistemi di consolidan
terreni, sistemi di drenaggio delle acque, uso di materiali drenanti, uso di ma
resistenti al calore, ecc.

R1

Premialitaper interventi che prevedano misure di mitigazione dell'impatto acug
aggiuntive rispetto al rispetto della normative di settore, principalmente in are
criticita che necessiterebbero di risanamento acustico.

Trasporto ferr

oviario

F2

Arl

In fase di cantiere, privilegiare la filiera corta in termini di spostamenti di ma
prime e di rifiuti, per limitare i flussi di traffico.

EO1

Adozione di tecnologie a risparmio energetico e utilizzo delle fonti rinnoyadilgli
interventi di adeguamento e di realizzazione delle reti tecnologiche e degli im
(ad es. sistemi di illuminazione, sistemi di gestione e controllo del traffico ferroy
ecc.)

GO01

Nel caso di approvvigionamento di prodotti e servizi pguali sono stati elaborati
N EDS E) ulvs o] D]v]u]_ ~ D- %0 %o E}A
(http://www.minambiente.it/pagina/criterivigore), adozione della pratica de
"Acquisti Verdi" ai sensi della L.R. 23/2006 e del Piano di cui la DGR n.1526/2Q

Rif02

Ridurre il quantitativo dei rifiuti elettrici ed elettronici avviati in discarica

Interventi di
Upgrade
tecnologico

Rif03

E o0 }% & IJ}v] ] E]vv}A} o us E]lo E}3 Jo
prediligere per i nuovi componenti l'uso materiali sostenibili (mate
riciclati/recuperati, materiali riciclabili e smontabili, materiali dotati di march
gualita ecologica riconosciuti, ecc. )

CL1

In sede di progettazione dell'intervento, redazione di apposito studio clim
finalizzato ad analizzare la vulneralilitlell'infrastruttura e del suo contesto
Jve EJu v8} o00[]Ju% 58} ] ul]uvs] oJu 38]] ]

intense o siccita e conseguente aumento del rischio incendi, innalzamento del
del mare,ecc) al fine di individuare et di misure di adattamento in grado
incrementarne la resilienza: sistemi di monitoraggio, sistemi di allerta basg
osservazioni meteorologiche, uso della vegetazione e di sistemi di consolida
terreni, sistemi di drenaggio delle acque, usarditeriali drenanti, uso di materilg
resistenti al calore, ecc.

R1

Premialita per interventi che prevedano misure di mitigazione dell'impatto acu
aggiuntive rispetto al rispetto della normative di settore, principalmente in are
criticita che recessiterebbero di risanamento acustico.

F3

Arl

In fase di cantiere, privilegiare la filiera corta in termini di spostamenti di ma
prime e di rifiuti, per limitare i flussi di traffico.

EO1

Adozionedi tecnologie a risparmio energetico e utilizzo delle fonti rinnovabili pg
interventi di adeguamento e di realizzazione delle reti tecnologiche e degli im
(ad es. sistemi di illuminazione, sistemi di gestione e controllo del traffico ferrou
ecc.)

Interventi di

Rif02

Ridurre il quantitativo dei rifiuti elettrici ed elettronici avviati in discarica

rinnovo dellaj
trazione elettrica

Rif03

E oo }% & I]}v] ] E]vv}A} o us$ Elo E}3$ Jo
prediligere per i nuovi componenti l'uso materiali sostenibimateriali
riciclati/recuperati, materiali riciclabili e smontabili, materiali dotati di march
gualita ecologica riconosciuti, ecc. )

R1

Premialita per interventi che prevedano misure di mitigazione dell'impatto acu
aggiuntive rispetto al risgto della normative di settore, principalmente in aree
criticitd che necessiterebbero di risanamento acustico.

F8

Interventi di
realizzazione d

Arl

In fase di cantiere, privilegiare la filiera coftatermini di spostamenti di materi
prime e di rifiuti, per limitare i flussi di traffico.

nuove stazion
ferroviarie,
terminal e opere

Ar02

Premialita per le iniziative che prevedono sistemi di mobilita sostenibile pe
gestione dei flussi di traffico: programmi di trasporto sostenibile e congiunto (1
pubblici e reti ciclopedonali)
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CODICE
INTERVENT( DENOMINAZION
PA_ 2015 INTERVENTO

2019

CRITERI AMBIENTALI

annesse Organizzazione dei servizi interportuali che genednmni cooperative tra i sogget
Ar3 erogatori delle prestazioni, per favorire la riduzione dei carichi a vuoto e per lav,
nella logica di ottimizzazione degli stessi.

Nella realizzazione di parcheggi e piazzali, garantire trattamenti delle actpgriati
ACO01 00[ *S ve]}v 00 % Eu ]o]s 00 *u% E(]] }
falde sotterranee rispetto a fenomeni di infiltrazione di agenti inquinanti

Per interventi ricadenti in "aree richiedenti specifiche misure di preisee
dallinquinamento e di risanamento” o in aree attigue a "acque a spe
destinazione", privilegiare le soluzioni progettuali e gestionali che concorran
tutela delle stesse e/o alla mitigazione delle specifiche criticita

Per interventiricadenti in aree a pericolosita idraulica, valutazione del rischio e
ACO03 compatibilita idrologica ed idraulica delle opere al fine di prevedere misuf
mitigazione e prevenzione

Interventi che prevedano limplementazione di applicativi TIC per soluzio
logistica applicata al trasporto merci che sviluppino modalita pitu sostenil
AMCO03 | ottimizzino il flusso dei carichi sui veicoli (es. piani di trasporto iargendali, analis
ericerche sui processi e la gestione logistica al livello di singole imprese e di
intermodalita con la rete ferroviaria ecc.).

Premialita per interventi che prevedano linserimento di aree verdi, an
ENO1 attrezzate, anche per la mitigazione dell'impatto visivo delle strutture edilizie e
infrastrutture

Adozione di tecnologie a risparmio energetico e utilizzo delle fonti rinnavadilgli
interventi di adeguamento e di realizzazione delle reti tecnologiche e degli im
(ad es. sistemi di illuminazione, sistemi di gestione e controllo del traffico ferroy
ecc.)

Premialita per i progetti che pongano specifica attghg oo[]ve CE]u
valorizzazione paesaggistica degli interventi previsti

Premialita per interventi integrati con i sistemi infrastrutturali per la mobilita len
sostenibile (e con le previsioni dei relativi Piani di settbrerventi integrati con
sistemi infrastrutturali per la mobilita lenta e sostenibile per la gestione dei flug
traffico: programmi di trasporto sostenibile e congiunto (mezzi pubblici e
ciclopedonali) per il miglioramento dell'accessibilita alle aree urbaalke aree
interne e per la connessione tra il patrimonio costiero e quello dell'entroterra.
Prediligere I'impiego di agglomerati riciclati in caso di realizzazione del corg
Rif01 rilevati di opere in terra, di sottofondi stradali, ferroviari, aeportuali e/o
realizzazione di strati di fondazione delle infrastrutture di trasporto e piazzali.
Soluzioni progettuali che prevedono, ove possibile, I'adattamento di struttu
infrastrutture esistenti al fine di evitare il consumo di suolo.

Per interventi ricadenti in aree a pericolosita geomorfologica, valutazione del ri
S03 e della compatibilita geologica delle opere al fine di prevedere misure di mitigal
e prevenzione

In sede di progettazione dell'intervento, redazione di apposito studio clim
finalizzato ad analizzare la vulnerabilitd dell'infrastruttura e del suo contes
Jve EJu v8} o00[]Ju% 53} ] ul]uvs] olJu 8]] ]
intense o siccita e conseguente aumento del rischio incendi, innalzamento del
CL1 del mare,ecc) al fine di individuare un set di misure di adattamento in gra
incrementarne la resilienza: sistemi di monitoraggio, sistemi di allerta basg
osservazini meteorologiche, uso della vegetazione e di sistemi di consolidan
terreni, sistemi di drenaggio delle acque, uso di materiali drenanti, uso di ma
resistenti al calore, ecc.

Premialitaper interventi che prevedano misure di mitigazione dell'impatto acug
R1 aggiuntive rispetto al rispetto della normative di settore, principalmente in arg
criticita che necessiterebbero di risanamento acustico.

Negli interventi dirifunzionalizzazione delle stazioni, adozione di specifici critg
ESO1 sostenibilitd per i lavori edili sui manufatti, quali, a titolo di esempio:

9 uso di materiali da costruzione sostenibili: materiali da fonti rinnovg

ACO02

EO1

P02

PO5

S02
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CODICE

INTERVENT({ DENOMINAZION

PA_2015 INTERVENTO CRITERI AMBIENTALI

2019
materiali riciclati/recuperati, rateriali di produzione locale, materig
riciclabili e smontabili, materiali dotati di marchi di qualita ecolog
riconosciuti, ecc.

9 riduzione dei consumi idrici, ad esempio attraverso la previsione di sig
di raccolta e riutilizzo delle acque meteod %o E o[]EE]P 1]
verde e/o per usi compatibili degli edifici

9 riduzione degli effluenti inviati in fognatura, ad esempio attraversq
previsione di reti duali che riutilizzino le acque grigie prodotte dagli e
per usi non potabili

9 installazione di impianti di produzione energetica (elettrica e termical
Fonti Rinnovabili: impianti fotovoltaici, impianti sokéermici, impianti
geotermici etc.

9 Jvs EAv3] ] ((J]1v3uvs} v EP 3] }W ulP
§ GEu] } dumidedilizio, dimensionamento dei componenti vetr
eventuale inserimento di sistemi solari passivi, scelta di tipologi
impianti di riscaldamento caratterizzati da elevati valori di efficienza, e

9 realizzazione di coperture/facciate verdi eatee verdi di pertinenza co
uso prevalente o esclusivo di elementi vegetali arbarbustivi di tipo
autoctono.

Realizzazione di parcheggi di interscambio a basso impatto ambientale e g
efficienza energetica, che prevedano a titolo di ep@an

9 realizzazione di pensiline fotovoltaiche a copertura dei posti auto previ

9 pavimentazione ad alta permeabilita con sottofondi in grado di gara
un adeguato abbattimento del carico inquinante;

9 realizzazione di un sistema di recupero delle acpio&ane che consent
o[JEE]P 1]}v o[He} 00 3 e¢ % E ] - &
lavaggio);

ES02 9 piantumazione del perimetro esterno del parcheggio con mass
vegetazione autoctona arborea e arbustiva;

9 impianto di illuminazione con lampade a basso consumo energetico
alta efficienza (LED), alimentate da fonti rinnovabili;

9 colonnine di alimentazione elettrica per mezzi elettrici di traspg
pubblico e privato , alimentate da fonti rinnovabili;

9 attenzione alla sostenibilith anche per i servizi di parcheggio (servizi ig
0 autolavaggio alimentati con acqua recupero, isola ecologica, postd
per bus navetta elettrico, car&scooter sharing, bike sharing, ecc)

F10 _IntervenFi _ -
immateriali
1 Acquigto _ -
materiale rotabile
Trasporto aereo
. Adozione di tecnologie a risparmio energetico e utilizzo delle fonti rinnovabili p
Interventi . - . . ; . . A
T interventi di adeguamento e di realizzazione delle reti tecnologicdegi impianti
Al impiantistici el EO1 . S S : - . .
servizi (ad t)es. sistemi di illuminazione, sistemi di gestione e controllo del traffico ferrov
ecc.
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7.6 Misure di mtigazione

}u Al vi] 8} Po] (( 88] <ulv'] Po]l A v3u o] Ju% 33] v P 3]A
previsto dal P/R021-2030 dipende dalle soluzioni che saranno scelte.

Al fine di garantire la compatibilita degli interventi viene proposto di seguito un elenco di aspetti
ed attenzioni da porre nella pianificazione e progettazione nelle successive fasi di attuazione del
Piano.

Gli interventi previsti dal Piano devono adottare criteri di sostenibilita ambientale in riferimento
ad ogni componente interessata, valutandone la compatibilita idraulica e geologica rispetto ai
piani sovraordinati. In particolare:

Per gli interveti chepotrebbero comportare impatti sulla componente Aria:

x In fase di cantiere, privilegiare la filiera corta in termini di spostamenti di materie prime e
di rifiuti, per limitare i flussi di traffico.

x Premialitaper le iniziative che prevedono sistemi di mobilita sostenibile per la gestione dei
flussi di traffico: programmi di trasporto sostenibile e congiunto (mezzi pubblici e reti
ciclopedonali)

Per gli interventi che potrebbero comportare impatti sulla compateeAcqua:

x Per interventi ricadenti in aree a pericolosita idraulica, valutazione del rischio e della
compatibilita idrologica ed idraulica delle opere al fine di prevedere misure di mitigazione e
prevenzione

Per gli interventi che potrebbero comportare paitti sulla componente Biodiversita:

X Gli interventi che potrebbero comportare impatti sulla biodiversita dovranno considerare
adeguate misure finalizzate a limitare gli effetti di consumo di suolo di particolare valore
ecologico e frammentazione habitahterruzione della connettivita

x Premialita per infrastrutture che presentino, oltre a misure di mitigazione e compensazione
degli impatti derivanti dalla realizzazione delle opere, ulteriori misure atte a riqualificare
paesaggisticamente le aree interessdte titolo esemplificativo, formazione di spazi a
vegetazione arborea ed arbustiva, per spessori variabili, in forma discontinua ed irregolare
opvP} ] SE ] SJ]U o (]v ] ]*}oA & of (( 88} ] o]v E]S
paesaggio e diastituire funzione di corridoio ecologico per gli habitat presenti)

Per gli interventi che potrebbero comportare impatti sulla componente Energia:

x Adozione di tecnologie a risparmio energetico e utilizzo delle fonti rinnovabili per gli
interventi di adegueento e di realizzazione delle reti tecnologiche e degli impianti (ad es.
sistemi di illuminazione, sistemi di gestione e controllo del traffico ferroviario, ecc.)

Per gli interventi che potrebbero comportare impatti sulla componente Paesaggio e Bemalultu

x Premialita per interventi infrastrutturali coerenti con le "Linee guida per la qualificazione
paesaggistica e ambientale delle infrastrutture” allegato al PPTR

X WE u] 0] % E ] % E}P §S] Z %}VvP v} <% ](]
valorizazione paesaggistica degli interventi previsti
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x Premialita per interventi di realizzazione di nuove infrastrutture che, attraverso ipotesi
alternative di tracciato, dimostrino di aver ridotto le interferenze con i beni paesaggistici
gualificanti il paesaggi agrario presenti sui siti interessati (muretti a secco, alberature
stradali e poderali, ulivi monumentali etc) e con l'assetto-gemrfologico e idrografico

x Premialitd per interventi integrati con sistemi infrastrutturali per la mobilita lenta e
sostenible per la gestione dei flussi di traffico: programmi di trasporto sostenibile e
congiunto (mezzi pubblici e reti ciclopedonali) per il miglioramento dell'accessibilita alle
aree urbane, alle aree interne e per la connessione tra il patrimonio costienoeloq
dell'entroterra.

Per gli interventi che potrebbero comportare impatti sulla componedRiiuti:

X Per ogni intervento che comporti la rimozione e sostituzione di ogni genere di materiale
dovranno essere adottati criteri di sostenibilith ambientale ierito alla componente
rifiuti, anche privilegiando la filiera corta in termini di spostamenti, per limitare i flussi di
traffico

X E 0o }% @& 1]}v] ] E]Jvv}A} o u s E]lo E}5 Jo oo[ Bu L
per i nuovi componenti l'usonateriali sostenibili (materiali riciclati/recuperati, materiali
riciclabili e smontabili, materiali dotati di marchi di qualita ecologica riconosciuti, ecc. )

Per gli interventi che potrebbero comportare impatti sulla componente Suolo:

X Soluzioni progettula che prevedono, ove possibile, l'adattamento di strutture e
infrastrutture esistenti al fine di evitare il consumo di suolo.

X Per interventi ricadenti in aree a pericolosita geomorfologica, valutazione del rischio e della
compatibilitd geologica delle ope al fine di prevedere misure di mitigazione e
prevenzione

Per gli interventi che potrebbero comportare impatti sulla componente Clima:

x Adottare criteri di sostenibilitd ambientale per I'ammodernamento tecnologico delle
JV(E *SEUSSUE %opu~ onee g& repddrle ptd resilienti agli effetti dei
cambiamenti climatici

X In sede di progettazione dell'intervento, redazione di apposito studio climatico finalizzato

ad analizzare la vulnerabilitd dell'infrastruttura e del suo contesto di inserimento
0 o [qtdelei cambiamenti climatici e i possibili rischi (precipitazioni intense o siccita e

conseguente aumento del rischio incendi, innalzamento del livello del reacd,al fine di
individuare un set di misure di adattamento in grado di incrementarne ideeza: sistemi
di monitoraggio, sistemi di allerta basati su osservazioni meteorologiche, uso della
vegetazione e di sistemi di consolidamento terreni, sistemi di drenaggio delle acque, uso di
materiali drenanti, uso di materiali resistenti al caloreg.ec

Per gli interventi che potrebbero comportare impatti sulla componente Rumore:

X Premialita per interventi che prevedano misure di mitigazione dell'impatto acustico
aggiuntive rispetto al rispetto delle normative di settore, principalmente in aree dciciti
che necessiterebbero di risanamento acustico.
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8 MONITORAGGIO DEL PIANO

La VAS definisce gli indicatori necessari al fine di predisporre un sistema di monitoraggio degli
effetti del piano, con riferimento agli obiettivi ivi definiti ed ai risultati prestazionali attesi.

oo[]vs EV} 0 % &} <} ] s ~U tori e]leSciato il ddmpitdyva]partire dalla
situazione attuale, di verificare il miglioramento o il peggioramento del dato, in modo tale da
aiutare ad interpretare e ad individuare non solo gli effetti delle singole azioni di piano, ma anche
le possibili ntigazioni e compensazioni.

E 00[ %% &} ]} u 8} }o}P] } usJolil 8}U o s ~ Jve] & 8§ Ju %o
migliorativo con possibili ottimizzazioni degli strumenti anche in funzione del monitoraggio e delle
valutazioni future.

Il D-Lgs152/06 in merito aimonitoraggio prevee:

- la tempistica, le modalita operative, la comunicazione dei risultati e le risorse necessarie per una
% EJ]}] A E]1(] oo[ §5p 1]}v o W] viU oo ((1 1] Po] ]v:
obiettivi persequiti e degli effetti ambientali ottenuti;

- le modalita per correggere, qualora i risultati ottenuti non risultassero in linea con le attese, le
previsioni e le modalita di attuazione del Piano;

- le modalita con cui procedere al proprio aggiammento al verificarsi di tali varianze dovute sia a
modifiche da prevedere negli interventi da realizzare, sia a modifiche del territorio e
oo[ u] vs X

Gli indicatori utilizzati nella VAS hanno lo scopo di descrivere un insieme di variabili che
caratt E]11 v}U Hv o0 8§} ]Jo }v§ 3§} o} « v E&]} ] E]( E]Ju vs}U
termini di azioni e di effetti diretti e indiretti, cumulati e sinergici.

WE p% %o}*8} v ee E]} % E o[Ju%o}e3 1]}V 0 ¢ S idnthledche} E]
siano stati definiti con chiarezza il contesto di riferimento del Piano, il sistema degli obiettivi
~%}ee] Jou v8 «p v8](] 8] E3] }o 8] vo S u%}U v oo} *% 1]}
delle azioni da implementare. Inoltre sia gbiettivi che gli effetti delle azioni del Piano devono
essere misurabili, stimabili e verificabili tramite indicatori.

In considerazione che il piano in oggetto costituisce aggiornamento del precedente, sul quale
peraltro & gia stato fatto un primo mawiraggio, nella scelta degli indicatori si & partiti gla
indicatori del monitoraggio gia effettuatgertanto si sono confermati gli indicatori misurati e
modificati quelli che sono stati di difficile reperimento

Il set di indicatori del sistema di miboraggio sara strutturato in due macroambiti:

X Indicatori di contestorappresentativi delle dinamiche complessive di variazione del
contesto di riferimento del Piano. Gli indicatori di contesto sono strettamente collegati agli
obiettivi di sostenibilitaissati dalle strategie di sviluppo sostenibile. || popolamento degli
indicatori di contesto é affidato a soggetti normalmente esterni al gruppo di pianificazione
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del piano come si & contribuito al raggiungimento degli obiettivi diesubtlita prefissati e

che variazioni ad esso attribuibili si siano prodotte sul contesto.

X Indicatori di processa@he riguardano strettamente i contenuti e le scelte del Piano. Questi
indicatori devono relazionarsi direttamente con gli elementi del catesvidenziandone i
}Joo P u v3]X D]*pu@E v } <u 8] Jv] B8}E] ] A E](] ]v Z u}}
contribuendo alla modifica degli elementi di contesto, sia in senso positivo che in senso
negativo.

8.1 Indicatori di contesto

Gli Indicatori dicontesto sono rappresentativi delle dinamiche complessive di variazione del
contesto di riferimento del Piano servono anche a raccogliere informazioni sulle dinamiche
complesse esogene al perimetro di intervento di un PRT (le politiche di mobilitaaduediempio
fattori macro-economici, geepolitici e climatici.

Gli indicatori di contesto sono strettamente collegati agli obiettivi di sostenibilita fissati dalle
strategie di sviluppo sostenibile. I popolamento degli indicatori di contesto e affidato a soggetti
istituzionali (Sistema agenziale, ISTAT, Enea, ecc)xch HE v} o A E](] o[ PP]}
continuo.

Gli indicatori di contesto servono quindi a determinare un quadro di riferimento che identifica se e
possibile effettuare dei confronti diretti, e il piu possibile lineari, tra i valori degli indicdtori
monitoraggio raccolti in periodi diversi, 0 se € necessario interpretare e valutare la variazione di
essi attraverso la considerazione dei fattori esogeni che ne hanno influenzato in maniera diretta o
indiretta il loro valore.

ee] A VP}v} «dperdad ded pipno come elementi di riferimento da cui partire per operare
0 % E&}% E] + 0S5 M] S}EV & U u}eSE v } Jv (» ] u}v]sS}E PF
si e contribuito al raggiungimento degli obiettivi di sostenibilita prefissatieevariazioni ad esso
attribuibili si siano prodotte sul contesto.

La lettura degli indicatori di contesto deve quindi essere effettuata preliminarmente a ciascuna
fase di analisi di tutte le tipologie di indicatori

Gli Indicatori di contesto servono ac@gliere informazioni sulle dinamiche complesse esogene al
perimetro di intervento di un PRT (le politiche di mobilita) quali ad esempio fattori macro
economici, geepolitici e climatici. La produzione e pubblicazione dei dati che costituiscono gli
indicaori di contesto € normalmente affidato a soggetti istituzionali (Sistema agenziale, ISTAT,

v U E% U § X« Z v pE v} o A E](] o[l PP]}EvV u v8} }vs
servono quindi a determinare un quadro di riferimento che idécdifse € possibile effettuare dei
confronti diretti, e il piu possibile lineari, tra i valori degli indicatori di monitoraggio raccolti in
periodi diversi, 0 se & necessario interpretare e valutare la variazione di essi attraverso la
considerazione dei fatri esogeni che ne hanno influenzato in maniera diretta o indiretta il loro
valore. La lettura degli indicatori di contesto deve quindi essere effettuata preliminarmente a
ciascuna fase di analisi di tutte le tipologie di indicatori.

Gli indicatori di cotesto si riferiscono alle componenti maggiormente influenzate dal piano,
ovvero a quelle legate alla circolazione dei mezzi.
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Tabella8.1.1 -Indicatori contesto ambientale
Indicatori contesto ambientée Unita di misura
Concentrazione inquinanti stazione monitoraggio traffico e fondo

ualita dellaria | urbano

n. superamenti e concentrazioni medie

N. sforamenti del Valore limite degli inquinanti da traffico Gy
. Lo | Emissioni gas ser(8SPRA) Ton CO2
Cambiamenti climatic| - — -
Consumi energetici settore trasporti (ISPRA) Tep
Ingumamento _PopoIaZ|one esposta (ma_lpp_a agust|ca strategica e mappe acustiche popolazione esposta ad Lden
acustico infrastrutture trasporto principali)
Suolo Consumo di suolo Mg
Paesaqggio Numero di autorizzazioni paesaggistiche rilasciate in deroga Numero autorizzazioni

8.2 Indicatori di processo

/o « Ppvs <38 ] ]v] S}E] }e8]8ule oflvel u ] 1Iv(3Eu I]}v] v
guantitativi di valutazione delle poighe e misure previste dal PRT utili ai fini di una completa
valutazione degli elementi che contribuiscono al riscontro degli effetti del Piano. Gli indicatori
scelti per il monitoraggio del PRT si basano anche sugli indicatori di sostenibilita suicyasta

la Valutazione Ambientale Strategica (VAS). La scelta degli indicatori di monitoraggio € stata inoltre
effettuata perseguendo il principio di economicita e facilita di reperimento dei dati.

Questi indicatori devono relazionarsi anche con gli eletmeel contesto. Misurando questi
vl 81E] ] A E](] lv. Z u}} o[ 83u I]}v 0 W] v} 3] }VSE
elementi di contesto, sia in senso positivo che in senso negativo.

Il processo di attuazione del PRT dovra essere monitoeatpartire dalla verifica della
corrispondenza del contenuto delle tabelle degli indicatori con quanto effettivamente realizzato
nel corso degli anni; il report di monitoraggio, illustrato nel dettaglio successivamente, fornira
attraverso gli indicatori irfrmazioni su quali obiettivi specifici e quindi su quali strategie e/o
113v] *% 1(]1 Z Z Aps} EJ]e }JVEE] %}*]5]1A] o[ 85u I]}v o WzZdX

Oltre alla verifica dello stato di attuazione del pianidb monitoraggio dovra verificare
o[Ju%oo u v3 I]}v v ] % @E}P 83] ] &E]8 E] ] *}*3 v] Jold 1 pun] o

Infine, di seguito si riporta la tabella del monitoraggio degli obiettivi di sostenibilita.

Tabella8.2.1 -Indicatori monitoraggio obiettivi sostenibilita
Comp. Fonte del dato

Amb. Obiettivo generale Indicatore di monitoraggio considerato UdM
Ridurre le emissioni dei principali
inquinanti e dei gas serra (g®LO, | emissoni inquinanti da traffico ISPRA t/anno
< CH)
g Raggiungere livelli di qualita dell'ari
EI2 non qomportgr!o Impatt superamento limiti normativi concentrazioni | ARPA n.
negativi significativi per la salute
umana e gli ecosistemi
PAI- Reticolo
Tutelare/ripristinarelo stato Progetti infrastrutturali che interferiscono idrografico %
quali/quantitativo della risorsa idricq con il reticolo idrografico superficiale Autorita di distretto
App. Meridionale
Contrastare i fenomeni di degrado
del suolo, responsabili dei procesisi Consumo di suolo ISPRA m?
desertificazione

km infrasttura lineare
% rispetto alla
lunghezza
complessiva degli
interventi del piano
% di completamento
rispetto alpiano
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Ridurre la pressione antropica sull
aree naturali causa di perdita di
biodiversita
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Comp.

Am

PAESAGGIO E BENI CULTURALI

b.

Obiettivo generale

Indicatore di monitoraggio

Fonte del dato
considerato

Udm

Progetti infrastrutturali realizzati entro la
distanza di 1 km da aree forestali o con elev:
grado di naturalita

PPTR Regione Pugl

km infrasttura lineare

% rispetto alla
lunghezza
complessiva degli
interventi del piano

% dicompletamento
rispetto al piano

WE}P §8] JV(E *EEpSEPE o]
V[ E % E}S 35 ~§ EE 9

PPTR Regione Pugl

km infrasttura lineare

% rispetto alla
lunghezza
complessiva degli
interventi del piano

% dicompletamento
rispetto al piano

Progetti infrastrutturali realizzati entro la
Je$ vl ] 1 lu pv[ @ % E}
0 marina)

PPTR Regione Pugl

km infrasttura lineare

% rispetto alla
lunghezza
complessiva degli
interventi del piano

% di completamento
rispetto al piano

WE}P §S] JV(E SEUSSHE o]
Siti Natura2000 (terrestre o marina).

PPTR Regione Pugl

km infrastruttura
lineare

% rispetto alla
lunghezza
complessiva degli
interventi del piano

%di completamento
rispetto al piano

Progetti infrastrutturali realizzati entro la
distanza di 1 km da un Sito Natura2000
(terrestre o marina)

PPTR Regione Pugl

km infrastruttura
lineare

% rispetto alla
lunghezza
complessiva degli
interventi delpiano

% di completamento
rispetto al piano

Tutela: mantenimento e
valorizzazione della qualita
paesaggistica

Numero autorizzazioni in deroga

PPTR Regione Pugl| i

% di completamento
rispetto al piano

Progetti realizzati in prossimita (distanza <
Km) da un bene tutelato dal D. Lgs. 42/2004
L. 1497/39)

PPTR Regione Pug|

Ha

% rispetto alla
superficie territoriale
di riferimento

Ha

% rispetto alla

WE}P $3] & o]ll 8] oo[]vs : o .
(distanza 4 <u- Uv[ € ¥us o g PPTR Regione Pug| (sjrzfeer::ﬁl:zrt:tegrltorlale
42/2004 (ex L. 431/85) TR ETERG
rispetto al piano
Ha
N % ri
WE}P §5] & o]il §] oo[]vs DD el

(distanza 1 Km) diree di pregio paesistico
individuate nel PPTR

PPTR Regione Pug|

superficie territoriale
di riferimento

% di completamento
rispetto al piano

WE}P 3§5] & o]ll 8] oo[]vs
(distanza 1 Km) di aree di pregio paesistic
individuate nel PPTR per la struttura

idrogeomorfologica 6.1

PPTR Regione Pugli

Ha

% rispetto alla
superficie territoriale
di riferimento

% dicompletamento
rispetto al piano

WE}P 83] & o]ll 8] oo[]vs

PPTR Regione Pugli

Ha
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comp. Obiettivo generale Indicatore di monitoraggio il _del eE) Udm
Amb. considerato
(distanza 1 Km) di aree di pregio paesistic % rispetto alla
individuate nel PPTR per la struttura superficieterritoriale
ecosistemica ambientale 6.2 di riferimento
% di completamento
rispetto al piano
Ha
WE}P $3] & o]ll 8] oo[]vs % rispetto alla
(distanza 1 Km) di aree di pregio paesistic . .| superficie territoriale
individuate nel PPTR per la struttura antropi AP (NS P (e di riferimento
a estoriceculturale 6.3 % di completamento
rispetto al piano
w O | Tutelare/ripristinare lo stato km di intersezione
E % % qualitativo delle acque marine e di | Superficie di suolo noancora urbanizzata (a per singolo
m = 5 transizione permeabilita naturale) interessate da ISPRA intervento
g <0 . . infrastrutture a distanza minore di 1 km dallg % rispetto alle opere
220 Protgggere le coste dai fenomeni linea di costa previste
erosivi, anche attraverso: .
(complessivo)
=)
w o . . ) .
<§( 5 E:)/Ict:/:%eﬁlr‘i\ézzgaii;r:fl;rreu?r:lofgen popolazione esposta da mappe acustiche Comuni Agglomerati| n abitanti per classi
% § ambientale strategiche e delle principali infrastrutture ed enti gestori Lden e Lmight
o
z

Ridurre le emissioni di gas

Veicoli circolanti per combustibile, classe €

POPOLAZION
SALUTE

climalteranti strategie di tipologia veicolo Sy iperezess
adattamento emissioni anno CO2 da trasporti ISPRA t/anno
superamento limiti normativi concentrazioni ARPA n.

Tutelare la salute pubblica e
assicurare la qualita della vita

popolazione esposta da mappe acustiche
strategiche e delle principali infrastrutture

Comuni Agglomerati
ed entigestori

n abitanti per classi
Lden e Lmight

ENERGIA

Valutare |'estensione della rete ciclabile

Sezionamobilita

Km di rete ciclabile

MOBILITA'

regionale. sostenibile
Numer: ri per modalita di tr . .
. . . L UMETo passeggert pe LR TR ED Enti gestori n pass/anno
Ridurre i consumi specifici di energ pubblico
e |'utilizzo delle fonti energetiche | Percorrenza totale utenti ferrovia; ISTAT %
fossili Percentuale bus a basse emissioni (metano . .
Lo S Enti gestori %
ibridi o elettrici)
Percentuale di decarbonizzaziodel materiale . .
- Enti gestori %
rotabile
<« . «{ Potenziamento dinfrastrutture portuali- ass/anno
D]Po]}E& E o SSE 8§ . . e p . - P
. - 1 Incremento dei flussi di merci e passeggeri| Autorita Portuale
regionale, anche turistica, attravers " 5 ton/anno
- - A entrata alle infrastrutture portuali
la valorizzazione delle risorse : = :
. : - Potenziamento di infrastruttureeroportuali - pass/anno
naturali, culturali e paesaggistiche - L . .
. . ; Incremento dei flussi di merci e passeggeri N .
per uno sviluppo in chiave . Societa di gestione
o entrata alle infrastruttue ton/anno
sostenibile ;
aeroportuali
Valutare I'estensione della rete ciclabile Sezionemobilita Km di rete ciclabile
regionale. sostenibile
Numer ri per modalita di tr r . .
umero passegg;u;)pbﬁco odalita di trasport Enti gestori n pass/anno
Ri dere i . n. fermate autobus rete regionale che sond
|spon'b¢'alre Ilr; I i state adeguate per garantire accessibilita Enti gestori n
Eﬁ9§%§tenl ile alle esigenze di e
mo |d|ta|\ ¢ |r[r)_tt'—:r§0rr1e € Teer' esrpre>. Percorrenza totaleitenti ferrovia; ISTAT %
al territorioregionaié per Miglioramento accessibilita territoriale. ISTAT minuti
LTSI D =) Percentuale bus a basse emissioni (metan
sinergico e integrato con le risorsg - oy Enti gestori %
. . S ibridi o elettrici)
ambientali e paesaggistiche, anc b ale di d boni : del maten
e, ercentuale di eca; g_r:lzzazmne el materi Enti gestori %
marginalizzazione delle aree inter - — [0l 'e_
n. di nodi dinterscambio ferregomma e . .
Enti gestori n.
gommagomma
n. di posti auto dlspor_ub_lll presso le stazion Enti gestori e Comur] n
ferroviarie
Riduzione del numero di inciderstiradali ISTAT n.

158



""" REGIONE
PUGLIA

8.3 La governance del monitoraggio

La responsabilita della realizzazione del piano di monitoraggio, cosi come quella della sua
pubblicazione, & della sezione Infrastrutture per la Mobilita. Il monitoraggio € lo strumento di
governance e di comunicazione del Piano. Vista la complessitdatel @ necessaria una continua

§8]A18 ] u]ep@E I]}v oo[ ((] ] oo 1]}v] 00 %}0]8] Z
imprescindibile dotarsi di risorse addizionali necessarie ad attuare il piano di monitoraggio che
raccolgano i dati utili a quad](] & Po] Jv ] S}E] ¢ 0S8S] % & u]Jp& E o
proposto.

Per questo motivo girevede diaffidareil servizio corprocedura di gara ai sensi del D.lgs 36/2023
ad un operatore economico (0 gruppo di operatori economici) che avraolb rdi attuare in
maniera costante e continua il Piano di monitoraggio del PA PRT2Z2XR2L

Di seqguito una previsione massima dei costi:

x N EA]I]} ] 83u i]}v o W] v} ] D}v]S}E PP]} | iiiXiiiUil = /s

x Acquisizione/elaborazione/simulazione dati, eseghz v P]Jv] ~ A v8p o « ! 1iXii
IVA

x Diffusione e comunicazione del Piano di Monitoraggio (eventualé) XiiiUlii = /s

Ju% o0 **]A u v8 ] «3]Ju  Z ]Jo u}v]8}E PP]} o0 %] viU P v E] pv
v oo[ E } 00 epudal®dp4 &]2030.

La copertura dei costi di monitoraggio sara assicurata dalla Sezione Infrastrutture per la Mobilita.

Il monitoraggio si struttura su due step coincidenti con i due principali orizzonti temporali del

Piano (2026 e 2030). Pertanto, dopo | }*3@Euli]}v o] }e] S8} ~es S}
(presumibilmente entro fine 2024), i report di monitoraggio saranno pubblicati durante le
VVH 0]8 T1iio0 Ti7iX oo[]vs EvV} 00 (]Jv *SE S u%}E o Z %o C

report per le suddette annalita, € possibile contraddistinguere le seguenti fasi principali:
{ WZ/D & "W «<pu]*]i]}v 1V

{~ KE & "W A E](] o E PPJuvP]Ju v3} } ] 88]1A]V
{dZe & "W %E J]Je%}e]i]}v ] A v3u o] Ju%o u v3 1]}v] 11}v] }
Il PA & predisposto 8 pv }E]JII}IvE 3 u%}E o ] i1 evdiX pecaiiels Ev}

monitoraggiofissati (2026 2030) la vita delpiano & caratterizzata essenzialmente da tre aspetti
fondamentali:

X Attuazione
X Comunicazione
X Monitoraggio

| tre elementi costituiscono la fase in itinere dBIA PRT 2022030V o[ $3pu I]}v 0
comunicazione seguiranno delle tempistiche piu fluide e continue legate rispettivamente al
Programma di attuazione e al Piano di Comunicazione.

La partecipazione deversitturare strumenti di coinvolgimento anche dei cittadini, sia in termini
generali, attraverso le varie forme di comunicazione previste con le quali il processo di
partecipazione dovra a integrarsi ed interagire, sia in termini specifici in relaziorr@th@zione
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ed implementazione di determinate azioni e misure. Andra inoltre mantenuto ed alimentato un
dialogo e un confronto aperto con le Istituzidocali

Lacomunicazioneicoprira un ruolo fondamentale per il processo partecipativo e per tale negio
dovra essere sostenuta e alimentata da una fonte dati attendibile e consolidata, ovvero quella che
costituisce la base dati del monitoraggio.

Lapartecipazionein itinere accompagnera la fase di implementazione del Piano e di valutazione
delle misure, }v  vSE v } o[ §8 vi]}v epoo % ]S 0 %o @E} ¢} ] % E
00 u]*pME U ul]8]P & Po] A v3p o] ((88] v P 3]A] Z %o}ee}v}
stesse, individuare eventuali azioni correttive in caso di non raggiunggmeegli obiettivi

prefissati.

Il Piano di monitoraggio coinvolge direttamente e indirettamente tutti gli attori che concorrono
alla produzione e raccolta di dati della mobilita. E quindi necessario stabilire ruoli e responsabilita
che accompagneranno, gk anni di monitoraggio delA# la pluralita relazionale.

In maniera preliminare si possono identificare i seguenti soggetti:
X Comuni;
X Provincia;
X Regione;
X Ministeri;
X Istituzioni e Enti (ACI, ARPA, ISTAT);
x Operatori del trasporto e della mobilita (TPkkearing);
D} ]Jo]C uv P & ~ 1] v o] [ E X

x

/o ] o} ] A]ls oo[ $§3]A]3 ] u}vis}E& PPJ}U A 0 §85]A]8 ]
temporale, mentre aR026 e 2030devono essere concluse le attivita di verifica, partecipazione,
individuazione di eventuali azioni correttive pubblicazione Report Monitoraggio ed eventualmente
aggiornamento delPiana

Il Report di monitoraggio € il documento in cui vengono condensate le attivita di ciascun
monitoraggio. Il documento sara organizzato indicatnente in base al seguente indice:

X Introduzione

x Descrizione degli indicatori e metodologie di calcolo
X | risultati del Monitoraggio
X Analisi critica dei risultati

X

| risultati della partecipazione

x

Prossimi passi

X Glossario

160



==
7=QREGIONE
PUGLIA

161



==
7=QREGIONE
PUGLIA

ALLEGATO & >hd «/KE [/EA E-

162



Indice

1 PREMESSA 2
2 METODOLOGIA E PRIRALI RIFERIMENTI NOA&RT VI 7
2.1 Principali Riferimenti Normativi 11
2.1.1 JE SS]A 61ldil N 18 S 11
2.1.2 JE SS]A 06061010l “h 00] 12
2.1.3  Normativa Nazionale 13
2.1.4 Normativa Regionale 14
22 /v ]JA] p 1]}v 0oo[ US}E]S Ju% 35 V3 % E 0 %E} HE ] s ous 116
3 OBIETTIVI DI PIANO 17
3.1 Inquadramento del piano negli strumenti di programmazione e pianificazione vigenti 17
3.2 Finalita del piano 18
3.3 Livello d'interesse 22
34 d]%}o}P] []JvS E - 22
35 /v ] 11} v. — A vdpu o] ¢]JP vl ] & olll 1]}v 0 %] v} lvvsicurezam
%o 0] } ] %oEJu E] Ju%e}ES vl % & o[ u] vs 22
4 DESCRIZIONE DEI CENOTI DI PIANO 23
4.1 Area interessata dalle previsioni di piano 23
4.2 Tipologia e dimensione delle principali opere previste dal piano e contenuto del piano 23

5 ANALISI DELLSYATO DI FATTO DEAREE INTERESSATERANO: INQUADRAMENT(

GENERALE DEI SITNDOEERESSE COMUNITARIDELLE ZONE A PROONE SPECIALE 27

5.1 Rete Natura 2000 27
5.2 Altre Aree Protette 31
6 DESCRIZIONE DELIEERFERENZE TRA ORPERE/s/d [ W ZEB/IL SISTEMA

AMBIENTALE 37
6.1 Valutazione preliminare della possibile interazione con i siti in esame 43

ous

1 /7v]

0 (



1 PREMESSA

Il presente Studio di incidenza ha come oggetRialno attuativo del Piano Regionale dei Trasporti
2021-2030della Regione Puglia

Gli strumenti legislativi di riferimento per la protezione della natura nei Paesio[hv]}v U E } %o
*}v} o ]E $3]A 00618161 v}S$ Ju ~]JE 383]A h o00]_U }u u}
]E $3]A 90617116 U o ]E §35]A 6118il U v}s lu ~ ]E 35]A
comunitarie contengono le indicazioni pernservare la biodiversita nel territorio degli Stati
Membri.

Le due direttive prevedono inoltre la realizzazione di una rete di aree caratterizzate dalla presenza
00 *%o | Po] Zz ]85 § Pv] ] SuS o X Y S E *}v} viu]
"% ] 0 _ ~eW2reU o ] V3](] 8 % E 0 % E s+ vi ] *% ] }EV]S
h o00]_U uv8E& <}v} viu]v § ~7]138] ] /u% }a@EroFonespecidBdiE] -
Conservazionese identificate in base alla presenza delle spefaunistiche e degli habitat
v 1A] u 3] oo "~ ]E $3]A , ]88 _X >[}] 838]A} (]lv o <u o0}
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garantire il mantenimento ed il rigtino in uno stato di conservazione soddisfacente degli habitat
naturali e delle specie interessate nella loro area di ripartizione natutaleRete Natura 2000
considera non solo le aree ad alta naturalita che fanno propriamente parte della rete maianche
territori contigui, indispensabili per mettere in relazione aree distanti fisicamente ma vicine per
funzione ecologica, e a quelli che pur degradati possono tornare a livelli di maggiore complessita.

I DPR 12/03/2003 n.120, recante modifiche ed integmi al decreto del Presidente della
Repubblica 8 settembrd 566U vX iA6U % & o[ §3u 1]}v oo ]JE $3]A &1l
Juu Te Z Al % E}% v v3] ] Jvd EA v3] viv JE 53 u vE }vv ee]

in uno stato di conservame soddisfacente delle specie e degli habitat presenti nel sito, ma che
possono avere incidenze significative sul sito stesso, singolarmente o congiuntamente ad altri
interventi, presentano, ai fini della valutazione di incidenza, uno studio volto adidodre e

A opus E U « }v} Po] Jv]E]II] <% @& *¢] v oo[ 00 P &} 'U ] % E]
possono avere sul proposto sito di importanza comunitaria, sul sito di importanza comunitaria o
sulla zona speciale di conservazione, tenuto gont Po] } ] $8]A] ] }ve EA I]}v ] u

> s opud I1]}v [/v] vl ~s/E ¢ Jo %E} Juvsd} ] E §8 E % E
sottoporre qualsiasi piano o progetto che possa avere incidenze significative su un sito o proposto
sito ddla Rete Natura 2000, singolarmente o congiuntamente ad altri piani e progetti e tenuto
conto degli obiettivi di conservazione del sito stesso.

Sul territorio dellaRegione Pugliensistono87 Siti della Rete Natura 2000



Tabellal. Siti della Rete Natura 2000 nella Regione Puglia

TIPO CODICE DENOMINAZIONE REGIONE | AREA ha

ZSC 1T9110001 Isola e Lago di Varano Puglia 8.208

ZSC 1T9110002 Valle Fortore, Lago di Occhito Puglia 8.423
ZSC IT9110003 Monte CornacchiaBosco Faeto Puglia 6.998
ZSC IT9110004 Foresta Umbra Puglia 20.825
ZSC IT9110005 Zone umide della Capitanata Puglia 14.225
ZSC IT9110008 Valloni e Steppe Pedegarganiche Puglia 30.049
ZSC IT9110009 Valloni di Mattinata- Monte Sacro Puglia 6.564
ZSC T9110011 Isole Tremiti Puglia 375
ZSC IT9110012 Testa del Gargano Puglia 5.706
ZSC IT9110014 Monte Saraceno Puglia 199
ZSC IT9110015 Duna e Lago di Lesin&oce del Fortore Puglia 9.891
ZSC IT9110016 Pineta Marzini Puglia 793
ZSC IT9110024 Castagneto Pia, Lapolda, Monte la Serra Puglia 694
ZSC IT9110025 Manacore del Gargano Puglia 2.080
ZSE&ZPS  |1T9110026 Monte Calvo- Piana di Montenero Puglia 7.678
ZSC 179110027 Bosco JancuglidVionte Castello Puglia 4.489
ZSC IT9110030 BoscoQuarto- Monte Spigno Puglia 7.924
ZSC IT9110032 Valle del Cervaro, Bosco dell'Incoronata Puglia 5.810
ZSC 1T9110033 Accadia Deliceto Puglia 3.547
ZSC IT9110035 Monte Sambuco Puglia 7.942
ZPS IT9110037 Laghi di Lesina e Varano Puglia 15.307
ZPS IT9110038 Paludi presso il Golfo di Manfredonia Puglia 14.556
ZPS IT9110039 Promontorio del Gargano Puglia 70.573
ZPS IT9110040 Isole Tremiti Puglia 194.820
ZSC IT9120001 Grotte di Castellana Puglia 61
ZSC IT9120002 Murgia dei Trulli Puglia 5.518
ZSC IT9120003 Bosco di Mesola Puglia 3.060
ZSC IT9120006 Laghi di Conversano Puglia 221
ZSEZPS | 1T9120007 Murgia Alta Puglia 127.062
ZSC IT9120008 Bosco Difesa Grande Puglia 5.317
ZSC IT9120009 Posidonieto San VitoBarletta Puglia 12.589
ZSC IT9120010 Pozzo Cut d Puglia 59
ZSC IT9120011 Valle Ofanto Lago di Capaciotti Puglia 7.632
ZPS IT9120012 | Scoglio dell'Eremita Puglia 18
ZSC IT9130001 Torre Colimena Puglia 2711
ZSC IT9130002 Masseria Torre Bianca Puglia 590
ZSC IT9130003 Duna di Campomarino Puglia 1.868
zZsc IT9130004 | Mar Piccolo Puglia 1.390
ZSC IT9130005 Murgia di Sud Est Puglia 48.124
ZSC IT9130006 Pinete dell'Arco lonico Puglia 3.725
ZSEZPS | 1T9130007 Area delle Gravine Puglia 27.022
ZSC IT9130008 Posidonieto Isola di San PietrGorre Canneto Puglia 3.184
Zsc 1T9140001 Bosco Tramazzone Puglia 4.464




ZSC 1T9140002 Litorale Brindisino Puglia 7.340
ZSEZPS | 1T9140003 Stagni e Saline di Punta della Contessa Puglia 2.895
zsc IT9140004 | Bosco | Lucci Puglia 26
ZSC IT9140005 | Torre Guaceto e Macchia S. Giovanni Puglia 8.075
ZSC IT9140006 Bosco di Santa Teresa Puglia 40
ZSC IT9140007 Bosco Curtipetrizzi Puglia 58
ZPS T9140008 Torre Guaceto Puglia 555
ZSC IT9140009 Foce Canale Giancola Puglia 54
ZSC IT9150001 Bosco Guarini Puglia 20
zsc IT9150002 | Costa Otrante Santa Maria di Leuca Puglia 6.178
ZSsC IT9150003 | Aquatina di Frigole Puglia 3.205
ZSC IT9150004 | Torre dell'Orso Puglia 61
ZSC IT9150005 Boschetto di Tricase Puglia 4
zsc IT9150006 | Rauccio Puglia 6.677
ZSC IT9150007 Torre Uluzzo Puglia 355
ZSC IT9150008 Montagna Spaccata e Rupi di San Mauro Puglia 1.379
ZSC IT9150009 Litorale di Ugento Puglia 7.341
zsc IT9150010 | Bosco Macchidi Ponente Puglia 13
ZSC IT9150011 Alimini Puglia 3.768
ZSC IT9150012 Bosco di Cardigliano Puglia 55
ZSC IT9150013 Palude del Capitano Puglia 2.276
ZPS IT9150014 | Le Cesine Puglia 656
ZSE&ZPS | 1T9150015 Litorale di Gallipoli e Isola S. Andrea Puglia 68.992
ZSC IT9150016 Bosco di Otranto Puglia 9
ZSC IT9150017 Bosco Chiuso di Presicce Puglia 11
zsc IT9150018 | Bosco Serra dei Cianci Puglia 48
ZSC IT9150019 Parco delle Querce di Castro Puglia 5
ZSC IT9150020 Bosco Pecorara Puglia 24
ZSC IT9150021 Bosco le Chiuse Puglia 38
zsc IT9150022 | Palude dei Tamari Puglia 1
ZSC IT9150023 Bosco Danieli Puglia 14
ZSC IT9150024 | Torre Inserraglio Puglia 102
ZSC IT9150025 | Torre Veneri Puglia 1.765
ZSC IT9150027 Palude del Contajune di Punta Prosciutto Puglia 5.731
ZSC IT9150028 Porto Cesareo Puglia 228
ZSC IT9150029 Bosco di Cervalora Puglia 29
ZSC IT9150030 Bosco La Lizza e Macchia del Pagliarone Puglia 482
ZSC IT9150031 Masseria Zanzara Puglia 50
ZscC IT9150032 Le Cesine Puglia 2177
ZSC IT9150033 Specchia dell'Alto Puglia 442
ZSC IT9150034 Posidonieto Capo San Gregor®unta Ristola Puglia 274
zZsc IT9150035 | Padula Mancina Puglia 93
ZSC IT9150036 Lago del Capraro Puglia 40
ZSC IT9150041 Vallonidi Spinazzola Puglia 2.752




Figural. Siti della Rete Natura 2000 nella Regione Puglia.

Il presente Studio di Incidenza ha dunque lo scopo lo scopo di individuare e valutare i potenziali

effetti delle azioni proposte d&iano attuativo del PR3ui Siti della Rete Natura 2000 presenti nel
territorio regionale
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sullo stato di conservazione dei valori naturali tutelati nelle stesse, indipendentemente dalla
distanza.

Nella Regione Rjlia la procedura per la valutazione di Incidenza é disciplinata dalla recente
o] & I]}v oo 'Juvs Z P]}v o '"Z 10 o \|vBlothkiomeidiUncidEnzaioi
ambientale. Articolo 6 paragrafi 3 e 4 della Direttiva n.92/43/CEE ed articolo 5RI&.[357/1997
e smi. Atto di indirizzo e coordinamento. Modifiche e integrazioni alla D.G.R. n.304/2006Z
v oo[ oo P §} (Jv]e v Z | }vs vus] oo} "sSu ]} ] €]J( EJu vs,
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Secondo la D.G.Ruglia 1362/2018 la valutazione si articola in una fase preliminare di screening
(livello 1), attraverso la quale verificare la possibilita che il progetto/piano possa avere un effetto
significativo sul sito Natura 2000 interessato, ed una cosiddetta &abrie appropriata (livello II)
consistente nella vera e propria valutazione di incidenza.

Il presente Studio di Incidenza ha lo scopo di individuare e valutare i potenziali effetti delle azioni
proposte dal Piano sui Siti della Rete Natura 2000 presehtemritorio regionale

>[183 @ ] %% E}A 1]}v 0 W] v} % E A z v} 00 <% uCE
Valutazione Ambientale Strategica, il cui scopo e quello di garantire un elevato livello di protezione
oo[ u] vs % E JusSPo o %} *}*3 v] Jo o0o0[ 33} ] o }E I]}v

Unitamente alla VAS viene svolta anche la procedura dlaps 11}v [Jv ] viI U (]Jv o]ll
stabilire se il Piano, da attuarsi secondo modalita definite, sia compatibitentuamente sotto
specifiche condizioricon gli obiettivi di conservazione di Siti di Importanza Comunitaria (SIC) o di
Zone di Protezione Speciale (ZPS) di Rete Natura 2000, interessati dal Piano in argomento.



2 METODOLOGIA E PRIRALI RIFERIMENTI NORT VI

Ai sensi della Direttiva 92/43/CEE e del D.P.R. 8 settembre 1997, n. 357, modificato con D.P.R. 12
marzo 2003, n. 120, nonché della L.R. 14 aprile 2004, n. 7, la approvazione di piani non connessi
alla conservazione e gestione del sito deve es$&r€E HS oo A ous Ii]}v oo[]v ]

realizzazione delle previsioni del piano medesimo puo avere sulla conservazione del sito.

> Aopud3 i]}v 1 1v] vl %E Al oo[ ES] }o} AU }uu 11U
Repubblica n. 357/9& effettuata dal soggetto competente all'approvazione del piano, nell'ambito
della valutazione di sostenibilita ambientale e territoriale (VAS/VALSAT).

Lo studio di incidenza e la relativa valutazione vengono articolati di seguito secondo normativa
naziorale vigente, e secondo quanto previsto negli indirizzi contenuti nella DGR 24 luglio 2018, n.
i 101 Valutazione di incidenza ambientale. Articolo 6 paragrafi 3 e 4 della Direttiva n.92/43/CEE

ed articolo 5 del D.P.R. 357/1997 e smi. Atto di indirizzo mlic@mnento. Modifiche e integrazioni

alla D.G.R. n.304/2006X d Atto €li Indirizzo e coordinamento Alos} uv](}E&u &
territorio regionale le modalita di attuazione delle previsioni della Direttiva n. 92/ 43/CEE Habitat e

del DPR 357/ 1997 e snm materia di Valutazione di Incidenza di Piani, Progetti, Interventi e

Attivita (P/P/ I/A). Esso é stato redatto anche sulla base delle risultanze intermedie del Gruppo di

Lavoro MATTM/Regioni e Province Autonome, costituito il 17 febbraio 2016 al fredidere il

documento tecnico "Linee Guadullo Valutazione di Incidenzé E }v }JEE E& oo 35 1]

Strategia Nazionale per la Biodiversita 2020 (SNB) e per ottemperare agli impegni assunti
dall'ltalia nell'ambito del preontenzioso comutario avviato in data 10 luglio 2014 con I'Eulot

n. 6730/2014 "Attuazione in lItalia della Direttiva 92/43/CEE del Consiglio del 21 moggio 1992
relativa alla conservazione degli habitat naturali e seminatura/i e della flora e dello fauno

selvatiché
Pertale procedimento € prevista la definizione di due livelli:

x livello I:fase preliminare di screening il processo che identifica le possibili incidenze su

un Sito Natura 2000 di un piano o progetto singolarmente o congiuntamente ad altri piani
0 progett, e che porta alla decisione di procedere alla valutazione di incidenza completa o
AA ops 11}V %% E}% E] §  <p o}E § 0] Jv] vi EJ]epos]v}

necessita di tale valutazione nel caso di assenza di potenziali incidenze @ggativ

x livello Il:valutazione appropriatgrocesso completo di redazione dello studio di incidenza

del piano o progetto, singolarmente o congiuntamente ad altri piani o progetti, nel rispetto

della struttura e della funzionalita del Sito, dei suoi obiettiviconservazione e dei
contenuti del Piano di gestione e delle Misure di conservazione.

/|  }vsS vus] oo} "MEu ]} 1 1v] vl _ «}v} e (E]$S8] v oo[ oo P §}

1362.

Nel caso in cui il livello di incidenza del Piano/Progetto, mitigato attraverso le Misure di

mitigazione individuate e descritte dal proponente, sia valutato, da parte dell'autorita
competente, alto, l'istruttoria prosegue con la valutazione delle soluatiarnative:

x Individuazione e valutazione di soluzioni alternatpmcesso che esamina modi alternativi

] @ PPJuvP E Po] } ] 85]A] o W] V}IIWE}P §3}U A]8 v } Jv ]

Siti.



Se, nonostante le conclusioni negative d&idutazione Appropriata ovvero al permanere di dubbi
sull'assenza di effetti negativi per lintegrita del sito dovuti al Piano/Progetto interessato, un
Piano/Progetto debba essere realizzato per motivi imperativi di rilevante interesse pubblico,
inclusi maivi di natura sociale o economica, occorre (in deroga alla Direttiva "Habitat " e
rispettando i criteri previsti dall'art. 6, paragrafo 4, della Direttiva e dall'art. 5, commi 9 e 10, del
DPR n. 357/97 e ss.mm.ii.) individuare adeguate misure di compensaz

X individuazione di misure di compensaziogealora non esistano soluzioni alternative e nei
casi in cui, per motivi imperativi di rilevante interesse pubblico, & necessario che il progetto
o il piano vengano comunque realizzati, devono essere indd azioni in grado di
bilanciare in modo proporzionato le incidenze negative previste.

Se al termine del livello | si arriva alla conclusione che il piano o progetto € strettamente connesso
con la gestione e conservazione del sito o non sussistono medsignificative sul sitblatura
2000, non & necessario procedere ai livelli successivi della valutazione.

Nel presente studio poiché il Piano in esame non@uvi]}v o o u v3 v]u v3} ] pv} -«
Jve EA 1]}v <} Je( V8§ 0 +]3}siE prpcEdutdialla fase preliminare di
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Nel caso in cui lo screening di incidenza sia ricompreso nelle procedure di VIA e VAS, I'utilizzo del

Format di Screeningsostituito dai contenuti dello Studio Preliminare ambientale o dallo Studio di

Impatto Ambientale per la VIA, e dal Rapporto Preliminare o dal Rapporto Ambientale per la VAS,

%oUE Z S 0] } pu vs] & Z]v} ] }vsS vusS] E] Z] *S] v o &} EU SX_

Il D.P.R. n. 3897 e ss.mm.ii. all' art. 5, comma 4, stabilisce che per i progetti assoggettati alla
procedura di valutazione di impatto ambientale, la valutazione di incidenza €& ricompresa
nell'ambito del predetto procedimento che, in tal caso, considera anche glitieffieetti ed
indiretti dei progetti sugli habitat e sulle specie per i quali dettiestone sono stati individuati. A

tale fine lo studio di impatto ambientale predisposto dal proponente deve contenere, in modo ben
individuabile, gli elementi relatidlla compatibilita del progetto con le finalita di conservazione di
Natura 2000, facendo riferimento agli indirizzi di cui all'allegato G dello stesso decreto, ovvero uno
Studio di Incidenza specifico integrato con lo Studio di Impatto Ambientale.

Oltre dhe a livello statale, anche nell'ambito della competenza di Regioni e Province Autonome, la
Valutazione di Incidenza viene inclusa nelle procedure di VIA regionali, cosi come disposto sia dal
citato DPR che dall'art. 10, comma 3 del D. Lgs. n. 152/06henss.

A livello regionale, la L.R. n. 44/2012, all'art. 17 rubricatdvd PE 1]}v SE A ops I1]}v]
prevede quanto segue:

"1. La valutazione di incidenza e effettuata nell' ambita del procedimento di VAS del piano a
programma.

2. Nei casi dcui commal il rapporta preliminare di verifico e/o il rapporta ambientale devano
recarei contenuti previsti dall'allegato G del d.p.r. 357/1997.

iX /o % E}YAA Ju v} ] A E](] 1} Jo % E E u}S]A & e}v} % E
con rierimento alle finalita di conservazione proprie della valutazione d'incidenza oppure, nei casi

in cui operano le deleghe previsadl'articola 4, dannoatto degli esiti della valutazione di
incidenza”.



Gli studi di incidenza integrati nei procedimenti WiA/VAS devono contenere gli aspetti
riconducibili alla dislocazione del piano/progetto in rapporto alla pianificazione e alle tutele
ambientali presenti nell'area, ed & condizione fondamentale che le analisi svolte tengano in
considerazione:

- la coerenza dl piano/progetto con le Misure di Conservazione dei Siti Natura 2000
interessati;

- gli obiettivi di conservazione dei siti Natura 2000 eventualmente interessati dal
piano/progetto;

- lo stato di conservazione delle specie e degli habitat di Interesse ctanomresenti;
- tutte le eventuali interferenze generate dal piano/progetto sui Siti Natura 2000.

A seguito della VINCA, anche se inserita in procedure di VIA o VAS, vi € l'obbligo per l'autorita
competente di autorizzare il piano/progetto solo se vi éteera riguardo all'assenza di impatto
significativo sui Siti Natura 2000.

Inoltre, il tema di flora e fauna selvatica viene tratto in riferimento alle normative vigenti, che
comprendono anche Convenzioni internazionali, Leggi nazionali e regionali, negtiaelle aree
protette e dei parchi, nonché delle indicazioni dei piani faunistigenatori regionali e provinciali.

In particolare, il prelievo, la gestione e la tutela della fauna selvatica sono regolamentati da:

X ]E 33]A ~h o00]_ $@idiol
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x  Convenzione di Berna (1979)

x  Convezione di Bonn (1979)
X  Legge Nazionale n. 157/92
Nello specifico della Regione Puglia:

x  Deliberazione della Giunta Regionale 29 novembre 2018, n. 2157 (L.r. 28/aA1&, 3 e
11 - Criteri per il riconoscimento di contributi per la realizzazione di interventi di
prevenzione di danni da fauna selvatica. Approvazione);

X  Legge Regionale 16 luglio 2018, n. 30 (Modifiche alla legge regionale 23 marzo 2015, n. 13
Disciplina del pescaturismodell'ittiturismo);

X  Legge Regionale 29 giugno 2018, n. 28 (Norme in materia di prevenzione, contenimento ed
indennizzo dei danni da fauna selvatica. Disposizioni in materia di smaltimento degli
animali da allevamento oggetto di predazione e di tutela idellumita pubblica);

X  Legge Regionale 20 dicembre 2017, n. 59 (Norme per la protezione della fauna selvatica
omeoterma, per la tutela e la programmazione delle risorse faunistimbientali e per il
prelievo venatorio);



Determinazione Dirigenziale 29 gig2017, n. 128 (Danni arrecati dalla fauna selvatica
alle produzioni agricole ed al patrimonio zootecnico. Art. 10, c. 9, lett. g) ed art. 55 della
L.R.27/98. Approvazione modulistica);

Deliberazione della Giunta Regionale 27 maggio 2015, n. 1293 (DOG.&el8L7/04/2015
e relativi Allegatr "Indennizzi danni provocati da fauna selvatica protetta (Luganis
lupus). Indirizzi, criteri e autorizzazionirfhodifica Allegati);

Deliberazione della Giunta Regionale 17 aprile 2015, n. 803 (Indennizzipdavnocati da
fauna selvatica protetta (LupaCanis lupus). Indirizzi, criteri e autorizzazioni)

Legge Regionale 23 marzo 2015, n. 13 (Disciplina del pescaturismo e dell'ittiturismo)
Legge Regionale 24 luglio 2012 n. 19 (Interventi di valorizzazionemparo zootecnico)

Deliberazione della Giunta Regionale 14 maggio 2002 N. 542 (L.30/91 e DM 172/94
Termine temporale per la presentazione istanze a gestire stazioni di fecondazione equina e
rilascio documenti di fecondazione. Sanatoria di istanze peieeinuitardo)

Legge Regionale 29 agosto 1979 n. 56 (Istituzione e disciplina dell'lstituto Regionale di
Incremento Ippico per la Pugha.R.1.1.P.)

La presente relazione risponde alle richieste della normativa (Allegato G al DPR 357/97 che non é
stato nodificato nel DPR 12 Marzo 2003 No. 120) e si compone dei seguenti elementi
fondamentali:

X

Descrizione delle Azioni di Piano previste in prossimita dei Siti di interesse comunitario,
contenente una descrizione sintetica degli obiettivi, delle politich@faizdel Piano stesso,
vZ }v 83 vI]}Jv 00 %}e+] ]Jo] 08 Ev §]A []vs EA vi}V

Inquadramento delle Politiche/Azioni di Piano prossime ai Siti Natura 2000 negli strumenti
di Pianificazione sovraordinati;

Descrizione delle caratteristiche generali digi ricadenti sul territoriadi interesse
Scheda descrittiva del territorio su cui ricadono le politiche/azioni di Piano;

v o]*] o0o0[]v] vliU Z epoo . oo W}o]s] Z | I]}v] 1 W]
Siti protetti nonché delle aredi intervento, identifica gli elementi di maggiore criticita e le
S]%}0}P] ] Ju% 38} 85 « U A ous v }v of vi]$ Jv JA] p v
maggiormente impattate; in questa fase sono anche definite le misure di mitigazione e/o di
compensane ritenute necessarie; le considerazioni svolte permettono di esprimere un
Plu 111} spoo] §8 ]Jo]S } uv} Po] Ju% 3$35] ]Jv }88] 00 % &E

Allegati: Formulari Natura 2000 dei Siti ricadenti sul territorio comunale riportanti le
inforu 1]}v] PP]J}EvV § ]*%}v] ]Jo] epo ]88} A o D]v]es E}
minambiente.it/PNM/Natura2000/TrasmissioneCE_2015/schede_mappe/Puglia/SIC_sched
el)

Di seguito iene riportata una breve nota riassuntiva relativa agli obiettivi ed ai contenuti della
normativa vigente in tema dicosistemi, natura e tutela delfauna selvatica.



2.1 Principali Riferimenti Normativi

211 JE 33]A o1lail Ny 18 S
>[} ] 85]1A} 00 ] E & 3"Habitdt1,|& ia salvaguardia della biodiversita mediante la
conservazione degli habitat naturali, nonché della flora e della fauna selvatiche nel territorio dei

paesi membri dell'Unione Europea.

Questa Direttiva prevede di adottare misure volte a garantirmantenimento o il ripristino, in
uno stato di conservazione soddisfacente, degli habitat naturali e delle specie di interesse
comunitario.

Gli allegati della Direttiva riportano liste di habitat e specie animali e vegetali per le quali si
prevedono dverse azioni di conservazione e diversi gradi di tutela.

x Allegato I: habitat naturali di interesse comunitario, la cui conservazione richiede la
designazione di Zone Speciali di Conservazione (ZSC).

x Allegato II: specie di interesse comunitario, la cui eovezione richiede la designazione di
zone speciali di conservazione.

x Allegato IlI: criteri di selezione dei siti che presentano caratteristiche idonee per essere
designati zone speciali di conservazione.

x Allegato IV: specie di interesse comunitario, l& @nservazione richiede una protezione
rigorosa.

Questi allegati sono stati modificati ed aggiornati dalla successiva Direttiva 97/62/CE.

In base agli elenchi degli allegati sono stati individuati i Siti di Importanza Comunitaria (SIC)
destinati a divenir U s Puls} oo O0}E} o I]}v %0 E S oo[hv]}v
}eS]SuU]JE vv} of]ve] u ] & oo Z S8 E SpuE 1diliU E § % & o
naturale europeo.

>[ %% 0] 1]1}v Jv /8 0] ] <p 8 [E 539497, modificatd coroD.PRVIXZ X i
120/03.

/o E 8§} Z SE}A 8} %% o] 1]}v 0]A oo} & P]}v Norme@er >X2ZX
o[]*8]13ul]}v o P <3]}v 00 E VSUE 0] % EPSXSuX|]Xo X
successivi atti, i} oo o] & I]}v oo ']pvs Z P]}v o oAt di EI} 11
v JE]I} 1}JE Jv u v8} % E o[ *%0 3 u v38} 00 % E} pE ] A

oo[ ESX 0O 00 ]E §3]A o617ld7l oo[ (3 ¥onfie madificate/edZ X v X
]Jvs PE 8} oo ESX 0 o XBVXYX wXSTidiHii(] § oo P] ]85 8§ «
della Giunta Regionale 24 luglio 2018, n. 1362.

/o I8 ] u @& 1Tiié o Juulee]}v 1 E } %o z % % E}A 3§} o[po§]
aPP]}E&v 8} ]~ % €E o SE & P]J}v] J}IP }IPE (] Z Z ]1vsS & -
mediterranea rispettivamente con le Decisioni 2019/17/UE, 2019/18/UE e 2019/22/UE. Tali
Decisioni sono state redatte in base alla banca dati trasmessp/dallo | ] u & TiioX

Inoltre, la designazione delle ZSC é un passaggio fondamentale per la piena attuazione della Rete
E SUE 1iil % E Z P & vS]e o VSE S %] vl €€ PJu ] u]-pE&E



e offre una maggiore sicurezza gargestione della rete e per il suo ruolo strategico finalizzato al
E PP]JuvP]u v38} o00[} ] 83]A} ] EE «3 E o0 % E 15 ] ]} 1A E-]
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Scopo della Direttiva e la conservazione di tutte le speiciecelli viventi naturalmente allo stato
selvatico nel territorio dei paesi membri dell’'Unione Europea; essa si prefigge la protezione, la
gestione e la regolazione di tali specie e ne disciplina lo sfruttamento e si applica agli Uccelli stessi,
alle loo uova, nidi ed habitat.

Gli allegati della Direttiva riportano liste di Uccelli aventi diversi gradi di tutela o di possibilita di
sfruttamento da parte dell'uomo.

x Allegato I: specie di uccelli che necessitano di protezione e i cui siti di presenzdomchie
l'istituzione di Zone di Protezione Speciale (ZPS).

x Allegato 1l/1: specie che possono essere oggetto di prelievo.

x Allegato II/2: specie che possono essere oggetto di prelievo soltanto in alcuni dei paesi
memobri.

x Allegato Ill/1: specie cacciabili, traegtabili, detenibili e commerciabili.

x Allegato Ill/2: specie cacciabili, trasportabili, detenibili e commerciabili nei paesi membri
Z v ( ]v} &] Z] S oof[hv]}v pnE}% X

Questi allegati sono stati modificati ed aggiornati dalle successive Dere@8&411/CEE,
91/244/CEE, 97/49/CE.
>[ % % 0] 1]}v v /3 o] ] <p <8 ]E 3$3]A ((1 s oo >X ifAo6l
settembre 1997, cosi come modificato con D.P.R. n. 120 del 12 marzo 2003. Il decreto trova
applicazione a livello regionatella legge regionale n. 7/04.
/o E 3} Z SE}A 3} % %o0] 1]}v 0]A oo} & P]}v Norme@er >X2ZX
o[]*3]8ul]}v o P «3]}v 00 & V SUHE 0] %o E P3XEUX]Xo X

successivi atti, fino alla o] @& 1]}v oo ']Jpuvs Z P]}v o 0 id Aito@il} Tiiol

v JE]I} }3JE Jv u v8} % E o[ *%0 3 u v38} 00 %E} uE ] A
oo[ ESX 0 00 ]J&E 33]A oiloil oo[ ESX fi modificatored Z X v X
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Deliberazione della Giunta Regionale 24 luglio 2018, n. 1362.
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sono formalmente designate al momento della trasmissione dei dati alla Commissione Europea e,
}u ¢85 ]Jo]8} o D o00[6 P}e8} 11id9-+1hovX ®if6o w}ioPP]}E&vV 8§} ¢
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2017 ed e scaricabile dal sito

ftp://ftp.minambiente.it/PNM/Natura2000/TrasmissioneCE_dicembre2017/.



2.1.3 Normativa Nazionale

A livello nazionale, nel 1997 il DPR n. 3608/09/97 (G.U. n. 219 23.10.97): "Regolamento
recante attuazione della direttiva 92/43/CEE relativa alla conservazione degli habitat naturali e
seminaturali, nonché della flora e della fauna selvatiche" hapiézda Direttiva 92/43/CEE; tale
regolamento é stato successivamente (1999 e 2003) modificato con analoghi provvedimenti di
legge, in seguito ai quali il Decreto Ministeriale attualmente di riferimento risulta il DPR 12 marzo
T1iTU vXiti ~Z P}o ume Jmo@iche ed integrazioni al DPR 357/97 del 8.9.97
concernente attuazione della direttiva 92/43/CEE relativa alla conservazione degli habitat naturali
c ul]v SUE o]JU v}v Z oo (o}E oo (pv <« 0A 3]z X

Dal punto di vista delle competenze anmistrative, tale atto affida alle Regioni (e alle Province
Autonome) il compito di individuare i Siti della rete Natura 2000 e di comunicaitiregtero
oo[ u] vs X

E oo[] %o E&]o 1iiii Jo D]v]es &} oo[ u] vs oo alql®lemco dei d E &
proposti Siti di Importanza Comunitaria (pSIC) e delle Zone di Protezione Speciale (ZPS), individuati
ai sensi delle Direttive 92/43/CEE e 79/409/CEE.

Ad oggi sono stati individuati da parte delle Regioni italiane 2335 Siti di Importanzanaria
(SIC), 2240 dei quali sono stati designati quali Zone Speciali di Conservazione, e 613 Zone di
Protezione Speciale (ZPS), 335 dei quali sono siti di tipo C, ovvero SIC/ZSC coincidenti con ZPS.

I 14 dicembre 2018 la Commissione Europea ha apm@qdv o[poS]Ju} ~ } ] <Ju}e o
PP]}E&v 8} ] "~ % €& o SE& €& P]l}v] 1}IP IPE (1 Z Z ]vS & -«
mediterranea rispettivamente con le Decisioni 2019/17/UE, 2019/18/UE e 2019/22/UE. Tali
Decisioni sono state redatte inh 00 % S] SE eu e oo[/§ 0] ] u &
] ¢ ve] oo[ ES] }o} TU }uu 1TU o D i6 }88} E 1ii6U o -}v ]
sono formalmente designate al momento della trasmissione dei dati alla Commissione Europea e,
comest Jo]§} o D o0o0o[6 P}e3} 1ii0o -9°hiivXUid][ oovid PP]J}EV S} «
A e E %opn 0] S8} epo ]S} ]Jvs CEvV S o D]Jv]es &} oo[ u ] vs
banca dati alla Commissione Europea € stata effettuata dal Mirfisteroo[ u ] vS§ ] uc&E
2017 ed e scaricabile dal sito
[ftp://ftp.minambiente.it/PNM/Natura2000/TrasmissioneCE dicembre2q17/

Con Intesa del 28.11.2019 (Rep. atti n. /CBR 28.11.2019), ai sensi dell'articolo 8, comma 6,
della legge 5 giugno 2003, n. 131, tra il Governdiegioni e le Province autonome di Trento e
Bolzano sono state adottate le Linee Guida Nazionali per la Valutazione di Incidenza {VIncA)
Direttiva @/43/CEE "HABITAT" articolo 6, paragrafi 3 e 4, pubblicate sulla Gazzetta Ufficiale della
Repubblica italiana n. 303 del 28.12.2019 (19A07968) (GU Serie Generale n.303212028).

Le Linee Guida rappresentano il documento di indirizzo per le Regi@rovencie Autonome di
Trento e Bolzano di carattere interpretativo e dispositivo, che, nel recepire le indicazioni dei
documenti di livello comunitario, costituiscono lo strumento finalizzato a rendere omogenea, a
0]A oo} v I]}v o U o[ §®$upaidgrafi 3 e d [deliasDirettiva Habitat, caratterizzando gli
aspetti peculiari della Valutazione di Incidenza (VIncA).




2.1.4 Normativa Regionale

La Regione Puglia, parte integrante della Regione Biogeografica Mediterranea, € interessata dalla
presenza delld&Rete Natura 2000: attualmente sul territorio pugliese sono stati individuati 92 siti
Natura 2000, di questi:

x 80 sono Zone Speciali di Conservazione (ZSC). Le ZSC sono state designate con il DM 1C
luglio 2015 e il DM 21 marzo 2018 (compresi 3 ex SIC che eswlusivamente marini
~% ES vS} v}v ]Jv ope] vo o0 }o} 00 eu% E(] ] S EE X C
interprovinciale)

X 12 sono Zone di Protezione Speciale (ZPS)

Complessivamente la Rete Natura 2000 in Puglia si estende su una superfio2899 ettari,
pari al 20,81 % della superficie amministrativa regionale

La Rete Natura 2000 in Puglia e rappresentata da una grande variabilita di habitat e specie, anche
se tutti i siti di interesse comunitario (ZSC e ZPS) presenti rientrano neln&&jogeografica
Mediterranea e Marino Mediterranea.

Di seguito si riportano i principali atti normativi in materia di Rete Natura 2000 e Valutazione di
Incidenza a livello regionale:
X 'Z 17 >uPo]} io60 BNEJPISS} ]}]S oC o Dlenie & d&lla Unmod u |
HE}% U ¢]8] ] Ju%ke}ES vi Jupv]s €] %o E}%o}eS] oo Z P]
della Direttiva 92/43/CEE X

X >Z i1 % @E&]o TiiiU E}X Ei} Eue XeyunX]]A Dus 1]}v oo[Ju%e 33} u

x DGR 8 Agosto 2002, No. 118Rirettive 92/43/CEE, relativa alla conservazione degli
habitat naturali e seminaturali e della flora e della fauna selvatiche, e 74/409/CEE
concernente la conservazione degli uccelli selvatici. DPR 8 settembre 1997, No. 357 di
attuazione della Direttiva 9101l X WE - [ SS} SE cuje]}v o]

oo[ u]vs hzw E}X iiA oo[ii » 8§ u E TiiTeV

X 'Z id D &I} TiioU EX}iip]&y JE]II} J3JE Jv u v8} % E o[ *%o
% E} HE ] Aopdi]}v J]Jv] vi ]PpE-IS]DoPiEIK 0 o000]

A o WZ vX inéliodo }e~ }lu wu} ](] 8§} ]Jvs PE 8} _oo[ ES

(BURP No. 41 del 30 Marzo 2006);

}lvs§8 o 'Zo ZPl}v -] 188 ] 13Iv}y 88} 1 1vIE]I} % E of «9
di valutazione di incidenza, che é stata articolata in una fase iniziale di screening ed in una
successiva fase di valutazione appropriata; laddove la valutazione di incidenza ambientale

}eS]185u]e NoO § Gu]v I]}v oo[ uS}E]S nradkanza amsbiertale}del v C
progetto ricadente in zona di protezione speciale o in sito di importanza comunitaria ai sensi delle

]E 33]A 060618106l 671871l _ ~ ES8X T }uu P 00 >Z E}X ii oi

X >Z i0 "JuPv} Ti16U DBEpXizidodi i campo ambientale anche in relazione al
decentramento delle funzioni amministrative in materia ambienta® o A op$ I]}v
incidenza di alcune tipologie di interventi e stata delegata alle Province territorialmente
competenti.



X DGR 26 Febbraidiio U E } X Adéguatento zone di protezione specidl®rocedura
[JV(E 1]}v IVSE} 0 Z %op 0] /IS o] v % & Jvep((] ] vsS %«
Protezione Specialecausa €378/01 _ ~ hZW E}X id o 6 D &I} Tii6eV

x DGR No. 981 del 13 Giugfiai 6 Circolare No. 1/2008 del Settore Ecologia della Regione
Puglia t Norme esplicative sulla procedura di Valutazione Ambientale Strategiea h Z W
No. 117 del 22 Luglio 2008);

X Z P}o u vs8} Z P]J}v o i6 opMReddldnmedttrecxnité misure di cemvazione
ai sensi delle direttive comunitarie 74/409 e 92/43 e del DPT 357/97 e successive modifiche
eintegrazioni ~ XhXzZzX WpPo] vX ifi o il opPo]} 1116V

X RR 22 dicembre 2008, n. 28D} ](] Z ]Jvd PE I]}v] o Z PX i6 ouPo]}
recepim vs} ] » &]S E&] u]v]u] pVv](}EU] % E o (Jv]iltv |
relative a Zone Speciali di Conservazione (ZSC) e Zone di Protezione Speciale (ZPS)
JvSE} }88] }v XDX i6 }88} B 1i10_-12-2008¥;ZXW vX Tii o 17

X RR 10 maggio 2016, &efolamento recante Misure di Conservazione ai sensi delle

Direttive Comunitarie 2009/147 e 92/43 e del DPR 357/97 per i Siti di importanza
comunitaria (SIC) ~ hZW v£ #62016);i1

X ZZ i1 u PP]} 1ii6Modifichéie Mtegrazioni al RegolanterRegionale 10 maggio
fiioU vX o ~Z P}louvs} G v§ DJ]pE ] }ve EA I]}v ]
Comunitarie 2009/147 e 92/43 e del DPR 357/97 per i Siti di Importanza Comunitaria (SIC)
(BURP n. 55 del 435-2017);

Iv(lv U }v o 'Z iiofT o 181i6171i6 *s opud 1]}v. ] ]v] vli u]vso
3 e 4 della Direttiva n. 92/43/CEE ed articolo 5 del D.P.R. 357/1997e smi. Atto di indirizzo e
coordinamento. Modifiche e integrazioni alla D.G.R. n. 304/2006 Z P]}v WupPo] Z u
specifico atto di indirizzo e coordinamento volto a uniformare sul territorio regionale le modalita

di attuazione delle previsioni della Direttiva n.92/ 43/CEE Habitat e del DPR 357/ 1997 e smi in
materia di Valutazione di éidenza di Piani, Progetti, Interventi e Attivita.

Si evidenzia inoltre per lo specifico interesse nella presente valutazione, il Decreto del Ministero

% @& o[ u ] vSs o dusS o o S EE]S}E]} o D& o 1i u &I} i
special di conservazione della regione biogeografica mediterranea insistenti nel territorio della

Z P]}v W|RoJerie Generale n.82 dek092018)che ufficializza ldesignazione quali zone

speciali di conservazione (ZSC) della regione biogeografica mediterranea 35 siti insistenti nel
territorio della Regione Puglia, gia proposti alla Commissione Europea quali Siti di Importanza
Comunitaria (SIC) ai sensi dell'artpdragrafo 1, della direttiva 92/43/CEE.

Con D.G.R. n. 262 del 08.03.2016 la Giunta Regionale ha adottato lo schema di Regolamento
E vS ~D]JepE ] }ve EAI]}v ] e ve] o000 JE $5]A }jupv]s E
D.P.R. 357/97 periSICele ZSC }v ZXZX vX 06 o {iXifiXiiido o P]luvs & P
Regolamento recante Misure di Conservazione ai sensi delle Direttive Comunitarie 2009/147 e
92/43 e del D.P.R. 357/97 per i Siti di Importanza Comunitaria (SIC).

Lo schema di regolamento étato aggiornato con D.G.R. n.646 del 02.05.2017 recante
N % % EIA 1]}V (Jv]s]A 00} *Zu ] Z P}ouvs} ] eve] o0o0i (
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aggiornato il Regolamento per mezzo del R.R. n. 12 del 10 maggio 2017 e relativo allegato
contenente gli Obiettivi di conservazione per i siti della Rete Natura 2000 della Regione Puglia.

22 /v JA] u 1]}v oo[ US}E]S Ju% S V8 % & medbdnGoenzauE& ] s o
La L.R. del 12 aprile 2001, n. 11 come modificata dalla L.R. del 14 giugno 2007, n. 17 ha previsto
che la Regione é autoritd competente VINCA per i piani territoriali, urbanistici, di settore e loro
varianti, ivi compresi i piani agricolf@unistico t venatori.

/o W] v} *}PP 33}usSEIS ofu% 3 vd8 o0 EJo * ]} 0 %E}AA Ju v:
VAS e la Regione PuglaDipartimento Ambiente, Paesaggio e Qualita Urban&ezione
Autorizzazioni AmbientaliServizio VIA/VINCA



3 OBIETTIVI DI PIANO

3.1 Inquadramento del piano negli strumenti di programmazione e pianificazione vigenti

Il piano regionale dei trasporti (PRT) costituisce il principale strumento di pianificazione dei
trasporti della RegioneEsso enormato dalla legge rP]}v o v Xib o ii }88} & 1iiiiU
HV] } *p0oO0 ]* ]% 0]V 0 SCE *%}ES} %op 0] } 0o} o _U }e }tu u}

Sulla scorta di tali indicazioni, la legge regionale n.16 del 23 giugno 2008 approva il Piano
Regionale dei Trasportt+ W Zd oo Z P]J}v WpuPoO] ] H] 0 S e« o0 PP
Hv] }X d o W] v} JdoSumgntquprmgrammatico generale oo Z P]}v E]A}o:
realizzare, sul proprio territorio, un sistema equilibrato del trasporto delle pers® delle merci,
ecologicamente sostenibile, connesso ai piani di assetto territoriale e di sviluppeesaziomico,

in armonia con gli obiettivi del Piano Generale dei Trasporti e della logistica (PGTL).

In particolare (Art.2Attuazione del Piano} /W ZdU ]v }E } }v ]o %] v P v G o
Jvs ¢} }u %] v} JE SS}E 0 % @E} +¢} ] %] v](] 1]}v & P]}v o
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Il Piano regionale dei trasporti si attua attraverso

{ il Piano attuativo del Piano Regionale dei Traspartie per legge ha durata quinquennae
di cui con Delibera della Giunta Regionale n.551 del 2021 sono state approvate le linee di
Jv ]JE]I1} % E o[ AA]} oo &E 1]}v -2030e\cp} DBER66] V7R11del
28.10.2021 le 6 Strategie Generali d'Intervento del Piano

{ il Piano Trienna dei Servizi (PTSd oggi rimane in vigore il PTS 2ABL7, approvato con
DGR n. 598 del 26.04.2016

{ Piano Regionale delle Merci e della Logistadottato conD.G.R. n. 1310 del 4 agosto 2021
unitamente al Rapporto Ambientale, alla Sintesi non Teagtcalla Valutazione d'Incidenza.

Lo schema seguente illustra la struttura del processo di pianificazione regionale dei trasporti



A questi si aggiunge W] v} Z P]}v o oo D} ]astguito foa lLegpe Regionale n. 1
del 2013 adottatocon D.G.R. n. 177 del 17 febbraio 2020, unitamente al Rapporto Ambientale,
alla Sintesi non Tecnica ed alla Valutazione d'Incidenza.

La L.R. n. 18 del 2002 (artmbdificato dalla L.R. n.32 del 15.11.2p@Tabilisce come il piano
regionale dei trasporti sia articolato per modalita del trasporto, tra loro integrate, e debba
definire:

a) l'assetto del sistema regionale dei trasporti con le rilevate criticita, nonché le prospettive di
evoluzione di tale sistema in relazione al contesto nazionale e sowaakzdei trasporti;

b) gli obiettivi e le strategie del sistema multimodale dei trasporti raccordati agli strumenti di
pianificazione territoriale generale e settoriale;

c) le linee di intervento che includono i riferimenti alla riorganizzazione dé&isella gerarchia
delle reti infrastrutturali, nonché i criteri di selezione delle priorita di intervento, relative a:
trasporto stradale;

trasporto ferroviario;

trasporto marittimo;

trasporto aereo;

intermodalita dei passeggeri;

intermodalita dellemerci;

N o g b~ wbdBRE

servizi minimi di cui al d.lgs. n. 422/1997.

In basea quanto stabiltodoo ¢}% E ]5 § o PP & P]}v o vOOWZDATi PPulPh
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E o S3]Auvsd ]38 u] ]]vs E s« & PJ}v o *Alop%% 3] Jv * v} ] %
] u] oo ES] }o} iD2, a pianostra@teyici dilarea vasta e ai piani urbani del traffico
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3.2 Finalita del piano
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attuarsi attraverso i successivi piani attuativi stabilisseguentiobiettivi generali (Art-5):

a) adottare un approccio improntato alla €a} g8 Onella definizione oo[ ¢+ $%)o
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finalizzato a garantire efficieza, sicurezzas}+$ v] 18 @, in generale, riduzione delle$ G d§:0

b) contribuire alla creazione di una rete sovraregionale di infrastrutture e servizi per il trasporto di
persone, merci e per la logistidan connessione con il Corridoio lil Corridoio It che veda la
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sviluppo di relazioni e integrazioni di natura culturale, economica e sociale;

c) configurare una rete di infrastrutture e SEA]I] *poo « ] E]8 E&] ] o0 I]}v
garantisca livelli di «¢] 183 Gterritoriale rispondenti alla valenza sociale, economica e
paesaggisticoambientale delle diverse aree della regione nel rispetto dei vincoli di budpesti

a livello nazionale e regionale;
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fruizione da parte di tutte le categorie di utenti/operatori;
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e) garantire tempi certi di attuazione degli inbenti programmati dai piani attuativi attraverso il

coinvolgimento degli enti locali nei processi di pianificazione e attraverso forme di partecipazione e
concerta zione con i soggetti economici e sociali interessati dai processi stessi;
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(in primis trasportis EE]3}E]}s Jv JE]IT v } 0o %] v](] 1]1}v <}88[}E ]v &

g) contribuire a raggiungere gli obiettivi dei piani di riassetto urbanistico e territoriale e dei piani di
sviluppo economico e sociatraverso uv|[ P pinderpretazione delle istanze che nascono dal
sistema insediativo e da quello economico sociale.

In continuita con i piani attuativi precedentil piano attuativo 20242030 individua gli interventi
materiali ed immateriali media®t i quali perseguire gli obiettivi del PRT sulla base delle linee di
indirizzo della Delibera della Giunta Regionale n.551 del 2021

Tabella2. Delibera della Giunta Regionale n.551 del 2dittee indirizzo PRT 2022030
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PUGLIA ALLA RETE sviluppo del Corridoio Adriatico, siglato il 24 ottobtéiiU ] WE ] v§]
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NAZIONALE PER uv vs _U v )d i Sistema multimodale e intermodale per il trasporto di passegge

merci, attrezzato secondo i massimi standard funzionali e tecnologici Europei.

ACCRESCERE LO
SVILUPPO
ECONOMICO DELL
REGIONE.
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Comprehesive prevedendo, in particolaregyna progressiva estensione della copertura del
rete Core in ambito Regionale fino a ricomprendere tutti i capoluoghi di provincig v
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vS§E} ]Jo Tiii sprutfyre f€Eoviaria dotata dei massimi standard di Sagoma, Modulo,
assiale e IS, in grado di garantire la circolazione di treni di modulo continentale senza limi
di composizione e carico per il collegamento tra i porti di Gioia Tauro, TarBatq Brindisi, l&
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Il Piano mira ad elaborare un percorso di graduale avvicinamento deirsistiei trasporti agl
obiettivi del Green New Deal HE}% }V <u 3} % Gprev@lele, ihadlogia con |
tabella di marcia delineata a livello europeo, il raggiungimento di risultati intermedi
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ALLA TUTELA
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DEL TERRITORIO.
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arfquinamento, il Piano conferma il proprio impegno in tale direzione.
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attuato dalla Regione Puglia attraverso la redazione di Linee Guida regiorfatiaaziamenti
concessi ai Comuni per la redazione dei PUMS. Si prevede quindi di promuovere U
politiche e strumenti orientati da un lato &E]* % }v & 00 1P vi ] u} ]

merci  * % E o 0o § EE]SIE]} E P]Yantde uno *dp 0%} B
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Il Piano inoltre intende procedere alla progressiva @& }v]1l 1]}v 0 *]*3 u q

e del trasporto delle mercattraverso azioni incentivanti ad ampio spettro per la sostituzione
mezzi alimentati da combustibili fossili con mezzi alimentati da fonti di energia ecosoteni
tal proposito, in coerenza con gli indirizzi e le prescrizioni emesse a livello gurepio o[ W
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La distribuzione demografica della regione restituisce una geografia prevalentemente cog
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Delibere di Giunta Regionale n. 870/2015 (Monti Dauni) e n.2186/2016 (Sud Salento, M

KDW d/d/s/d| Gargano). Questi centri urbani, anche a causa della distanza}jdel p] }(( €S ] « &
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universale ce modale e intermodale verso e tra i poli attrattori di rango sovracomuna
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aeroportuale, e la connessione di stazioni, porti e aeroporti con il tessuto regionale,
elementi imprescindibili per sosv € o  }u% 5]3]A]8 ]Jvs Ev I]}v o
regionale.
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alla Carta Europea della Sicurezza Stradale. Per raggiungere tali propositi la Redtomé Pt
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dhz/~d/ KU W compiti del Centro regionale di monitoraggio.
. Il Piano intende proseguire in questa direzione prevedendo di dotare ledhfs S E USS U E
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continuo monitoraggio al fine di implementare azioni correttive e di promozione delle by
pratiche. Per quanto attiene agli interventi statali si prevede di garantire un sistema di inte
tra loro armonizzati e coordinati, come indicato dal D.M. n. 137 del 02/05/2012 relativg
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Stradale (PNSS 2030).
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tecnologici. Si prevede pertanto di sviluppare le iniziative del biglietto unicd&Epdo S &
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COMUNICAZION E) a Service) contribuendo ad affrancare il Trasporto Pubblico dalla concezione di servizio ri
% E <t *3}U vIv Ju% 3]5]A} v o[ us} % EJA § X
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la sicurezza, gestire ed orientare la domanda ad un uso coerente@lld *3E o A
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gestire le flotte dei veicoli commerciali, ftod§ PP] E ]v u v] & ((1]1vs o
tempo reale, ottimizzare le operazioni ai nodi e permettere la sinergica interazione fra
medesimi, stabilire nuove forme di connessione tra i porti e le aree retroportuali.

MIGLIORARE LA | /0 W] v} *] % E}%}v ] E] (IVIE o %}ol C ] P -3]}v
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adottare un approccio sistemico nella definizione dello scenario progettuale ricercando
possibile sinergia traP 0] v EA v3] P] % E}PE uu §] v (« ]
previsione, in una logica intermodale e-cmdale alle diverse scale territoriali;
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funzionalifunzionanti;
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% E]} } e vl Z ]~ npidddqdleraggiungimento di obiettivi di medio termine;
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contenuto di informazione nei processi, sia per i decisori che per gli stakeholders, i cittdeli
Pvi] [IV(}Eu 1]}v V
nella logica di pianat processo, definire un sistema di monitoraggio del Piano che dia c
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vigenza del piano.

| predetti Indrizzi strategici si declinano nei seguenti Indirizzi operativi:

Tabella3. Sintesi indirizzi strategici e operativi del PRT

indirizzi strategici Indirizzi operativi

S.1.1 |CORRIDOI:Migliorare la qualita delle connessioni alle refi teore e
Comprehensive, prevedendo, in particolare, una progressiva estensio
Connettere la Puglia alla rete europe della copertura della rete Core in ambito regionale finicamprendere

e nazionale peaccrescere lo sviluppo tutti i capoluoghi di provincia.

economico della regione S12 |[EK /W }u%o0 & & 0 }vv +]}v] «SE o] I} (
ai porti per migliorare la competitivita delle diverse forme di intermoda

S.2.1 |[disseminazione dei principi della mobilita sostenibile gia attuato dalla
Regione Puglia attraverso la redazione di Linee Guida regionali e
Promuovere una mobilita orientata all o[ e« Pv Ii]}v ] }vSE] usd] ] lanpddiPJME. 0 &
*}e8 v] ]o]8 oo SpS 0(S.2.2 |progressiva decarbonizzazione del sistema della mobilita e del traspo
del territorio delle merci attraverso azioni incentivanti ad ampio spettro per la
sostituzione dei mezzi alimentati da combustibili fossili con mezzi
alimentati da fonti dienergia ecosostenibili.

S.3.1 '"E vS]E of *¢] Jo]8 uv]A E- 0 }u} o ]
poli attrattori di rango sovracomunale puntando, in particolare, a ridur
criticita che gravano sui cittadini e gli operatori economici delle zone
svantaggiate (tra cui in primis le Aree interne della SNAI) e valutando
per caso, le soluzioni corgssivamente piu sostenibili sotto il profilo
ambientale, economico e sociale.

Migliorare la coesione sociale
promuovendo la competitivita del
sistema economico produttivo e
uristico, a partire dalle aree piu
svantaggiate




S.3.2  |Costruzione di reti integrate di trasporto atte a garantire una migliore
¢] ]0]8 pv u PPJ}E (Eu] ]Jols oo &

nuove tecnologie.

S.4.1 |Dotare le infrastrutture stradali di sistemi ITS (Intelligent Transportatig

Systems) in grado di dialogare con i veicoli, e promuovere interventi g

garantire le condizioni di sicurezza per la mobilita debole.

ccrescere la sicurezza delle S.4.2 |Garantire un sistema di interventi tra loro armonizzati e coordinati, co
infrastrutture e dei servizi di trasporto indicato dal D.M. n. 137 dé@lfl1ifilTii1 € o §]A} oo ~>]v
P +3]}v 00 ] UE 11 00 JV(E SEUSSUE

& 5} o P]Jeo §]A} ifi u &I} TiiiU vX ifA_ } q

Nazionale Sicurezza Stradale (PNSS 2030).
S51 |(Z o]ll & o[/vd PE 1]}v 8 EJ(( E] v oo[ u ]§
trasporto pubblico ferroviario ed automobilistico, sviluppare un bigliett
unico per il traporto pubblico

S.5.2  |Mobilitd come un servizio: Affrancare il Trasporto Pubblico dalla

Sostenere l@onnettivita regionale alle v 11lv ]« EA]JI]} EIP]} U % E <u 31U v}
d/ ~d v}o}P] oo[]v(}d privata.
comunicazione) S.5.3 0 E E Oo[]JvEE} uil}v oo ]P]1% o]ll 1]}v

o[Ju%co u v8 1]}v ] ]vs EA vs] "*u ES$ Z} _U
viabilith autostradale e viabilita ordinaria

S54 [(WEIup}A & o[ps]o]ll} ] vulA & v3}o}P] }u
della logistica

S.6.1  [Definire gli interventi infrastrutturali necessari al completamento del
progetto di piena accessibilita di tutto il territorio regionale.

S.6.2  |Adottare un approccio sistemico nella definizione dello scenario
progettuale in una logica intermodale e-nwdale alle diverse scale
territoriali.

S.6.3 ee] WUE E 0 "% E}PE «+]A]S ] E]epos 3]_
scenario di Piano procedendo per configurazioni intermedie funzional
Migliorare lagovernancalegli funzionanti.

investimenti infrastrutturali S.6.4 "@E® v3]E o }vi]vpld v oo §5u I]}v Po] 1V
periodo senza che cid costituisca un vincolo al raggiungimento di obie
di medio termine.

S.6.5 [Prevedere la definizione di nuovi strumenti di supporto alle decisioni

S.6.6 (Jvl]E pv ¢]*S u ] u}v]S}E PP]} o W] v} 7
delle azioni/strategie e indichi periodicamente i correttivi da apportare
nella vigenza del piano.

3.3 Livello d'interesse

Il livello di interesse che coinvolge il piano € regionale.
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4 DESCRIZIONE DEI CONTENUTI DI PIANO

Per la descrizione dei contenuti del Piano, il riferimento € naturalmente alla Relazione del Piano
stesso. Si riporta nel seguito una presentazione sintetica generale dei principali contenuti,
rimandandoal Piano per le descrizioni specifiche.

/0 % @E} ¢} % E o[ o }E I]}v Pianp %ithatizg Alel |Riano regionale dei
Trasportie stato avviato in ottemperanza a quanto stabilito dalla legge n. 18 del 2002 la quale,

oo[ ESX O +Se |I0ART debha essere aggiornato di norma ogni cinque anni. Pertanto,
considerab o[ « HE]u vSs} 0 % @E]}} ] 335p IHPyla Giantsvregionale idbn
DGR n. 1862 del 14.10.2019 ha disposto di:

1. dare formale avvio alle &AS @i aggiornamato del Piano Attuativo del Piano Regionale dei

Trasporti;

2. ] E uv 8} 00 M1I]}v IV(E *SEUSSUE % E o D} ]o]d ] <*%o
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alla procedura di Valutazione Ambientale Strategica comprensiva della Valutazione di Incidenza,
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4.1 Area interessata dalle previsioni di piano
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4.2 Tipologia e dimensione delle principali opere previste dal piano e contenuto del piano

Si riporta di seguito una tabeltzne individuadue tipologie di interventi: quelli che riportano nella
Jolvv  } ] pv A7 e}v}Iulo dJviZ% E 0o % E]Ju A}los oo[]vs EvV
piano del PA 2021i71iU u V3E <u 00] % E]A] ] ~Z_ +}v} 3u3] Po] Jvs G
sottoposti a Valutazione Ambientale Strategica nel precedente PA-2019%, in quanto collocati
temporalmente oltre lo scenario di Piano, e che sono riconfermati e valutati nel presente Piano.

Tabellad. Interventi del Piano per modalita di trasporto

MODALITA' DI CODICE DENOMINAZIONE INTERVENTO

TRASPORTO INT.
Stradale S1 Adeguamenti della sezione stradale
stradale s3 SS16 Adeguamento alla sezione tipo C del tratto Fogdian Severo confine regionale (Mar
di Chieuti) I° stralcio Adeguamento della tangenziale ovest di San Severo
stradale s17 S.S. 16 "Adriatica® Tangenziale Est di FoggiaCollegamento tra la S.S.16 ed il Cas

Autostradale

Lavori di razionalizzazione della viabilita di S. Giovanni Rotondo e realizzazione dell
stradale s21 collegamento da San Giovanni Rotondo apatuogo dauno (Manfredonia) 1° stralcio -
Manfredonia (km 172+000)Aeroporto militare di Amendola (km 186+000)

Tronco Bari Mola di Bari. Variante nel tratto compreso fra Bari e Mola con adozione
stradale s46 sezione stradale B (DM 5/11/2001$S16Bis Declassamento e rifunzionalizzazione tra
S.Giorgievia Caldarola

Stradale s47 Tronco Bari Mola di Bari. Variante nel tratto compreso fra Bari e Mola con adozione




MODALITA' DI CODICE
TRASPORTO INT. DENOMINAZIONE INTERVENTO
sezione stradale B (DM 5/11/2001). SS16Bisclassamento gfunzionalizzazione tratto Molg
S.Giorgio
Collegamento mediano Murgislatera-Pollino- adeguamento della tratta Mater&anteramo ir]
Stradale sb54 L ? A
ColleGioia del Colle con sezione tipo C
Stradale s56 SS172 dei TruHiLavori di costruzione del troncoa€amassima Putignano
Stradale s71 SS? ter "IFinerario Bradan?e&alenti.no"- Adeguamgntp alla .sezione tipo C tra I‘innestq co
variante di Sava e Manduria e I'abitato di Grottaglie in corrispondenza della SS7 "Appia"
Viabilita z.i. diBrindisi- Completamento e miglioramento del collegamento con il ba
Stradale s86 - . . ; 3 .
logistico portuale industriale di Costa Morena con sezione tipo D
SSTterltinerario Brandanicesalentino- Adeguamento alla sez.C del D.M.6792/2001 nel tr
Stradale s88 tra l'abitato di San Pancrazio Salentino e Guagnano (in corrispondenza dell'innesto
tangenziale di Guagnano)
Stradale <92 SR&_} Adeguamento in sede e_ messa in s_icurezza, tra I_o svincolo 8 della tangenziale est di
I'abitato di Vernole con adozioraella sezione stradale tipo Il delle norme CNR n.78/1980
Distribuzione retrocostiero Capo di Leuca: Corridoio plurimodale Adriatico Itinerario M
Stradale s96 Santa Maria di LeucaS.S. 275 di "Santa Maria di Leuca'Lavori di ammodernamento €
adeguamento- 2° Lotto da Montesano Salentino a Santa Maria di Leuca
Stradale 103 SS93 Appukbucana Ampliamento e messa in sicurezza tratto Caroseonialavello dal Kn
24+080 al Km 41+570 (confine regionale)
Lavori di razionalizzazione della viabilitd di San Giovanni Rotondo e realizzazione del
Stradale s160 collegamento da San Giovanni Rotondo al capoluogo dauno (Manfred@fiatralcio- EX S.9
273- Lavori di realizzazione dell'asta di collegamento da Sawva@mi Rotondo alla S.S.89
S.S. 100 BarTaranto. Completamento funzionale e messa in sicurezza con sez. tipo B
Stradale s161 52,200 fino al km 66,600 (conclusivo della SS100) con immissione sulla nuova
SS106dir/SS7 in territorio Balagiano
Stradale s164 Taranto: Adeguamento e potenziamento del nodo complesso 8557100t SS 106
SS.N.16 ADRIATICA Tratto Bdrecce. Lavori di adeguamento con adozione della se:
Stradale s167 stradale A (D.M. 5/11/2001) + corsia dinamica, nel tratto compreso tra la variante di M
Bari allo svincolo dell'abitato di Fasano (35 km). 1° stralcio
Stradale s169* Potenziamento e messa in sicurezzz_i t_angenziale di Brindisi e collegamento alla vial
accesso al porto e alla stazione ferroviaria
Stradale S172 Distribuzione retrocostiero Capc_) di Leuca: Adeguame_nto allo standard Cl' e messain s
dellaSS274 tra Alessano, Castrignano del Capo, Gagliano del Capo e Presicce.
Stradale s173 SS16 Adeguamento alla sezione tipo C del tratto Fogdian Severo confine regionale (Mar
di Chieuti) ll%tralcio innesto con la variante di San Sevérmesto SP44
Stradale S2 Interventi di adeguamento/completamento infrastrutture stradali
Stradale sba Strada Regionale-1Poggio ImperiakCandela: successivi lotti
Stradale s26 Nuovo Casello autostradale Bari Nord sulla A14
Collegamento stradale tra lo svincolo della SS.96 (Km 114+600) e il nuovo Casello Autd
Stradale s31 )
Bari Nord sulla A14
Tronco Bari Mola di Bari. Variante nel tratto compreso fra BariMola con adozione del
Stradale s48 .
sezione stradale B (DM 5/11/2001)
SR8 Realizzazione del tracciato in variante (cioé in nuova sede) tra via della Cancelle
Stradale s91 . . - . .
frazione di Merine, con sezione stradale tipo C1
Stradale <93 S_R8» tracciato invariante nel tratto tra Vernole e |'abitato di Melendugno, con sezione stra
tipo Il (CNR n.78/1980)
Stradale s162 Collegamento trala S.S n. 673 e la nuova fermata ferroviaria Foggia AV sulla lintedapali
Lavori di razionalizzazione della viabilita di San Giovanni Rotondo e realizzazione del
Stradale s168 collegamento da San Giovanni Rotondo al capoluogo dauno (Manfred@fiatralcio- EX S.9
272- Realizzazione della tangenziale di San Giovanni Rotondo
Fearoviario F2 Interventi di Upgrade tecnologico
ferroviario f326* Potenziamento Tarant8rindisi




MODALITA' DI CODICE
TRASPORTO INT. DENOMINAZIONE INTERVENTO
- Adeguamento a modulo standard europeo a 750 m dei binari dei terminal allacciati alla
ferroviario f333* ; ) :
stazione Barit Smistamento
Ferroviario F3 Interventi di rinnovo della trazione elettrica
Ferroviario f251 Sottostazione Elettrica FoggidNuova sottostazioa
L Trazione Elettrica km2m25 t Rinnovo per continuita impiantistica con i tratti precedenté
Ferroviario f252 : o 3
successivo gia rinnovati
Linea San SeverbPeschici Calenella. Velocizzazione (rinnovo armamento, TE ed elimin
o PPLL) e adeguamento alle Specifiche Tecniche di Interoperabilitd (STI) della tratta San
Ferroviario f286* : p . .
Garganicot Cagnano Varano con annessa realimrez del nodo intermodale di Cagnal
Varano e adeguamento di tutte le stazioni della linea alle esigenze di accessibilita univers|
ferroviario F8 Interventi di realizzazione di nuove stazioni ferroviarie, terminal e opere annesse
Ferroviario 7 L!neaFoggla Lucera. Terminal intermodale passeggeri fefeoo, ferroogomma nella stazion
di Lucera
Nodo di Foggia. Terminal intermodale, Creazione di un secondo fronte di stazione nelle
Ferroviario Fl2a ¢35 11}v vIV %]T (uvi]lv o] GdB}A]E] 1% E ( AJE]E o]
combinazione con il Piano Integrato Stazioni RFI Foggia
L Ruvo - potenziamento nodo di interscambio su rete regionale per attestamento mis
Ferroviario f335* . - . \
interoperabili a servizio dell'aeroporto
- Stazione Bari CentraleAccessibilita ultimo miglio. Potenziamento del collegamento stradg
Ferroviario f336a* - . L ; .
dei parcheggi a servizio del secondo fronte di Stazione
L AZ I]}v N E]v ]e] - AcddSsillita territorialesull'ultimo miglio. Potenziamento d
Ferroviario f337a* . . - : )
collegamento stradale e dei parcheggi a servizio del secondo fronte di Stazione
Ferroviario F10 Interventi immateriali
Ferroviario f288+ Realizzazione della linea di BRT suburbano elettrico o a idrogeno cddtiegberita t Barletta
t Trani t Molfetta (incluso materiale rotabile e deposito) (50 Km)
Realizzazione della linea di BRT suburbano a idrogeno sul corridoio SanteBarie Fase 1-
Ferroviario f289* Cassanot Sannicandro Bari Policlinico Bari Terminal Parco Due Giugno (incluso mate
rotabile e deposito) (43 Km)
Ferroviario £290¢ Reallzzazwne'della Ilne_a di BRT s_uburbano elettrico o a idrogeno fSaggiaiovanni Rotond
(incluso materiale rotabile e deposito) (38 Km)
Realizzazione della linea di BRT suburbano elettrico ManduBava- San Giorgio Jonicd
Ferroviario f291* Nuovo Ospedale San CataldoStazione RFI Taranto NastsPolo Direzionale e Universitar
Paolo VI (incluso materiale rotabile e deposito di Manduria) (43 Km)
Realizzazione della linea di BRT suburbano elettrico Ostharovignot SanVito dei Normann
Ferroviario f292* - Mesagnet Cittadella della RicercaOspedale PerrindStazione RFI di Brindisi (incluso Term
interscambio 2° fronte di stazione, materiale rotabile e depositi) (42 Km)
Realizzazione della linea di BRT suburbalettrieo o a idrogeno (in combinazione con
Ferroviario 203+ progetto Idrogeno su rete FSE) Porto Cesaré@veranot Campus universitario EcoTekrig
Ospedale Vito FazzR° Fronte stazione RFI di Ledcéernole t Melendugno, incluso material
rotabile e depositi)§0 Km)
. Nuova fermata AV Foggia Cervaro. Accessibilita ultimo miglio. Collegamento di trasp
* ~
Ferroviario | 1334 %p 0]} Ivo <5i]}v VEE o ]| &PP] o[ vv *+} d Eu]y
. Nodo di Barit Accessibilita territorialeRiutilizzo del sedime ferroviario dismesso Torre a M@
Ferroviario f342* . . L . . ; .
Bari Marconi per servizio di Trasporto Rapido di Massa di collegamento con la Stazione d
Ferroviario F11 Materiale rotabile
f321 Foggia Manfredonia. Studio di Fattibilita
aereo Al Interventi impiantistici e servizi
al39 Aeroporto di Brindisi Sistema i protezione perimetrale ed access
als7 Nuova caserma dei VVF aeroportuali presso l'aeroporto di Foggia

Per la visualizzazione generale delle azioni si rimanda alla cartogrfandi






5 ANALISI DELLO STATO DI FATTO DELLE AREE INTERESSATE DAL PIANO: INQUADRAMI
GENERALE DEI SITI DI INTERESSE COMUNITARIO E DELLE ZONE A PROTEZIONE SPECIA

>[ v o]*] *poOO & WE}S 88 % & « vS] vo S EE]JS}IE]} %opu~ -
interattiva del sito della Regione Puglia
(http://webapps.sit.puglia.it/freewebapps/ParchiAreeProtette/index.html), che evidenzia le Aree
Protette (Parchi Nzionali e Regionali, Riserve Statali e Regionali, Zone IBA) e i Siti Natura 2000.
Inoltre, & possibile utilizzare il materiale afferente al database del PPTR sul sito web della Regione
Puglia, in riferimento al Sistema delle Tutele (sono disponibili gli%sh(]o U o00[ S0 VS
Patrimonio e alle Schede degli Ambiti Paesaggistici
{http://www.sit.puglia.it/portal/portale pianificazione regionale/Piano%20Paesagdistico%2qTerri
[toriale/Documenti/PPTR20}5

La Puglia, malgrado una elevata antropizzazione, registra elevati livelli di biodiversita, anche
E]*% 55} u}os o0SE & Pl}v] [/8 o] X "] E®3&HS vdo[] vev R EF}
dei Dati Ambientali (2020) e dal database della Regione, in particolare del Piano Paesaggistico
regionale.

5.1 Rete Natura 2000

| siti che insistonderritorio Regionale della Pugliateressato dal Piano sono i seguenti (vedi Img.
2):

Tabellab. Superfici dei Siti della Rete Natura 2000 nella Regione Puglia (Dati ISPRA Annuario Dati Ambientali 2020)

Regione/Provincia Numero di siti (ZPS A Quperficie a terra Superficie a mare
autonoma SIC/ZSC) P P

n. Ha % ha %
Puglia 87 402.542 20,60% 80.276 5,22%
ITALIA 2.625 5.833.794 19,35% 1.763.604 11,42%

Tabella6. Siti della Rete Natura 2000 nella Regione Puglia

TIPO CODICE DENOMINAZIONE REGIONE | AREA ha

ZSC IT9110001 Isola e Lago di Varano Puglia 8.208
ZSC 1T9110002 Valle Fortore, Lago di Occhito Puglia 8.423
ZSC IT9110003 Monte CornacchiaBosco Faeto Puglia 6.998
ZSC IT9110004 Foresta Umbra Puglia 20.825
ZSC IT9110005 Zone umide della Capitanata Puglia 14.225
ZSC IT9110008 Valloni e Steppe Pedegarganiche Puglia 30.049
ZSC IT9110009 Valloni di Mattinata- Monte Sacro Puglia 6.564
ZSC IT9110011 Isole Tremiti Puglia 375
ZSC IT9110012 Testa del Gargano Puglia 5.706
ZSC IT9110014 Monte Saraceno Puglia 199
ZSC IT9110015 Duna e Lago di Lesin&oce del Fortore Puglia 9.891
ZSC IT9110016 Pineta Marzini Puglia 793




TIPO CODICE DENOMINAZIONE REGIONE | AREA ha

ZSC IT9110024 Castagneto Pia, Lapolda, Monte la Serra Puglia 694
ZSC IT9110025 Manacore del Gargano Puglia 2.080
ZSEZPS IT9110026 Monte Calvo Piana di Montenero Puglia 7.678
ZSC IT9110027 Bosco JancuglisMonte Castello Puglia 4.489
ZSC IT9110030 Bosco Quarte Monte Spigno Puglia 7.924
ZSC IT9110032 Valle del Cervaro, Bosco dell'Incoronata Puglia 5.810
ZSC IT9110033 Accadiat Deliceto Puglia 3.547
ZSC IT9110035 Monte Sambuco Puglia 7.942
ZPS IT9110037 Laghi di Lesina e Varano Puglia 15.307
ZPS IT9110038 Paludi presso il Golfo di Manfredonia Puglia 14.556
ZPS IT9110039 Promontorio del Gargano Puglia 70.573
ZPS 1T9110040 Isole Tremiti Puglia 194.820
ZSC IT9120001 Grotte di Castellana Puglia 61
ZSC 1T9120002 Murgia dei Trulli Puglia 5.518
ZSC IT9120003 Bosco di Mesola Puglia 3.060
ZSC IT9120006 Laghi di Conversano Puglia 221
ZSEZPS IT9120007 Murgia Alta Puglia 127.062
ZSC IT9120008 Bosco Difesa Grande Puglia 5.317
ZSC IT9120009 PosidonietaSan Vitot Barletta Puglia 12.589
ZSC IT9120010 Pozzo Cucu Puglia 59
ZSC IT9120011 Valle Ofanto Lago di Capaciotti Puglia 7.632
ZPS IT9120012 Scoglio dell'Eremita Puglia 18
ZSC IT9130001 Torre Colimena Puglia 2711
ZSC IT9130002 Masseria Torre Bianca Puglia 590
ZSC IT9130003 Duna di Campomarino Puglia 1.868
ZSC IT9130004 Mar Piccolo Puglia 1.390
ZSC IT9130005 Murgia di Sudt Est Puglia 48.124
ZSC IT9130006 Pinete dell'Arco lonico Puglia 3.725
ZSEZPS IT9130007 Area delle Gravine Puglia 27.022
ZSC IT9130008 Posidonieto Isola di San Pietrdorre Canneto Puglia 3.184
ZSC 1T9140001 Bosco Tramazzone Puglia 4.464
ZSC 1T9140002 Litorale Brindisino Puglia 7.340
ZSEZPS IT9140003 Stagni e Saline di Punta della Contessa Puglia 2.895
ZSC IT9140004 Bosco | Lucci Puglia 26
ZSC IT9140005 Torre Guaceto e Macchia S. Giovanni Puglia 8.075
ZSC IT9140006 Bosco di Santa Teresa Puglia 40
ZSC 1T9140007 Bosco Curtipetrizzi Puglia 58
ZPS 1T9140008 Torre Guaceto Puglia 555
ZSC 1T9140009 Foce Canale Giancola Puglia 54
ZSC IT9150001 Bosco Guarini Puglia 20
ZSC IT9150002 Costa Otrante Santa Maria di Leuca Puglia 6.178
ZSC IT9150003 Aquatina di Frigole Puglia 3.205
ZSC IT9150004 Torre dell'Orso Puglia 61
ZSC IT9150005 Boschetto di Tricase Puglia 4




TIPO CODICE DENOMINAZIONE REGIONE | AREA ha

ZS5C IT9150006 Rauccio Puglia 6.677
ZSC IT9150007 Torre Uluzzo Puglia 355
ZSC IT9150008 Montagna Spaccata e Rupi di San Mauro Puglia 1.379
ZSC IT9150009 Litorale di Ugento Puglia 7.341
ZSC IT9150010 Bosco Macchia di Ponente Puglia 13
ZSC IT9150011 Alimini Puglia 3.768
ZSC IT9150012 Bosco di Cardigliano Puglia 55
ZSC IT9150013 Palude del Capitano Puglia 2.276
ZPS IT9150014 Le Cesine Puglia 656
ZSE&ZPS IT9150015 Litorale di Gallipoli e Isola Sndrea Puglia 68.992
ZSC IT9150016 Bosco di Otranto Puglia 9
ZSC IT9150017 Bosco Chiuso di Presicce Puglia 11
ZSC IT9150018 Bosco Serra dei Cianci Puglia 48
ZSC IT9150019 Parcodelle Querce di Castro Puglia 5
ZSC IT9150020 Bosco Pecorara Puglia 24
ZSC IT9150021 Bosco le Chiuse Puglia 38
ZS5C IT9150022 Palude dei Tamari Puglia 11
ZSC IT9150023 BoscoDanieli Puglia 14
ZSC IT9150024 Torre Inserraglio Puglia 102
ZS5C IT9150025 Torre Veneri Puglia 1.765
ZSC IT9150027 Palude del Conte, dune di Punta Prosciutto Puglia 5.731
ZSC IT9150028 PortoCesareo Puglia 228
ZSC IT9150029 Bosco di Cervalora Puglia 29
ZSC IT9150030 Bosco La Lizza e Macchia del Pagliarone Puglia 482
ZSC IT9150031 Masseria Zanzara Puglia 50
ZSC IT9150032 Le Cesine Puglia 2.177
ZSC IT9150033 Specchia dell'Alto Puglia 442
ZSC IT9150034 Posidonieto Capo San Gregoridunta Ristola Puglia 274
ZSC IT9150035 Padula Mancina Puglia 93
ZSC IT9150036 Lago del Capraro Puglia 40
ZSC IT9150041 Valloni di Spinazzola Puglia 2.752




Figura2. Siti Natura 2000 nel territoriadella Regione Puglia (fonte: Sito web Regione Pugligelaborazione)
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5.2 Altre Aree Protette
Nel territorio regionale sono presenti altre Aree naturali protette

Dal Sito|https://pugliacon.regione.puglia.it/web/sipugliapaesaqgio/areerotette-in-puglig si
ricavano i dati principali per la presenza delle Aree naturali ptete¢lla Regione.

Le aree protette terrestri comprendono parchi e riserve naturali nazionali, regionali e locali.
L'insieme delle aree terrestri protette, che comprende anche aree precedentemente classificate
come SIC e ZPS copre circa il 14 % del teaitegionale.

Nello specifico, il 13,8% del territorio regionale pugliese e interessato da aree naturali protette ed
in particolare e caratterizzato dalla presenza di:

X 2 parchi nazionali

X 3 aree marine protette

X 16 riserve statali

x 18 aree protette regionali

Questi numeri fanno della Puglia un territorio straordinario con una biodiversita pressoché unica e
JV uv %o }e]l]}v 1}P }PCE (] Z o Ev MV % }vS Vv SHE o
Mediterraneo.

Sul totale delle quasi 6.000 specie vegetali noteahal, ben 2.500 (oltre il 41%) sono presenti in
WpPo]l] U Z SE o[ 03E} }*%]3 1 ] JA Ee % ] ] «<u E X D
presenti, su un totale dei 142 censiti in Europa.

PARCHI NAZIONALLI:
x Parco Nazionale del Gargano
x Parco Nazioale dell'Alta Murgia

PARCHI E RISERVE NATURALI REGIONALI:

Bosco e Paludi di Rauccio

Bosco Incoronata

Costa Otrante S. Maria di Leuca e Bosco di Tricase
Dune costiere da Torre Canne a Torre S. Leonardo
Fiume Ofanto

Isola di S. AndredLitorale di Punt&izzo

Lama Balice

Litorale di Ugento

Porto Selvaggio e Palude del Capitano

Saline di Punta della Contessa

Terra delle Gravine

X X X X X X X X X X X

| parchi naturali regionali sono costituiti da aree terrestri, fluviali, lacuali, da tratti di mare
prospicienti la costa cheostituiscono un sistema omogeneo individuato dagli assetti naturali dei
luoghi, dai valori paesagagistici e artistici, e dalle tradizioni culturali delle popolazioni locali.



Le riserve naturali regionali sono costituite da aree terrestri, fluviali, lacwamarine che
contengono una o piu specie rilevanti della flora e della fauna e sono caratterizzate dalla presenza
di uno o piu ecosistemi importanti per la conservazione della biodiversita e delle risorse genetiche.

Una riserva naturale orientata &€ urpt di area naturale protetta in cui sono consentiti interventi
colturali, agricoli e silvpastorali purché non in contrasto con la conservazione degli ambienti
naturali.

E una delle tipologie di riserva naturale ufficialmente definite in ltalia, insi@tagiservanaturale
speciale e alla riserva naturale integrale, in uso anche nei documenti ufficiali del Ministero
delllAmbiente e della Tutela del Territorio e del Mare.

RISERVE NATURALI REGIONALI ORIENTATE

Bosco delle Pianelle

Bosco di Cerano

Boschi di S. Teresa e dei Lucci

Laghi di Conversano e Gravina di Monsignore

Palude del Conte e Duna CostieRorto Cesareo

Palude La Vela

Riserva naturale regionale orientata del Litorale Tarantino Orientale

RISERVE NATURALI STATALI

X X X X X X X

Le riserve naturalstatali sono costituite da aree terrestri, fluviali, lacustri o marine dove sono
presenti una o piu specie rilevanti della fauna e della flora, e sono caratterizzate dalla presenza di
uno o piu ecosistemi importanti per la conservazione della biodieesidelle risorse genetiche.

Le riserve naturali statali italiane sono attualmente 146 delle quali 16 sono presenti in Puglia:
Riserva naturale Falascone

Riserva naturale statale Torre Guaceto
Riserva naturale Stornara

Riserva naturale Sfilzi

Riserva natuale San Cataldo

Riserva naturale Salina di Margherita di Savoia
Riserva naturale Palude di Frattarolo

Riserva naturale Murge Orientali

Riserva naturale Monte Barone

Riserva naturale Masseria Combattenti
Riserva naturale Le Cesine

Riserva naturale Lago d#dina

Riserva naturale Isola di Varano

Riserva naturale Ischitella e Carpino

Riserva naturale 1l Monte

Riserva naturale Foresta Umbra

X X X X X X X X X X X X X X X X

Di seguito alcune tabelle di sintesi sulla consistenza delle Aree Naturali Protette presenti in Puglia.



Tabella7. Aree naturali protette terrestri in Regione Puglia (Dati ISPRA Annuario Dati Ambientali 2020)

. . Altre Aree
Regione/Provincia RS Parco Naturale REEE Naturali
9 Parco Nazionale| Naturale . Naturale TOTALE
Autonoma Regionale . Protette
Statale Regionale . .
Regionali
Puglia 186.177 9.906 66.024 5.870 0 267.977

Tabella8. Aree naturali protette marine in Regione Puglia (Dati ISPRA Annuario Dati Ambientali 2020)

Tino di Superficie | Superficie | Superficie | Superficie Totale
Regione arg,a Nome Provincia Comune/i |a mare a mare a mare a mare regionale
9 interessati 2003 2010 2012 2019 2019
protetta
ha ha ha ha ha
Porto
AMP Porto Cesare( Lecce Cesareo, 16.654 16.654 16.654 16.654
Nardo
AMP Torre Brindisi | Bndisl, 5 557 2.227 2.227 2.227
Guaceto Carovigno
Puglia Isole Tremiti 20.347
(Caprara,
AMP Pianosa, S. | tovia | Isole Tremiti 1.466 1.466 1.466 1.466
Nicolg S.
Domino,
Cretaccio)
Tabella9. Aree naturali protette inRegione Puglia
RIF.
CLASSIFICAZIONE DENOMINAZIONE LEGISLATIVO ENTE GESTIONE SUP. (ha)
. . , . | L. n. 426 del Ente Parco Nazionale dell' Alt
Parco Nazionale Parco nazionale dell'Alta Murgia 09.12.1998 Murgia 68.032,67
Parco Naturale Porto Selvaggio Balude del LR n. 19 del . N
Regionale Capitano 24.7.1997 Comune di Nardo 1.121,75
Parco Naturale . LR n. 19 del Comune di Bari e Bitonto e
Regionale Lama Balice 24.7.1997 Provincia di Bari 497,21
Parco Naturale . . LR n. 19 del .
Regionale Bosco e paludi di Rauccio 471997 Comune di Lecce 1.593,23
Parco Naturale Dune costiere da Torre Canne a| LR n. 19 del e
Regionale Torre S.Leonardo 24.7.1997 Provincia di Brindisi 935,46
Riserva Naturale LR n. 19 del .
Regionale Orientata Palude La Vela 24.7 1997 Comune di Taranto 115,87
Rierva Naturale - . LR n. 19 del o
Regionale Orientata Boschi di Santa Teresa e dei Lu 2471997 Provincia di Brindisi 1.288,68
Riserva Naturale . LR n. 19 del e
Regionale Orientata Bosco di Cerano 24.7 1997 Provincia di Brindisi 985,68
Parco Naturale . LR n. 19 del Consorzio di gestione Fiume
Regionale Fiume Ofanto 24.7.1997 Ofanto 15.301,42
. Consorzio tra i comuni di Port
Area Naturale Marina L. n. 979 del \ .
Protetta Porto Cesareo 31121982 C_esareo, Nardo e la provincia| 16.780,66
di Lecce
. Consorzio tra i comuni di
Riserva Naturale L. n. 979 del . .
Marina Torre Guaceto 31.12.1982 Brlr_1d|5|, Carovigno e WWF 2.397,62
Italia
Riserva Naturale Le Cesine L n. 394 del WWEF ltalia 365,40




RIF.

CLASSIFICAZIONE DENOMINAZIONE LEGISLATIVO ENTE GESTIONE SUP. (ha)
Statale di 06.12.1991
Popolamento Animale
. Consorzio tra i comuni di
Riserva Naturale L n. 3¢9 del . .
Statale Torre Guaceto 06.12.1991 ﬁglri\gsu Carovigno e WWF 1.120,07
Parco Naturale . LR n. 19 del Comune di San Paolo Civitate|
Regionale Medio Fortore 24.7.1997 Comune di Lesina 3.510,79
Riserva Naturale L n. 394 del
Statale di Lago di Lesina (parte orientale) ; UTB di Foresta Umbra 878,81
. 06.12.1991
Popolamento Animale
Riserva Naturale . . L n. 394 del .
Statale Biogenetica Ischitella e Carpino 06.12.1991 UTB di Foresta Umbra 300,74
Riserva Naturale L n. 394el .
Statale Biogenetica Foresta Umbra 06.12.1991 UTB di Foresta Umbra 403,21
Riserva Ngturale L n. 394 del .
Statale Orientata e Falascone UTB di Foresta Umbra 47,72
. i 06.12.1991
Biogenetica
Riserva l\_laturale _ L n. 394 del
Statale di Palude di Frattarolo UTB diForesta Umbra 262,79
. 06.12.1991
Popolamento Animale
Riserva I\_laturale _ _ L n. 394 del _
Statale di Masseria Combattenti UTB di Foresta Umbra 79,40
. 06.12.1991
Popolamento Animale
Riserva Naturale
Statale di Il Monte L n. 394 del UTB di Foresta Umbra 134,13
. 06.12.1991
Popolamento Animale
Riserva Naturale L n. 394 del
Statale di Saline Margherita di S. ) UTB di Foresta Umbra 4.837,27
. 06.12.1991
Popolamento Animale
Riserva Naturale L n. 394 del . .
Statale Biogenetica San Cataldo 06.12.1991 UTB di Martina Franca 27,34
Parco Naturale LR n. 19 del . .
Regionale Bosco Incoronata 24.7 1997 Comune di Foggia 2.066,55
Riserva Naturale . LR n. 19 del . .
Regionale Orientata Bosco delle Pianelle 24.7 1997 Comune di Martina Franca 1.140,12
. . L. n. 394 del EnteParco Nazionale del
Parco Nazionale Parco nazionale del Gargano 06.12.1991 Gargano 120.553,73
Riserva Naturale
Statale Integrale e Sfilzi L n. 394 del UTB di Foresta Umbra 55,28
: : 06.12.1991
Biogenetica
. . L. n. 394 del Ente Parco Nazionale del
Parco Nazionale Parco nazionale del Gargano 06.12.1991 Gargano 120.553,73
Parco Naturale Isola diS. Andrea litorale di LR n. 19 del L
Regionale punta Pizzo 24.7.1997 Provincia di Lecce 697,85
Riserva Naturale . L n. 394 del .
Statale Integrale Isola di Varano 06.12.1991 UTB di Foresta Umbra 158,70
Riserva Naturale . L. n. 979 del Ente Parco Nazionale del
Marina Isole Tremit 31.12.1982 Gargano 1.471,06
Riserva Naturale Laghi di Conversano e Gravina ¢ LR n. 19 del Lo .
Regionale Orientata | Monsignore 24.7.1997 Provincia di Bari 347,79
Parco Naturale . . LR n. 19 del L
Regionale Litorale diUgento 24.7 1997 Provincia di Lecce 1.635,07
Riserva Naturale L n. 394 del .
Statale Biogenetica Monte Barone 06.12.1991 UTB di Foresta Umbra 123,02
Riserva Naturale Palude del conte e duna costierd LR n. 1@lel .
Regionale Orientata | - Porto Cesareo 24.7.1997 Comune di Porto Cesareo 898,29
Riserva Naturale Riserve del Litorale Tarantino LR n. 19 del Comune di Manduria 1.113,21




RIF.
CLASSIFICAZIONE DENOMINAZIONE LEGISLATIVO ENTE GESTIONE SUP. (ha)
Regionale Orientata | Orientale 24.7.1997
Parco Naturale . . LR n. 19 del e
Regionale Salina di Punta della Contessa 24.7 1997 Provincia di Brindisi 1.697,34
Riserva Naturale L n. 394 del . .
Statale Biogenetica Stornara 06.12.1991 UTB di Martina Franca 1.536,06
Parco Naturale . LR n. 19 del L
Regionale Terra delle Gravine 24.7 1997 Provincia di Taranto 25.286,82
Parco Naturale CostaOtranto-S. Mariadi Leuca e| LR n. 19 del S
Regionale Bosco di Tricase 24.7.1997 Provincia di Lecce 3.180,33
Riserva Naturale L n. 394 del
Statale Orientata e Murge Orientali ) UTB di Martina Franca 734,20
. . 06.12.1991
Biogenetica




Figura3. Aree Naturali Protette nel territorio della Regione Puglia (fonte: Sito web Regione Pugielaborazione)
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AMBIENTALE

Come anticipato, le azioni previste in attuazione delle Strategie del Piano insistono sul territorio
regionale della Puglia, e sebbene siano principalmente rivolte al comparto della mobilita, e
interessino principalmente le aree piu densameniesediate ed antropizzate, o gli assi
infrastrutturali esistenti, possono comunque avere interazioni con i siti Natura 2000 presenti, con
particolare riferimento a previsioni di tipo infrastrutturale.

Risulta quindi opportuno valutare, azione per aziogk,eventuali effetti previsti sui siti Natura
2000 in esame.

A tal proposito, le azioni proposte daiaRo possono essere ricondotte a due principali macro
§]1%}0}P] W 1]}v] P +3]}v o]_ 11}v] " V(E «SEUSSUE o] _X

> 11}v] ~P «3HWN 6]Juu § Grloro]si esprimono nella realizzazione di nuove
infrastrutture/opere, ma nella migliore regolamentazione delle infrastrutture esistenti,
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HV[}53] ] iBijte) vv oo[]JvVv}A 1]}v 8§ Vv}o}P] } v 00 <}e@idésE]}v
politiche/azioni, seppur abbiano una notevole valenza nel raggiungimento degli obiettivi
complessivi del Piano, generalmente non hanno una espressione territoriale spedfica,
comunque per loro naturmon hanno una interazione con i siti SIC presenti; si ritiene, pertanto,

che esse abbiano una incidenza nulla sui siti ZSC/ZPS e mpssdno essere esclusia ulteriori
approfondimenti(Tabellal0).

Le restanti politiche/azioi di Piang che possono anche sottendere interventi di tipo
infrastrutturale, potrebbero, in funzione della localizzazione specifica, interessare direttamente o
indirettamente i siti Natura 2000: per queste azioni si € considerato se riguardano intedienti
adeguamento o riqualificazione di infrastrutture gia esisteptiseinteressano aree comungue
generalmente gia urbanizzate e impiegate per la mobilita urbana o territoriale. In considerazione
di tali aspetti si sono individuate alcune azioni che e sjjpke escludereda ulteriori
approfondimentj ed altre per le quali si ritiene necessario sottoporle puntualmente ad
approfondimenti valutativspecifici

Gli interventi di Piano che potrebbero incidere sulla Rete Natura 20f3@ti possono essere
ricondotti alle seguenti tipologie:

X  Tipologie progettuali stradali:
f  Adeguamenti della sezione stradale
f Interventi di adeguamento/completamento infrastrutture stradali (possono
comprendere nuovi tratti stradali)
X  Tipologie progettuali ferroviarie
Interventidi upgrade tecnologico
Interventi di rinnovo della trazione elettrica
Interventi di realizzazione di nuove stazioni ferroviarie, terminal e opere annesse
Interventi immateriali
Materiale rotabile

~h ~h ~h —~h —H
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Alcune di queste tipologie possono considerarsi ininfluenti rispetto alla presenza dei Siti Natura

Tipologie progettualAeroportuali

Interventiimpiantisticie servizi

2000 la Tabella 6.1 riporta una selezione basata sui criteri appena descritti.
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comportano per la loro attuazione interventi suscettibili di effetti negativi sui Siti tutelati.

Nel seguito si sviluppa una ulteriore analisi basata sulla localizzazione delle azioni infrastrutturali,

in relazione allzollocazione dei Siti di interesse.

Come specificato nel paragrafo 4.2 gli interventi si dividongjurelli che riportano nella colonna
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Valutazione Ambientale Strategica nel
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precedente PA Z0ND,
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in quanto collocati

temporalmente oltre lo scenario di Piano, e che sono riconfermati e valutati nel present Pian

Tabellal0. Valutazione della possibile interazione tra interventi previsti dal Piano Attuativo e i Siti Natura 2000

MODALITA'
DI
TRASPORT

CODICH
INT.

DENOMINAZIONE INTERVENTO

POTENZIALI EFFETTI

Stradale

S1

Adeguamenti dellssezione stradale

Sradale

s3

SS16- Adeguamento alla sezione tipo C del tra
Foggia- San Severo confine regionale (Marina
Chieuti) I° stralcio Adeguamento della tangenz
ovest di San Severo

Azione di adeguamento di infrastrutture esister
da verificare in relazione alla posiziosein grado d
determinare impatti negativi a carico dei Siti Natt
2000

Sradale

s17

S.S. 16 "Adriatica® Tangenziale Est di Foggig
Collegamento tra la S.S.16 ed il Casello Autostra

Azione su nuova infrastruttura; da verificare
relazione alla posizione se in grado di determin
impatti negativi a carico dei Siti Natura 2000

Sradale

s21

Lavori di razionalizzazione della viabilita di
Giovanni Rotondo e realizzazione dell'asta
collegamento da San Giovanni Rotondo
capoluogo dauno (Manfredonia} 1° stralcio -
Manfredonia (km 172+000) Aeroporto militare di
Amendola (kml86+000)

Azione su nuova infrastruttura; da verificare
relazione alla posizione se in grado di determin
impatti negativi a carico dei Siti Natura 2000

Sradale

s46

Tronco Bari- Mola di Bari. Variante nel tratt
compreso fra Bari e Mola con adozione della sez
stradale B (DM  5/11/2001). SS16Bis
Declassamento e rifunzionalizzazione tra
S.Giorgievia Caldarola

Azione di adeguamento di infrastrutture esister
da verificare in relazione alla posizione se in grad
determinare impatti negativi a carico dei Siti Natt
2000

Stradale

s47

Tronco Bari- Mola di Bari. Variante nel tratt
compreso fra Bari e Mola con adozione della sez
stradale B (DM 5/11/2001). SS16Bis -
Declassamento e rifunzionalizzazione tratto M
S.Giorgio

Azione di adeguamento di infrastrutture esister
da verificare in relazione alla posizione se in grad
determinare impatti negativi a carico dei Siti Natl
2000

Stradale

s54

Collgamento mediano Murgidatera-Pollino -
adeguamento della tratta Mater&anteramo in
ColleGioia del Colle con sezione tipo C

Azione di adeguamento di infrastrutture esister
da verificare in relazione alla posizione se in grad
determinare impatti ngativi a carico dei Siti Natu
2000

Stradale

s56

SS172 dei Trulki Lavori di costruzione del tronc
CasamassimaPutignano

Azione su nuova infrastruttura; da verificare
relazione alla posizione se in grado di determin
impatti negativi a caricdei Siti Natura 2000

Stradale

s71

SS7 ter ltinerario Bradanie®alentino" -
Adeguamento alla sezione tipo C tra I'innesto co

variante di Sava e Manduria e |'abitato di Grottag determinare impatti negativi a carico dei Siti Naty

Azione di adeguamento di infrasttute esistenti,
da verificare in relazione alla posizione se in grad




MODALITA'
DI
TRASPORT

CODICH
INT.

DENOMINAZIONE INTERVENTO

POTENZIALI EFFETTI

in corrispondenza della SS7 "Appia”

2000

Stradale

s86

Viabilita z.i. di Brindisi- Completamento ¢
miglioramento del collegamento con il baci
logistico portualeindustriale di Costa Morena cq
sezione tipo D

Azione di adeguamento di infrastrutture esister
da verificare in relazione alla posizione se in grad
determinare impatti negativi a carico dei Siti Natt
2000

Stradale

s88

SS7ter  -ltinerario Brandanic-Salentino -
Adeguamento alla sez.C del D.M.6792/2001
tratto tra l'abitato di San Pancrazio Salentino
Guagnano (in corrispondenza dellinnesto con
tangenziale di Guagnano)

Azione di adeguamento di infrastrutture esister
da verificare in relaane alla posizione se in grado
determinare impatti negativi a carico dei Siti Natt
2000

Stradale

s92

SR8 Adeguamento in sede e messa in sicurezza
lo svincolo 8 della tangenziale est di Lecce e I'ab
di Vernole con adozione della sezioneasle tipo
11l delle norme CNR n.78/1980

Azione di adeguamento di infrastrutture esister
da verificare in relazione alla posizione se in grad
determinare impatti negativi a carico dei Siti Natt
2000

Stradale

s96

Distribuzione retrocostier&Capo di Leuca: Corrido
plurimodale Adriatico Itinerario Magli8anta Marig
di Leuca S.S. 275 di "Santa Maria di Leuehavori
di ammodernamento ed adeguament@®° Lotto da
Montesano Salentino a Santa Maria di Leuca

Azione di adeguamento di infrastture esistenti,
da verificare in relazione alla posizione se in grad
determinare impatti negativi a carico dei Siti Natt
2000

Stradale

s103

SS93 Appukhucana- Ampliamento e messa i
sicurezza tratto Canodaoconialavello dal Kn
24+080 al Km 45#0 (confine regionale)

Azione di adeguamento di infrastrutture esister|
da verificare in relazione alla posizione se in grad
determinare impatti negativi a carico dei Siti Nat(
2000

Stradale

s160

Lavori di razionalizzazione della viabilita di
Giovanni Rotondo e realizzazione dell'asta
collegamento da San Giovanni Rotondo
capoluogo dauno (Manfredoniap® stralcio- EX S.9
273 - Lavori di realizzazione dell'asta
collegamento da San @&anni Rotondo alla S.S.89

Azione su nuova infrastruttura; da verificare
relazione alla posizione se in grado di determin
impatti negativi a carico dei Siti Natura 2000

Stradale

s161

S.S. 100 BarTaranto. Completamento funzionale|
messa in sicuzza con sez. tipo B dal km 52,200 f
al km 66,600 (conclusivo della SS100)
immissione sulla nuova arteria SS106dir/SS7
territorio di Palagiano

Azione di adeguamento di infrastrutture esister
da verificare in relazione alla posizione se in grdid
determinare impatti negativi a carico dei Siti Nat(
2000

Stradale

s164&

Taranto: Adeguamento e potenziamento del ng
complesso SS.¥SS.100t SS 106

Azione di adeguamento di infrastrutture esister
da verificare in relazione alla posizioneisgrado di
determinare impatti negativi a carico dei Siti Nat(
2000

Stradale

s167

SS.N.16 ADRIATICA Tratto Batiecce. Lavori
adeguamento con adozione della sezione stradal
(D.M. 5/11/2001) + corsia dinamica, nel tra
compreso tra la variaetdi Mola di Bari allo svinco
dell'abitato di Fasano (35 km). I° stralcio

Azione di adeguamento di infrastrutture esister
da verificare in relazione alla posizione se in grad
determinare impatti negativi a carico dei Siti Nat(
2000

Stradale

s169

Potenziamento e messa in sicurezza tangenzia
Brindisi e collegamento alla viabilita di access
porto e alla stazione ferroviaria

Azione di adeguamento di infrastrutture esiste
da verificare in relazione alla posizione se in grad
determinare impatti negativi a carico dei Siti Natt
2000

Stradale

S172

Distribuzione retrocostiero Capo di Leu
Adeguamento allo standard C1 e messa in sicur,
della SS274 tra Alessano, Castrignano del Q
Gagliano del Capo e Presicce.

Azione diadeguamento di infrastrutture esistent
da verificare in relazione alla posizione se in grad
determinare impatti negativi a carico dei Siti Natl
2000

Stradale

s173

SS16- Adeguamento alla sezione tipo C del tra
Foggia- San Severo confine regiale (Marina d
Chieuti) II° stralcio innesto con la variante di
Severo- innesto SP44

Azione di adeguamento di infrastrutture esister
da verificare in relazione alla posizione se in grad
determinare impatti negativi a carico dei Siti Natl
2000

Stradale

S2

Interventi di adeguamento/completamentg




MODALITA'
DI
TRASPORT

CODICH
INT.

DENOMINAZIONE INTERVENTO

POTENZIALI EFFETTI

infrastrutture stradali

Stradale

sba

Strada Regionale * Poggio ImperiakCandela
successivi lotti

Azione su nuova infrastruttura; da verificare
relazione alla posizione se in gradodgiterminare
impatti negativi a carico dei Siti Natura 2000

Stradale

s26

Nuovo Casello autostradale Bari Nord sulla A14

Azione su nuova infrastruttura; da verificare
relazione alla posizione se in grado di determin
impatti negativi a carico dei Siiatura 2000

Stradale

s31

Collegamento stradale tra lo svincolo della S
(Km 114+600) e il nuovo Casello Autostradale
Nord sulla A14

Azione su nuova infrastruttura; da verificare
relazione alla posizione se in grado di determin
impatti negatvi a carico dei Siti Natura 2000

Stradale

s48

Tronco Bari- Mola di Bari. Variante nel tratt
compreso fra Bari e Mola con adozione della sez
stradale B (DM 5/11/2001)

Azione su nuova infrastruttura; da verificare
relazione alla posizione se grado di determinarg
impatti negativi a carico dei Siti Natura 2000

Stradale

s91

SR8 Realizzazione del tracciato in variante (cio4
nuova sede) tra via della Cancelleria e la frazion
Merine, con sezione stradale tipo C1

Azione su nuova infrastruita; da verificare ir
relazione alla posizione se in grado di determin
impatti negativi a carico dei Siti Natura 2000

Stradale

s93

SR8- tracciato in variante nel tratto tra Vernole
I'abitato di Melendugno, con sezione stradale tipg
(CNR n.78/198)

Azione su nuova infrastruttura; da verificare
relazione alla posizione se in grado di determin
impatti negativi a carico dei Siti Natura 2000

Stradale

s16Z

Collegamento tra la S.S n. 673 e la nuova fern
ferroviaria Foggia AV sulla linea BaNapoli

Azione su nuova infrastruttura; da verificare
relazione alla posizione se in grado di determin
impatti negativi a carico dei Siti Natura 2000

Stradale

s168

Lavori di razionalizzazione della viabilita di
Giovanni Rotondo e realizzazione dell'asta
collegamento da San Giovanni Rotondo
capoluogo dauno (Manfredonia8® stralcio- EX S.9
272- Realizzazione della tangenziale di San Giov
Rotondo

Azbne su nuova infrastruttura; da verificare
relazione alla posizione se in grado di determin
impatti negativi a carico dei Siti Natura 2000

Ferroviario

F2

Interventi di Upgrade tecnologico

Ferroviario

f326*

Potenziamento Tarant®rindisi

Azione diadeguamento di infrastrutture esistent
da verificare in relazione alla posizione se in grad
determinare impatti negativi a carico dei Siti Natt
2000

ferroviario

f333*

Adeguamento a modulo standard europeo a 75(
dei binari dei terminal allacciatilla nuova stazion
Bari t Smistamento

Azione di adeguamento di infrastrutture esister
da verificare in relazione alla posizione se in grad
determinare impatti negativi a carico dei Siti Nat(
2000

Ferroviario

F3

Interventi di rinnovo della trazbne elettrica

Ferroviario

f251

Sottostazione Elettrica FoggidNuova sottostazioa

Azione su impianti tecnologici esistendia verificare
in relazione alla posizione se in grado di determin
impatti negativi a carico dei Siti Natura 2000

Ferroviario

f252

Trazione Elettrica km2km25 t Rinnovo pe
continuitd impiantistica con i tratti precedente
successivo gia rinnovati

Azionedi adeguamento di infrastrutture esisten
da verificare in relazione alla posizione se in grad
determinare impatti ngativi a carico dei Siti Natu
2000

Ferroviario

f286*

Linea San SeverbPeschici Calenella. Velocizzazi
(rinnovo armamento, TE ed eliminazione PPL
adeguamento alle  Specifiche  Tecniche
Interoperabilita (STI) della tratta Sannicang
Garganico t Cagnano Varano con anneg
realizzazione del nodo intermodale di Cagn
Varano e adeguamento di tutte le stazioni de
linea alle esigenze di accessibilitd universale.

Azione di adeguamento di infrastrutture esisten
da verificare in relazione alla pizione se in grado
determinare impatti negativi a carico dei Siti Natt
2000

ferroviario

F8

Interventi di realizzazione di nuove stazio

ferroviarie, terminal e opere annesse




MODALITA'

DI C%?_ICE DENOMINAZIONE INTERVENTO POTENZIALI EFFETTI
TRASPORT )
. . . . Azione che interessa aree urbanizzate
Linea Foggia Lucera. Terminal intermodal” .. .~ . - . .
- .| artificializzate da verificare in relazione al
Ferroviario |f7 passeggerferro-ferro, ferrogomma nella stazion . . . . . .
di Lucera posizione se in grado di determinare impatti nega
a carico dei Siti Natura 2000
Nodo diFoggia. Terminal intermodale, Creazionq ,_. . .
. . . 1 Azione che integssa aree urbanizzal
un secondo fronte di stazione nelle aree di stazi( . : o . .
. N 1| infrastrutturate; da verificare in relazione al
Ferroviario | F12a viv %] (pvi]l}lv o] oo[ » G ]I . ) . . . )
N “ posizione se in grado di determinare impatti nega
( AJEIE of 0} oo &S s a carico dei Siti Natura 2000
con il Piano Integrato Stazioni RFI Foggia
. . . Azione che interessa aree urbanizzate
Ruvo- potenziamento nodo di interscambio su rg .o " . " . .
. . . o - | artificializzate da verificare in relazione al
Ferroviario |f335 regionale per attestamento migmi interoperabili a| . . . . . .
servizio dell'aeroporto posizione se in grado di determinare impatti nega
a carico dei Siti Natura 2000
Stazione BarCentrale- Accessibilita ultimo miglig Az!qn_e_ Ene mteres;g aree urbap lzzate
L . artificializzate da verificare in relazione al
Ferroviario | f336a | Potenziamento del collegamento stradale e . . i dmmi . . .
archeggi a servizio del secondo fronte di Stazio PREIFIEAS S0 ) CrE6le inare Impatti negativ
P a carico dei Siti Natura 2000
rg 1]}V N EDV ] -v SAEcessibility Azione che interessa aree urbanizzate
L territoriale sull'ultimo miglio. Potenziamento df artificializzate da verificare in relazione al
Ferroviario | f337& ) . . . . . . - .
collegamento stradale e dei parcheggi a servizio| posizione se in grado di determinare impatti nega
secondo fronte di Stazione a carico dei Siti Natura 2000
Ferroviario | F10 Interventi immateriali
Realizzazione dellinea di BRT suburbano elettri{¢ Azione gestionale/immateriale; si ritiene che n
Ferroviario | f288¢ | ©2 idrogeno costiero MargheritaBarletta t Trani t | possa determinare alcun impatto negativo a calf
Molfetta (incluso materiale rotabile e deposito) (| dei SitiNatura 2002
Km)
Realizzazione della linea di BRT suburban{ Azione gestionale; si ritiene che non pos
idrogeno sul corridoio Santeramé Bari - Fase 1- | determinare alcun impatto negativo a carico dei
Ferroviario | f289* | Cassano t Sannicandro Bari Policlinica Bari| Natura 2002
Terminal Parco Due Giugno (incluso mater|
rotabile e deposito) (43 Km)
Realizzazione della linea di BRT suburbano eletf Azione gestionale/immateriale; si ritiene che n
Ferroviario | f290* | 0 a idrogeno Foggi§an Giovanni Rotondo (inclul possa determinare alcun impatto negativo a caf
materiale rotabile e depositoB8 Km) dei Siti Natura 2002
Realizzazione della linea di BRT suburbano elef Azbne gestionale/immateriale; si ritiene che n
Manduria t Sava- San Giorgio Jonica Nuovo| possa determinare alcun impatto negativo a car
Ferroviario | f291* | Ospedale San CataldbStazione RFI Taranto Nag dei Siti Natura 2002
t Polo Direzionale e Universitario Paolo VI (incl
materiale rotabile e deposito di Manduria) (43 Km
Realizzazione della linea di BRT suburbano eletf Azione gestionale/immateriale; si ritiene che n
Ostuni t Carovigno t San Vito dei Normanni | possa determinare alcun impatto negativo a car
Ferroviario | f292¢ Mesagne t Cittadella della Ricerca- Ospedalg dei Siti Natura 2002
Perrinc Stazione RFI di Brindisi (incluso Term
interscambio 2° fronte di stazione, materig
rotabile e depositi) (42 Km)
Realizzazione della linea di BRT suburbano elet
0 a idrogeno (in combinazione con il proge
Idrogeno su rete FSE) Porto Cesatdceveranot | Azione gestionale/immateriale; si ritiene che n
Ferroviario | f293* | Campus universitario EcoTekne Ospedale Vitq possa determinare alcun impatto negativo a caf
Fazzi- 2° Fronte stazione RFI di Lecc¥ernole t | dei Siti Natura 2002
Melendugno, incluso materiale rotabile e depos|
(50 Km)
Nuova fermata AV Foggia Cervaro. Accessibilif ,_. . . o
. o . .| Azione gestionale/immateriale; si ritiene che n
. ultimo miglio. Collegamento di trasporto pubbli . . . .
Ferroviario | f334* 3 . possa determinarealcun impatto negativo a carig
}v. o <8 1]}v vSE o ] &}P

Terminal intermodale

dei Siti Natura 2002




MODALITA' coDICH
DI INT DENOMINAZIONE INTERVENTO POTENZIALI EFFETTI
TRASPORT )

Nodo di Bari: Bari Nord Variante Santo Spiritat

- | Azione gestionale/immateriale; si ritiene che n|
Palese Collegamento della nuova fermata/stazio 9

Ferroviario | f341* possa determinare alcun impatto negativo a calf

N E] Woel E}%}IES}_ JAVAR
0o[ El}%}ES} < E}o tlddA ) dei Siti Natura 2002
Ferroviario | F11 Materiale rotabile

Azione su infrastrutture esistenti; da verificare i
Ferroviario | f321 Foggia Manfredonia. Studio di Fattibilita relazione alla posizione se in grado di determin
impatti negativi a carico dei Siti Natura 2000

aereo Al Interventi impiantistici e servizi

11}v. “Juu 8§ Elo _ Z ]v8 &E «-
Aeroporto di Brindisi- Sistema di protezion(infrastrutturate; da verificare in relazione al

Aereo al39 . . ) . . ) .
perimetrale ed access posizione se in grado di determinare impatti nega
a carico dei Siti Natura 2000
Azione  che interessa  aree urbanizz
Aereo 2157 Nuova caserma dei VVF aeroportuali pre|infrastrutturate; da verificare in relazione al

I'aeroporto diFoggia posizione se in grado di determinare impatti nega
a carico dei Siti Natura 2000

Le azioni dePiano attuativoper le quali non e stata riscontrata alcunasgibile interazione con i
siti Natura 2000(es: azioni gestionali e immateriadli } Z ] *%o0] v} o0o[]vS EV}
infrastrutturali attual) potranno esserescluse da ulteriori approfondimenti valutativi.

S é proceduto ad una analisi (compatibilmente con il presente livello di progettazione) delle opere
eventualmente previste pero[ $3u 1]}v 00 1]1},vdd alle §BY&@pposizione con la
localizzazione delle aree tutelate, al fine di evidenziagoksibili relazioni.

Laddove si & evidenziata una localizzazione interferente o di prossimita, si sono congiderat
relazione alla tipologia di azione (adeguamento o nuova realizzazigineffetti prevedibili sugli
habitat, sulla fauna e sulla floeasono indicate, nel caso si rendano necessarigjello generale,

le misure di mitigaziondinalizzateeliminare o comungque minimizzare gli effetti a carico dei siti
Natura 2000 e degli habitat e delle specie in essi presenti.

Tale analisi € stata syalcon un livello di approfondimento corrispondente al presente livello di
pianificazione degli interventi; nei casi in cui il grado di definizione degli interventi non permette di
escludere impatti potenziali, si € rinviato a valutazioni da effettuar&se di progettazione degli
interventi medesimi.

Va specificato infatti chebiettivo della presente fase valutativa € quello di descrivere le probabili
interferenze degli interventi stradali, ferroviari, aeroportuali proposti nello scenario di piano e
rimandare ad una successiva fase di Valutazione di Impatto Ambientale/Incidenza, o comunque
alle successive fasi di attuazione dei progetti, la valutazione di incidenza specifica nel caso si rilevi
una significativa incidenza di quanto previsto dal piano.

Petanto si e provveduto ad effettuare una prima valutazione basandosi sulla localizzazione degli
interventi programmati nel Piano per la programmazione 208230, rispetto alla posizione desiti
della Rete Natura 2000.



6.1 Valutazione preliminare della possile interazione con i siti in esame

Le azioni dePiano attuativoche potrebbero avere una interferenza con i Siti Natura 2000 in
oggetto si riferiscono come evidenziato alle seguenti tipologie:

X  Viabilita stradale;
x  Trasporto Ferroviario e BRT;
X Mobilita aeroportuale

Di seguito si riporta la sovrapposizione tra le azioni di Pi@i suddivise per modalita di
trasporto che per scenario di attuaziong)scettibili di comportare effetti sui Siti di interesse, e i
Sitimedesim%. (E * vS] v o0o0][]veR€éBibnale@ fiEd di} W& ificare le possibili incidenze.

Ulteriormente di seguito si riporta una tabella con una valutazione delle incidenze potenziali,
svolta basandosi sulla localizzazione degli interventi programmati nel Piano, riportando nella
tabella seguente gli interventi di nuova realizzazione e l'elenco dei siti della Rete Natura 2000
interessati dai progetti.



Figurad. Sovrapposizione interventi di Piano e Siti Natura 2000 nel territorio della Regione Puglia (fonte: Sito web Regione tRigltiborazione)

[



Figurab. Sovrapposizione interventi d?iano e Siti Natura 2000Regione Puglia: identificazione delle interferenze (fonte: Sito web Regione Puglé&laborazione: evidenziate in giallo le interferenze)

[



Figura6. Sovrapposizione interventi di Piano (per scenario) e Siti Natura 2000 nel territorio della Regione Puglia (fonte: Sito giehdrRugliat rielaborazione)

[



Figura?7. Sovrapposizionénterventi di Piano (per scenario) e Siti Natura 200Begione Puglia: identificazione delle interferenze (fonte: Sito web Regione Pugl&laborazione: in giallo le interferenze)

[



Tabellall. Interferenza tra azioni attuatie delle Strategie del PRT e i Siti Natura 2000.

] SITI NATURA 2000
1MR(?°\DS'§%-IF—?I' Cl?\ﬁ_ICE DENOMINAZIONE INTERVENTO TIPO INTERVENTO
' Interferenza Sito Interferenza Buffer 1 km
Stradale S1 | Adeguamenti della sezione stradale
stradale s3 SS16- Adeguamento alla sezione tipo C del tratto Foggan Severo confine regiong adeguamento no no
(Marina di Chieuti) I° stralcio Adeguamento della tangenziale ovest di San Severo 9
S.S. 16 "Adriatica® Tangenziale Est di FoggiaCollegamento tra la S.S.16 ed il Cas .
stradale s17 nuova infrastruttura no no
Autostradale
Lavori di ra2|onaI|zza2|0r_1e deII_a viabilita di S. Giovanni Rotondo e reallzz§2|one dgll a _ ZSC [9110008Valloni e Steppe Pedegarganiche ZSC 9110008 Valloni e steppedegarganiche
stradale s21 | collegamento da San Giovanni Rotondo al capoluogo dauno (Manfredonik) stralcio- nuova infrastruttura ZPST911003%Promontorio del Garaano ZPS 1T9110039 Promontorio del Gargano
Manfredonia (km 172+000) Aeroporto militare di Amendola (km 186+000) 9 9
Tronco Bari Mola di Bari. Variante nel tratto compreso fra Bari e Mola con adozione dj
stradale s46 | sezione stradale B (DM 5/11/2001). SS16BiBeclassamento e rifunzionalizzazione trat adeguamento no ZS0T9120009 Posidonieto San Vii®arletta
S.Giorgievia Caldarola
Tronco Bari Mola di Bari. Variante nel tratto compreso fra Bari e Mola con adozione di
Stradale s47 | sezione stradale B (DM 5/11/2001). SS16BiBeclassamento e rifunzionalizzazione trat| adeguamento no ZSQT912000%Posidonieto San Vite Barletta
Mola-S.Giorgio
Stradale s54 Collegamen_to med!a.”o Murgra/latera-Pplllno . adeguamento della tratta Matera adeguamento ZSEZPST912000Murgia Alta ZSEZPS 1T912000Murgia Alta
Santeramo in Colléioia del Colle con sezione tipo C
Stradale s56 | SS172 dei TruHiLavori di costruzione del tronco: Casamassirfaitignano nuova infrastruttura no no
Stradale s71 SS7 ter "ltinerario Bradanie®alentino"- Adeguamento alla sezione tipo C tra l'innesto co adeguamento no no
variante di Sava e Mandurid'abitato di Grottaglie in corrispondenza della SS7 "Appia" 9
Viabilita z.i. di Brindisi Completamento e miglioramento del collegamento con il bac
Stradale s86 L : ) . : . adeguamento no no
logistico portuale industriale di Costa Morena con sezione tipo D
SSTter-Itinerario Brandanicesalentino- Adeguamento alla sez.C del D.M.6792/2001
Stradale s88 | tratto tra I'abitato di San Pancrazio Salentino e Guagnano (in corrispondenza dell'inneg adeguamento no no
la tangenziale di Guagnano)
SR8- Adeguamento in sede e messa in sicurezza, tra lo svincolo 8 della tangenziale
Stradale s92 | Lecce e l'abitato di Vernole con adozione della sezione stradale tipo Il delle norm adeguamento no no
n.78/1980
Distribuzioneretrocostiero Capo di Leuca: Corridoio plurimodale Adriatico Itinerario Mg
Stradale s96 | Santa Maria di LeucaS.S. 275 di "Santa Maria di Leucalavori di ammodernamento € adeguamento no no
adeguamento 2° Lotto da Montesano Salentino a Santa Maria di Leuca
SS93 Appuld.ucana- Ampliamento e messa in sicurezza tratto CandsaconiaLavello dal ZSC IT91200Malle Ofanto- Lago di Capaciotti . s
Stradale s103 Km 24+080 al Km 41+570 (confine regionale) adeguamento (O[IV(E EEUEEUE ] o}V epo Z50aT1912001Valle Ofanto- Lago di Capaciotti
Lavori di razionalizzazione della viabilita di San Giovanni Rotondo e realizzazione dell'g
collegamento da San Giovanni Rotondo al capoluogo dauno (Manfredonk&)stralcio - EX . . . ZSC 1T9110008 Valloni e Steppe Pedegarganiche
Stradale s160 S.S. 273 Lavori di realizzazione dell'asta di collegamento da San Giovanni Rotonda NG i S 21 NEREES Vel & SIS [FEEtETEiEe ZSCtZPS 90110028lonte Calvo- Piana di Montenero
S.S.89
S.S. 100 B&_rlTaranto. Completamento _fun2|onale € messa in sicurezza con sez. tIpO’ ZSC IT91300(vMurg|zva (le Sud Est. . ZSC IT9130008urgia di Sud Est
Stradale s161 | km 52,200 fino al km 66,600 (conclusivo della SS100) con immissione sulla nuova ¢ adeguamento ~0[]V(E *SEUSSPUE <]); %}V epo ZSCZPS 1T913000%rea delle Gravine
SS106dir/SS7 in territorio di Palagiano ZSEZPS IT913000%rea delle Gravine
Stradale s164 | Taranto: Adeguamento e potenziamento del nodo complesso 8857100t SS 106 adeguamento no no
SS.N.16 ADRIATICA Tratto Bahecge. I__avorl di adeguamento con adozione f:iella sezi ZSC 1T9120009 Posidonieto San \ii@arletta
Stradale s167 |stradale A (D.M. 5/11/2001) + corsia dinamica, nel tratto compreso tra la variante di M adeguamento no : . .
. . ; . - R ; ZPS 1T9120012 Scoglio dell'Eremita
di Bari allo svincolo dell'abitato di Fasano (35 km). I° stralcio
Potenziamento e messa in sicurezza tangenziale di Brindisi e collegamento alla via
Stradale s169 . o adeguamento no no
accesso al porto e alla stazione ferroviaria
Stradale S172 Distribuzione retrocostiero Capo di Leuca: Adeguamento allo standard C1 e me adequamento no no
sicurezza della SS274 tra Alessano, Castrignano del Capo, Gagliano del Capo e Presig 9
Stradale s173 SS16- Adeguamento alla sezione tipo C del tratto Foggi&an Severo confine regiona adequamento ZSC 1T911001Buna e Lago di Lesindoce del Fortore ZSC 179110015 Duna e Lago di Leskace del Fortore
(Marina di Chieuti) II° stralcio innesto con la variante di San Sevénoesto SP44 9 ZSC 1T9110002alle Fortore, Lago di Occhito ZSC IT9110002 Valle Fortore, Lago di Occhito
Stradale S2 Interventi di adeguamento/completamento infrastrutture stradali
ZPS IT9110037aghi di Lesina e Varano
Stradale <5 Strada Regionale 1 Poggiolmperiale-Candela: progetto da sviluppare per lotti funziona nuova infrastruttura ZSC 179110002 Valle Fortore, Lago di Occhito ZSC IT911001Buna e Lago di Lesindoce del Fortore
funzionanti ZSC I1T9110032alle del Cervaro, Bosco dell'Incoronata ZSC 179110002 Valle Fortore, Lago di Occhito
ZSC 1T9110032 Valle del Cervaro, Bosco dell'Incorong
Stradale s26 | Nuovo Casello autostradale Bari Nord sulla A14 nuova infrastruttura no no
Stradale s31 | Collegamento stradale tra lo svincolo della SS.96 (Km 114+600) e il nuovo nuova infrastruttura no no

[



] SITI NATURA 2000
MODALITA| CODICE
TRASPORT INT DENOMINAZIONE INTERVENTO TIPO INTERVENTO
' Interferenza Sito Interferenza Buffer 1 km
Autostradale Bari Nord sulla A14
Stradale <48 Tronco Bart Mola di Bari. Variante nel tratto compreso fra Bari e Mola con adozione nuova infrastruttura no no
sezionestradale B (DM 5/11/2001)
SR8 Realizzazione del tracciato in variante (cioe in nuova sede) tra via della Cancelle :
Stradale s91 . . . ; . nuova infrastruttura no no
frazione di Merine, con sezione stradale tipo C1
Stradale <93 SR8- tracciato in variante nel tratto tra Vernole e l'abitato di Melendugno, con sez nuova infrastruttura no no
stradale tipo 11l (CNR n.78/1980)
Stradale s162 (N:glrl:(e)glgiamento tra la S.S n. 673 e la nuova fermata ferroviaria Foggia AV sulla ling: nuova infrastruttura no no
Lavori di razionalizzazione della viabilita di San Giovanni Rotondo e realizzazione dell'g
Stradale s168 | collegamento da San Giovanni Rotondo al capoluogo dauno (Manfredon®)stralcio- EX|  nuova infrastruttura no ZSC IT9110008 Valloni e Steppe Pedegarganiche
S.S. 272 Realizzazione della tangenziale di San Giovanni Rotondo
Ferroviario F2 Interventi di Upgrade tecnologico
o . S . . ZSC IT91300MMar Piccolo
ferroviario f326* | Potenziamento TaranteBrindisi adeguamento ZSC 1T913000Masseria Torre Bianca ZSC IT913000dasseria Torre Bianca
- Adeguamento a modulo standard europeo a 750 m dei binari dei terminal allacciati alla
ferroviario f333* : . . adeguamento no no
stazione Barit Smistamento
Ferroviario F3 | Interventi di rinnovo della trazione elettrica
Ferroviario f251 | Sottostazione Elettrica San NicandrRinnovo impianto per obsolescenza adethl:(r:rr\]((e)T;;:zip lant no no
. Trazione Elettrica km2Bm25 t Rinnovo per continuita impiantistica con i tratti precedents
Ferroviario f252 : o . adeguamento no no
successivo gia rinnovati
Linea San Severot Peschici Calenella. Velocizzazione (rinnovo armamento, TE
eliminazione PPLL® adeguamento alle Specifiche Tecniche di Interoperabilita (STI) ¢
Ferroviario | f286* |tratta Sannicandro Garganicot Cagnano Varano con annessa realizzazione del n adeguamento no ZSC IT911000%0la e Lago di Varano
intermodale di Cagnano Varano e adeguamento di tutte le stazioni della linea alle esig
di accessibita universale.
ferroviario F8 Interventi di realizzazione di nuove stazioni ferroviarie, terminal e opere annesse
. Linea Foggia Lucera. Terminal intermodale passeggeri feeoo, ferro-gomma nella Azione su aree
Ferroviario f7 . . e no no
stazione di Lucera artificializzate
Nodo di Foggia. Terminal intermodale, Creazione di un secondo fronte di stazione nelle Azione su aree
Ferroviario | Fl2a ] 8 11}v v}V %19 (uvi]}v o] oo[ » & JI]}of & E$A] o0& ] }B% oo no ZSC 1T9110001 Isola e Lago di Varano
. ST g, L . artificializzate
in combinazione con il Piano Integrato Stazioni RFI Foggia
. Ruvo - potenziamento nodo di interscambio su rete regionale per attestamantssioni Azione su aree
Ferroviario f335¢ |. - - , . no no
interoperabili a servizio dell'aeroporto artificializzate
o Stazione Bari CentraleAccessibilita ultimo miglio. Potenziamento del collegamento stra Azione su aree
Ferroviario | f336a* . - L A e no no
e dei parcheggi a servizio del secondo front8tdizione artificializzate
- A§ 1]1}v A~ E]v 1] - AecesEibilita territoriale sull'ultimo miglio. Potenziamento Azione su aree
Ferroviario | f337a* . ) - ; . o no no
collegamento stradale e dei parcheggi a servizio del secondo fronte di Stazione artificializzate
Ferroviario F10 | Interventi immateriali
Ferroviario ZPS 1T9110038aludi presso il Golfo di Manfredonia
Lo . . . . ) . . " ZSC IT9110005 Zone umide della Capitanata
f288* | Istituzione BRT costiero MargheritdBarletta t Trani t Molfetta gestionale/immateriale ZSC 179120011 Valle Ofantbago di Capaciotti ZSC IT9120011 Valle Ofantbago di Capaciotti
ZSC 1T9120009 Posidonieto San ViBarletta
TR0 | aag |1 Cassanot Sanmicancio Bari Poicinioc Bari Jermnal Parco Dus Giugno (nol. gestonalefimmateral ZSC [T9120003 B di Mesola ZSC IT9120003 Bosco di Mesola
) ; . g 9 ZSEZPS 1T9120007 Murgia Alta ZSEZPS 1T9120007 Murgia Alta
materiale rotabile e deposito) (32 Km)
Ferroviario _ _ _ ' ' . ZSC IT9110008 Valloni e Steppe Pedegarganiche ZSC 1T9110008 Valloni e Step.pe Pedegarganiche
f290* | BRT Foggi®an Giovanni Rotondo gestionale/immateriale ZPS 179110039 Promontorio d8kraano ZPS 179110039 Promontorio del Gargano
9 ZSCt ZPS 90110026 Monte Calv®iana di Montenero
Ferroviario Realizzazione della linea di BRT suburbano elettrico Mandurigava- San Giorgio Jonicd
f291* | Nuovo Ospedale San Cataldd Stazione RFI Taranto Nasisi Polo Direzionale ¢ gedionale/immateriale ZSC 179130004 Mar Piccolo ZSC 179130004 Mar Piccolo
Universitario Paolo VI (incluso materiale rotabile e deposito di Manduria) (46 Km)
Realizzazione della linea di BRT suburbano elettrico Ostu@arovignot San Vito de
Ferroviario | f292* | Normanni- Mesagnet Cittadella della RicercaOspedale PerrinoStazione RHAdi Brindisi| gestionale/immateriale no no
(incluso Terminal interscambio 2° fronte di stazione, materiale rotabile e depositi) (42,5
Ferroviario | f293* | Realizzazione della linea di BRT suburbano elettrico o a idrogeno (in combinazione | gestionale/immateriale no ZSC IT91500F80rto Cesareo

[




SITI NATURA 2000

'llleOADS?%-I;'?I' CS\I?I_IC[ DENOMINAZIONE INTERVENTO TIPO INTERVENTO
: Interferenza Sito Interferenza Buffer 1 km
progetto Idrogeno su retd=SE) Port@€Cesareot Leveranot Campus universitario EcoTekr]
t Ospedale Vito Fazzi 2° Fronte stazioneRFI di Lecce Vernole t Melendugng incluso
materiale rotabile e depositi) (50 Km)
. Nuova fermata AV FoggiaCervaro. Accessibilita ultimo miglio. Collegamento di trasp . . .
Ferroviario | f334* : . . - . gestionale/immateriale no no
pubblico con la stazione centrale di Foggiao[ vv <<} d CBGu]v o Jvs (Eu} o
Nodo di Bari: Bari Nord Variante Santo Spiritot Palese- Collegamento della nuov
Ferroviario | f341* | ( Eu $ 1«3 1]}v ~ E] W o | E}%}ES}_ }v o[ E}+5 1]} gestionale/immateriale no no
con bus shuttle
Ferroviario F11 | Materiale rotabile
Foggia- Manfredonia. Studio di Fattibilita: individuazione di una soluzione che consent; ZSC IT9110008 Valloni e Stegpedegarganiche ZSC 1T9110008 Valloni e Stegpedegarganiche
Ferroviario f321 utilizzare la linea ferroviaria per il trasporto di meraila/per il porto alti fondali ed adequamento ZPS 1T9110039 Promontorio del Gargano ZPS 179110039 Promontorio del Gargano
individuazione della migliore soluzione per realizzare un efficiente servizio di trasp 9 ZP9T9110038&aludi presso il Golfo di Manfredonia ZPS IT911(8 Paludi presso il Golfo di Manfredonia
collettivo tra Foggia e Manfredonia e cogliere gli obiettivi di decarbonizzazione del TPL Z50T7911000%2one umide della Capitanatgsul confine) ZSC IT9110005 Zone umide della Capitanata (sul confi
aereo Al Interventi impiantistici e servizi
Aereo al39 | Aeroporto di Brindisi Sistema di protezione perimetrale ed access imp lantistica su area no no
infrastrutturata
. . . . Azion r
Aereo al57 | Nuova caserma dei VVF aeroportuali presso I'aeroporto di Foggia one st aree no no

urbanizzate




Dalle immagini e dalla tabella riportata si evirotee 14 Siti Natura 2000 (di cdi0 ZSC2 ZS&ZP S
2 ZPS) sono interessati direttamente dall'attuazione del Piano in quanto alcuni interventi vi
ricadono all'interna(in un caso sul margine)

Considerando un intorno discreto delle aree tutelate, pari ad una fascia di P&®iti Natura
2000 (d cui 13 ZSC4 ZPSe 3 ZSE&ZP$ sono interessati indirettamente dall'attuazione perché
ricadono in prossimita del sito Rete Natura 2000

Gli interventi di Piano che interferiscono direttamente con i Siti Natura sono 13: di essi, 7 sono
infrastrutture stradali (di cui 3 comprendono nuove realizzazioni ment# consistono in
adeguamenti/razionalizzazioni/messa in sicurezza di viabilita esisterditre 6 sono ferroviayi

di questi ultimi 4 riguardano interventtJuu § €] o]_ <pu o] o Z o]diiBRFweon ] o]v
o[ud]o]ll} ] 1v(E *SEUSSUE ]38 vi]X

Gli interventi di Pianahe coinvolgono indirettamente la Rete Natura 2@alinterno di un buffer

di riferimento di 1km)isultano21: di essi,11 sono infrastrutture stradali (di cdicomprendono

nuove realizzazioni mentr@ consistono in adeguamenti/razionalizzazioni/messa in sicurezza di
viabilita esistenti)e 10 sono ferroviari; anche di questi ultiBiE]Pp E v} Jvs EA v3] “Juu
quali la Realizzazione di linee di BRT odmu3]o]i1} ] JV(E *3EUSSPUE ]38 v3]X

Gli interventi aeroportuali non sviluppanaoterferenzeconi Siti né con le aree adiacenti (buffer
1km).

00 % P]Jv ¢ Puv3] EJ]%}ES S of[]v ]JA] p I]}v Po] Jvs EA v3§]
la fascia di 1 km adiacente, suddiyper modalita di trasporto.



Figura8. Sovrapposizione interventi STRADALI di Piano e Siti Natura 28@@ione Puglia: (evidenziate in giallo le interferenze)

Figura9. Sovrapposizione interventi STRADALI di Piano e Siti Natura 28@@ione Puglia: (evidenziate in giallo le interferenze
CON BUFFER 1 KM)



Figuralo.

Figurall.

Sovrapposizione interventi STRADALI di Piano e Siti Natura 28@gione Puglia: (evidenziate in giallo le
interferenze)

Sovrapposizione interventi FERROVIARI di Piano e Siti Natura-ZR@@§ionePuglia: (evidenziate in giallo le
interferenze CON BUFFER 1 KM)



Figural2.

Figural3.

Sovrapposizione interventi AEROPORTUALI di Piano e Siti Natura Bafione Puglia: (evidenziate in giallo
le interferenze)

Sovrapposizione interventi AEROPORTUALI di Piano e Siti Natura Baiflone Puglia: (evidenziate in giallo
le interferenze CON BUFFER 1 KM)



Alcune delle tipologie progettuali previste dal Piapatrebbero interferire con i siti della Rete
Natura 2000 generando potenziali effetti negativi, come per esempio:

X X X X X X

consumo di suolo di particolare valore ecologico
incremento della densita infrastrutturale
frammentazione habitat /interruzione della connefita,
disturbo e degrado degli ecosistemi

rumore e polveri in fase di cantiere e di esergizio
incremento emissioni in atmosfera

Come gia visto, gli interventi possono essere categorizzati secondo tipologie utili a qualiécarne
possibili incidenzsui siti Natura 2000si riportano dunque di seguito alcune considerazioni su tali
possibili impatti, al finedi individuare alcuni indirizzi progettuali a carattere preventivo e
mitigativo per le aree di interesse naturalistidae categorie e i potenziali effetbnoi seguenti:

x  Tipologie progettuali stradali:

f

S1: Adeguamenti della sezione stradale tratta prevalentementedi interventi di
allarganento delle sezion stradal: gli effetti sugli ecosistemi e le specie proeett
possono essere valutati negativamenter@tazionealla modalita con cui si attuano gli
interventi e/o alla loro localizzazione, per cui si auspica l'adozione di criteri di
sostenibilita ambientale.

S2: Interventi di adeguamento/completamento infrastrufte stradali (possono
comprendere nuovi tratti stradali)si tratta di interventi finalizzati a decongestionare
(soprattutto con riferimento ai mezzi pesanti) tratti stradali attualmente trafficati e a
rischio di incidentalitdanche in questo caso gli effi sugli ecosistemi e le specie
protette possono essere valutati negativamente in relazione alla modalita con cui si
attuano gli interventi e/o alla loro localizzazione, per cui si auspica l'adozione di criteri
di sostenibilita ambientale.

X  Tipologie progttuali ferroviarie

f

F2:Interventi di upgrade tecnologicdra gli interventi di potenziamento ferroviario,
solo il Potenziamento linea TarantoBrindisi potrebbe risultare rilevante in relazione
alla modalita con cui si attuano gli interventi e/o allaoldocalizzazione rispetto alla
eventuale presenza di aree di particolare valore ecologico, e alla conservazione di
habitat e specie, in quanto direttamente interferente con uno dei Siti Natura regionali.
Elv ¢] E]Jo A v} Jvd E( & vl % @& e[ terfminal av Bari t]v
Smistamento, che interessa aree afferenti alle infrastrutture esistenti.

F3:Interventi di rinnovo della trazione elettricgli interventi prevedono di rinnovare il
sistema di alimentazione elettrica della ferrowneello specifico, non risultano rilevanti
rispetto alla conservazione di habitat e specie, in quanto sono direttamente
interferenti con i Siti Natura

F8:Interventi di realizzazione di nuove stazioni ferroviarie, terminal e opere anngisse
tratta della redizzazione di nuovi punti di accesso all'infrastruttura ferroviaria e di
scambio intermodalee comprende d realizzazione dei manufatti edilizi e opere
annesse (parcheggi, connessioni pedonali, ,edt® possonoamportare consumo di
suola Si rilevapero che tali azioni per lo piu interessano aree gia urbanizzate e




occupate danfrastrutture esistentinon interessano direttamente nessun Sito Natura
e risultanopertanto prive di effetti rispetto alla conservazione di habitat e specie.

f  ElO:Interventi immaderiali: Jv <p vS} “Juu S E] o]_ ~+] SE& SS % & o0}
linee di servizio BRT su infrastrutture esistemppaiono per lo piu prive di effetti
rilevanti rispetto alla conservazione di habitat e specie, anche se interessano sia
direttamente che indirettamente alcuni Siti Natura 2000.

f  Fl11:Materiale rotabileW o[]vd EA v3O[IE]PM € 1]}v ] puv <}opl]}v
consenta di utilizzare la linea ferroviaria (Foggilanfredonia) per il trasporto di
merci da/per il porto alti fondali edndividuazione della migliore soluzione per
realizzare un efficiente servizio di trasporto collettivo tra Foggia e Manfredonia e
cogliere gli obiettivi di decarbonizzazione del TPL: la linea attraversa alcuni Siti Natura
e si ritiene che i potenziali effeétsiano da valutarsi in fase di progettazione (il Piano
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x  Tipologie progettuali Aeroportuali

f  Al: Interventi impiantistici e servizitali interventi, peraltro riferiti ad aree gia

urbanizzate non interessano alcun Sito, né direttamente né indirettamente.
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ed incremento della densita infrastrutturale sui siti SIC e ZPS sono molto limitate iomelaltd
scenario di pianoe che quindi dal punto di vista della sostenibilita sono entrambi accettabili.

Inoltre la maggior parte degli interventi sull'infrastrutturazione ferroviaria sono tipologicamente
interventi tecnologicp di trasformazione a BRGhe avranno impatti trascurabili sulle componenti
naturali.

Per quanto riguarda gli interventi di adeguamento delle strade, in fase di attuazione, laddove
necessarian relazione alla frammentazionesara opportuno verificare l'inserimento progettuale
di strutture biopermeabili per glattraversamenti faunistici.

>[]ve] u Po] Jvs EA v3detssifiingde migliordmiehtEambientali, quab [Jv E u v§}
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mobilita privata e delle merci e la fluidificazione del traffipmtrebbero perd essere generati

effetti negativi cumulati, non piu eliminabili in fase attuatieequestoscopo € dunque opportuna

una corretta programmazione degli interventhe consideri anche gli effetti ambientali

Si ritiene opportuno infine richiamare di seguito alcuni indirizzi progettuali per i contesti naturali
che dovranno essere presi in consideraziapée fasidi realizzazione degli interventi:

X  salvaguardare egienziare le connessioni naturali, con particolare attenzione ai valori fisico
ambientalifisicoambientali;

X  potenziare le connessioni ecologiche, attraverso corridoi e varchi biopermeabili;

X introduzione di barriere permanenti per anfibi o altri animalpdicola taglia lungo i margini
delle sedi stradali di adeguamento. Quedbarriere, oltre a ridurre drasticamente la
mortalita potenziale della fauna, permettono di convogliare i capi in movimento verso gli
adeguatiattraversamenti;

X migliorare la visibila e la riconoscibilita dei beni ambientali e naturalistici;
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X  mettere a dimora formazione erbacee ed arbustive per la connessione ai sistemi ambientali
ripristinando la vegetazione nelle aree interessate dai cantieri

x



X  impiego di tecniche di ingegneria naturalistica;

X impiego di essenze vegetali autoctone;

X  progettare interventi sempre coerenti con i Piani di gestioni dei siti Natura;2000
x  applicare i criteri di sostebilita ambientale per la progettazione delle opere

Va comunque considerato che adeguate analisi di approfondimento dovranno essere fatte in sede
di progetto.

In particolaresi specifica che:

X  tutti gli interventi e le azioni materiali di dettaglipreviste dal Piano, ricadenti in aree
limitrofe e/o che comunque, anche se esterni, si ritengano potenzialmente impattanti con gli
obiettivi di conservazione e la coerenza della Rete Natura 2000, siano sottoposte a
Valutazione di Incidenza Ambientale;

X vengno rispettate le misure di conservazione e le norme tecniche di attuazione relative alle
ZSC dotate di Piano di Gestione specifico, nonché delle misure di conservazione
contenute nei R.R. 28/2008, 6/2016 e 12/2017.



